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eisen angeordnet. Auf letzteren wurde zuniichst ein kriftiger
g:l;fdtﬁbenngg angebracht und auf diesem die Schotterbettung aus-
gebreitet, in welcher das Geleis mit hélzernen Ql.xerschwellen — je
eine Querschwelle iiber jeder Wellenrinne des Exsenbelag(?s — ver-
legt waurde. Die Bauausfiihrung selbst wurde nun so E}ewxrkt, dafs
zundchst, behufs Ausfihrung neuer Widerlager, der Ueberbau der
alten Briicke an den Enden durch hélzerne Jochwiinde unterfangen
und zwischen diesen, nach vorliufiger ['eberbriicknng. der von den
Widerlagern eingenommenen Strecken durch eine einfache Holz-
construction, die schadhaften alten Widerlager abgebrochen, und da-
fir nene anfgemauert wurden. Die Anfstellung der neuen Briicke
erfolgte dann so, dafs zwei Triger derselben mit allen wagerechten

und Querversteifungen, aber ohne die Fahrbahn, neben den Geleisen
am Ufer des zu iiberbriickenden Flusses vollstindig zusammen-
genietet, von der Seite auf ein Geleis gehoben und auf diesem ent-
lang in die eine Oeffnung der Howe-Briicke hineingeschoben wurden.
Hier wurde sodann das Tragwerk an den Obergurten der Holzbriicke
anfgehdngt, die Fahrbahn der Holzbriicke unter demselben abge-
brochen und die neue Briicke zwischen den hilzernen Untergurten
hindurch auf ihre Lager herabgesenkt. In der beigefiigten Abbildung
ist der Zeitpunkt dargestellt, in welchem die Aufstellung der einen
Hiilfte des eisernen Tragwerks bereits beendigt ist, sodafs der Bahn-
verkehr vorliufiz diber dieses hinweg geleitet ist. Die Aufstellung
Tragwerks ist soweit vorgeschritten, dafs hier mit dem Ab.
b der hélzernen Briicke begonnen werden kann, —
der Arbeiten wurde der Betrieb eingeleisig

Biicherschau.

Nen erschienene, hei der Redaction eingegangene Werke:
Abel, Lothar. Das elegante Wohnhaus, Eine Anleitung Wohn-
ti-er aulsen und innen mit Geschmack zu erbauen und auszustatten.
Wien, Pest. Leipzig. A, Hartleben. 327 . in gr. 8% mit 226 Abb.
Prei- geh, S A, e, 10 K.
Bebanungsplan der Umgebungen Berlins. Revidirt im Jahre 1890.

Berlin 1500, Dietrich Reimer. Abth. XIII, Sect. 1. Preis 2 .

Bomches, Friedr. Der internationale Congrels fiir die Nutzbar-
‘hung der fliefsenden Gewiisser (Paris 1889) im Vergleich zu den
tuhrts-Congressen von Briissel, Wien und Frankfurt a. M.
-Technischen Vortriige und Abhandlungen*. Wien

agen u. Schurich. 50 8. in 8°. Preis 1 A.
pragnirte Holzpflaster nach dem Systeme Guido Riitgers.
‘u von einem Fachmanne. Wien 1R90. Selbstverlag von
udo Riiteers, Wien, Schottenring 14. 95 S, in 8o

Decher, Dr. 0. Neues Nivellirinstrument. ausgefithrt im mathe-
wmatisch-mechanischen Institute von Ertel u. Sohn (frither G. Reichen-

bach in Miinchen. zum Messen von Neigungen, Distancen und
Hihen,  Miinchen 1590, Theodor Ackermann. 52 S, in gr. 8¢ mit
20 Abb. Preis 150 1. '

Verlag vou Erist & Ry (Willelm Ernst), Berlin. Fir die Redaction des

nichtamtlichen Theiles verantwortlich Y

- r, Dr. E. Grundrifs der Festigkeitslehre. Dresden 1890.
Gerhﬁrlit?zlgfl;imnannn . 123 8. in 8° mit 91 Abb. im Text und mehreren
Tafeln. Preis 2,80 A. .

Hilse, Dr. K. Schutzbediirfnifs der Pf'erdeb.ahnen im Straf-
rechtsgebiete. Berlin 1890. Karl Heymann. 159 8. in 8°. 3

Hubers Linien-Kreistafel fiir technische Bureaus und Werkstitten
zum raschen Ablesen von Kreisinhalt, K.reisumfang, Kreisdurch-
messer, Quadratinhalt und Quadratwurzel. Koln- a. Rh. 1890.
Alexander Huber. Preis (auf leinwandunterlegtem Papier) 2 A.

Jahresbericht des Centralbureaus fiir Meteorologie und Hydro-
graphie im Grofsherzogthum Baden usw. fiir das Jahr 1889, Ka_r]s-
ruhe 1890. G.Braunsche Hofbuchhandlung. 72 S. und 11 Blatt Zeich-
nungen in kl. 4°. Preis 540 . )

Junghiindel, Max. Die Baukunst Spaniens m ihren hervor-
ragendsten Werken. Dresden 1890. Gilberssche Konigl. qu-Verlags-
buchhandlung (J. Bleyl). 4. Lief. 2 Bogen Text, 22 Blatt.Llchtdrncke
und 2 Blatt Chromolithographieen in Folio. Preis der Lief. 25 /. —
(Centralbl. d. Bauverw. 1889, S. 310.)

Kraus, Franz Xaver, Durm, J. und Wagner, E. Die Kunstde_pk-
miler im Grofsherzogthum Baden. II Band: Die Kunstdenkmiler
des Kreises Villingen. 162 S. in 8° mit 32 Abb. im Text und 20 Tafeln.
Preis 5 #. — (Centralbl. d. Bauverw. 1888, S. 163.)

Lambert, A. n. Stahl, E. Motive der deutschen Architektur des
XVI, XVII. und XVIII. Jahrhunderts in historischer Anordnung.
Mit Text von H.E.v. Berlepsch. Stuttgart 1890. J. Engelhorn,
In Folio. I. Abth. Frith- und Hochrenaissance 1500—1650, Lief, 18
(Schlufs der I. Abth.) mit 2 Tafeln und Seite 17—35 des Textes,
Titel und Inhalt. — II. Abth. Barock und Rococo 1650—1800, Lief. 1
mit 6 Tafeln. Preis der Lief. 2,75 #, — (Centralbl. d. Bauverw.
1888, 8. 548)

Land, Rob. Ueber die Ermittlung und die gegenseitigen Be-
ziehungen der Einflufslinien fiir Triger. Abdruck aus der Zeitschrift
fiir Bauwesen. Berlin 1890. Ernst u. Korn. 36 S. in 8° mit 1 Tafel.
Preis 1,60 M.

Lass, Ludw., Dr. jur. Haftpflichtrecht und Reichsversicherungs-
gesetzgebung. Marburg 1890. Oskar Ehrhardt. 177 S. in 8°. Preis 3./

Lehfeldt, Dr. P. Bau- und Kunstdenkmiler Thiiringens. Heft VIL
Herzogthum Sachsen-Meiningen. Amtsgerichtsbezirke Kranichfeld
und Camburg. Jena 1890. Gustav Fischer. 206 S. in gr. 8° mit
7 Lichtdrucken und 43 Abb. im Text. Preis 3 /., — (Centralbl. d.
Bauverw. 1888, S. 320 und 1890, S. 161.)

Lohde - Boetticher, Clarissa. Aus dem Leben Karl Boettichers.
119S. in 8° mit einem Bildnifs Karl Boettichers. Gotha 1890.
Friedr. Andreas Perthes. Preis 2,40 .

Liibke, Wilh., Prof. Dr. u. v. Liitzow, Karl, Prof. Dr. Denk-
miler der Kunst zur Uebersicht ihres Entwicklungsganges von den
ersten kiinstlerischen Versuchen bis zu den Standpunkten der Ge-
genwart. 6. Auflage. Stuttgart 1890. Paul Neff. Classiker- Aus-
gabe. 203 Tafeln in Folio und erkliirender Textband, 1. Lieferung.
36. Lieferungen zu je 1 JX.

Miller. Wasserklirung durch Absetzen. Nach Beobachtung
und Theorie von James A. Seddon. Abdruck aus Schillings Journal
fiir Gasbeleuchtung und Wasserversorgung. 1890. 9 S. in 4°

Oppermann, Wilh. Die Grofsenbemessung der Eisenbahn-Werk-
stitten. Erweiterter Abdruck aus ,Glasers Annalen fir Gewerbe
und Bauwesen=. Berlin 1890. Dierig u. Siemens. 40 S. in 8° mit
Abb. im Text. Preis 1,50 .

Die Protokolle der internationalen Arbeiterschutzconferenz. In
amtlichem Auftrag. Leipzig 1890. Duncker u. Humblot. 227 S. in 8°.

Rittinger, Josef. Die Baufithrung. Heft 1. Anfertigung von
generellen Projecten. Wien 1890. Heinrich Brockhausen. 102 S. in
8° mit 9 Bl. Steindrucken.

Ncharowsky, €. Siulen und Triger. Tabellen iiber die Trag-
fihigkeit eiserner Siulen und Triiger. Auszug aus dem Musterbuch
fiir Eisenconstructionen. Berlin und Leipzig 1890. Otto Spamer.
46 S. in 16°. Preis 0,60 4.

Scharowsky, €. Widerstandsmomente und Gewichte genieteter
Triger. Leipzig 1890. Otto Spamer.
Preis 8 A.

Uebersichtskarte der Eisenbahnen Deutschlands. Bearbeitet im
Reichs-Eisenbahn-Amt. In 4 Blittern. Mafsstab 1:1000000. Berlin
1890. E. S. Mittler u. Sohn. Preis 5 .

Wiethoff.  Statistische Nachweisungen, betreffend bemerkens-
werthe, in den Jahren 1873—1887 vollendete Bauten der Garnison-
Bauverwaltung des Deutschen Reichs und in den Jahren 1870 bis
einschl. 1885 ausgefiihrte Gemeindebauten jm Regierungsbezirk Koln.

Abdruck aus der Zeitschrift fiir Bauwesen. Berlin 1890. Ernst u. Korn.
263 8. in gr. 4° Preis 12 4.

2 O.Holsfeld, Berlin. Druck von J. Kerskes, Berlin.

VIII und 83 S. in Folio.
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Amtliche Mittheilungen.

. Bekanntmachung.

Nach § 17 der Vorschriften iiber die Ausbildung und Priifung
fir den Staatsdienst im Baufache haben die Meldungen zur Vor-
prifing im Laufe des Monats Mirz oder des Monats Sep-
tember zu erfolgen. Thatsichlich sind diese Meldungen bisher zum
allergrofsten Theile- kurz vor Ablauf der genannten Monate einge-
reicht worden. Infolge dessen haben die Priifungen meistentheils
nicht so zeitig begonnen und zu Ende gefiihrt werden konnen, wie
es wiinschenswerth erscheint, um die regelmiilsige Fortsetzung der
Studien in den nichstfolgenden Monaten moglichst wenig zu beein-
triichtigen. Wir sehen uns daher veranlafst, zu bestimmen, dafs die-
jenigen Studirenden, welche sich erst in der zweiten Hilfte des Mirz
oder September melden, auf eine Beriicksichtigung ihrer Wiinsche
betreffs des Zeitpunktes der Priifung nicht zu rechnen haben. Ueber-
haupt konnen diese Wiinsche nur so weit beriicksichtigt werden, als
es mit dem Bestreben nach thunlichst schleuniger Erledigung siimt-
licher Priifungen vereinbar ist.

Berlin, den 7. October 1890.

Kénigliches technisches Priifungsamt.
Oberbeck.

Personal-Nachrichten,
Preufsen.

Seine Majestiit der Konig haben Allergnidigst geruht, dem
Eisenbahn - Betriebsdirector a.D. Steltzer in Kotzschenbroda bei
Dresden, bisher in Colmar i. E., den Rothen Adler-Orden IIL Klasse
mit der Schleife, den Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspectoren Nitsch-
mann und Kéniger in Halle a. S. und dem Land-Bauinspector Peltz
ebendaselbst, sowie den nachbenannten Grofsherzoglich badischen
Eisenbahn-Baubeamten, und zwar den Bahnbauinspectoren Gockel
in Lorrach, Gebhard in Zollhaus - Blumberg und Kriuter in
Stiihlingen den Rothen Adler-Orden IV.Klasse, dem Baudirector
v. Wiirthenau in Karlsruhe den Koniglichen Kronen - Orden
IL Klasse und den Ober-Ingenieuren Kern in Basel und Gernet in
Karlsruhe den Kéniglichen Kronen-Orden IIL Klasse zu verleihen,
ferner die Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspectoren Baurath Sobeczko
in Nordhausen und Baurath Arndt in Miinster zu Regierungs- und
Bauriithen zu ernennen. :

Es ist verlichen: dem Regierungs- und Baurath Bode in Magde- -

burg die Stelle des Vorstandes des betriebstechnischen Bureaus —
Abtheilung I — der Koniglichen Eisenbabndireetion daselbst und
dem Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspéctor Koniger in Halle a. S,
die Stelle des Vorstehers der zn dem Koniglichen Eisenbahn-Betriehs-
Amte (Wittenberge-Leipzig) in Magdeburg gehérigen Bauinspection
in Halle a. S. g :

Der Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector Nitschmann, bisher
in Halle a. 8., ist als stindiger Hiilfsarbeiter an das- Konigliche
Eisenbahn - Betriebs-Amt (Wittenberge-Leipzig) in Magdeburg ver-
setzt worden. - :

Der Konigliche Regierungs-Baumeister vom Hove in Harburg
ist zum Eisenbahn-Bauinspector unter Verleihung der Stelle eines
solchen bei der Hauptwerkstiitte daselbst ernannt worden.

Die bisherigen Koniglichen, Regierungs-Baumeister Kirstein
in Harburg und Bachem in Elbing sind als Koénigliche Kreis-Ban-
inspectoren ebendaselbst angestellt worden.

Der Kreis-Bauinspector Baurath Delius in Eisleben ist mit der
Verwaltung einer Regierungs- und Bauraths-Stelle bei der Konig-
lichen Regierung in Liineburg betraut worden. g

Der bisherige technische Hiilfsarbeiter bei der Koniglichen Re-
gierung, Bauinspector Trampe in Magdeburg, ist als Kreis-Bau-
inspector nach Eisleben und der bisherige Kreis - Bauinspector
Bastian in Merseburg als Bauinspector an die Konigliche i
in Magdeburg versetzt worden. Ueber die Wiederbesetzung der
Kreis - Bauinspector - Stelle in Merseburg ist bereits anderweitig
verfii : :

I%:m Docenten an der Koniglichen technischen Hochschule in
Hannover, Ernst Miiller ist das Priidicat Professor beigelegt worden.

Den bisherigen Koniglichen Regierungs- Baumeistern Gustay
Uhlmann in Mannheim und Adolf Schiller in Koln ist die nach-
gesuchte Entlassung aus dem Staatsdienst ertheilt worden.

Deutsches Reich.

Seine Majestit der Kaiser haben Allergniidigst geruht, den vor-
tragenden Rath beim Reichs-Eisenbahnamt, Geheimen Regierungsrath
Emmerich zum Geheimen Ober-Regierungsrath zu ernennen.

Wiirttemberg.

Seine Majestiit der Konig haben Allergnidigst geruht, den Werk-
fiilhrer Weller bei der Locomotivwerkstiitte Aalen zum ersten Werk-
fiihrer bei dieser Werkstiitte zu befordern.

fAlle Rechte vorbebalten.]

Nichtamtlicher Theil.

Redacteure: Otto Sarrazin und Oskar Hofsfeld.

Beitriige zur Kenntnifs der evangelischen Kirchenbaukunst in der Gegenwart.

8. Die Kirche in Atzendorf.
Die Gemeinde Atzendorf bei Schonebeck an der Elbe besals aus
dem Mittelalter ein Gotteshaus schlichten Kunstcharakters mit 420

Sitzplitzen. Es stammte, nach einer ilteren, hier wiederholten Zeich-
nut:’é, wahrscheinlich aus dem Ende des 13. oder dem Anfange des
14. Jabrhunderts. Lingst war dasselbe fiir die stark mgewichs.ene
Seelenzahl nicht mehr ausreichend, doch bedurﬁ:e_ es mehrjahnger
.Verhandlungen, bevor der Entschlufs, die _a!te ercl.:e durch eine
neue auf gleicher Stelle zu ersetzen, dlsexhge.Zustlmn.mng fand.
Und zwischen Entschlufs und Ausfiihrung vergingen wieder noch
einige Jahre. Der Vorentwurf wurde im Juli 1881 aufgestellt, aber
die Ausfiihrung begann erst Ende October 1887, und die Einweihung
fand zwei Jahre spiter, am 28. November 1889 statt. :

Mit Riicksicht auf die Seelensahl von 2100 hitten rund 900 Sitz-
plitze beschafft werden miissen; da man aber mit 820 mkomm.en zu
konnen glaubte, so wurde diese Zahl zu Grunde gelegt. Bei der
Ausfiihrung sind sogar nur 760 Plitze zur A'nfstell.nng gelangt.

Der sehr gut belegene, aber verhiﬁlmlfs!nifng enge Bauplatz
néthigte zu einer starken Betonung der Lingsrichtung. Diese schein-
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bare Fessel wurde ein Sporn, da es durch das Entgegenkommen
der Gemeinde gleichzeitig moglich wurde, von der Anlage von
Emporen abzusehen. So entstand ein.e
dreischiffige gewdlbte Hallenkirche mit
einem Langhause von 1820 m Breite
zu 36 m Linge. Im Osten schlielst
sich ein 53 Polygonchor nebst querge-
legter Sacristei an, und im Westen steht
ein quadratischer Thurm von 7,50’m
Quadratseite und 56,50 m Hohe. Nur

i i i it zwei
hat zwei Auffangestangen erhalten, dle' unter sich und mit
Erdplatten in Verbindung stehen. Drei neue Glocken in einem

eisernen Stuble sind in dem obersten,
offenen Thurmgeschosse aufgestellt worden.

Die Opferfreudigkeit einzelner Wohl-
thiter hat die neue Kirche in wiirdiger
Weise bereichert. Dies beweisen die
figiirlichen Glasmalereien in den drei
Chorfenstern, dies der marmorne Altar
mit ebensolchem Hochkreuze, die sand-

eine, aus Eichenholz angefertigte Empqre
fiir die Orgel und den Singerchor ist

steinerne Kanzel sowie reiche Teppiche,
Behiinge u. dgl. Die 27 klingende Stim-

an der Westseite angeordnet. Das Lar}g-
haus hat zweitheilige, der Chor ein-

men enthaltende Orgel — von Riihle-
mann in Zorbig — erhielt ein Eichen-

theilige Fenster erhalten, die gepaarten
Klang - Arcaden des Thurmes sind offen
geblieben.

Alle Umfassungsmauern bestehen aus
Kalkstein bezw. aus Sandstein. Der letz-
tere, aus Wefensleben stammend, ist
zu Gesimsen, Abdeckungen, Mafswerken,
Arcadensiulen usw. verwendet; aus dem
ersteren, einem Muschelkalke von der
Atzendorfer Feldmark, sind die Mauern
und Strebepfeiler als hammerrechtes
Bruchsteinwerk hergestellt. Der Kosten-
schonung halber wurden die inneren
Rundpfeiler aus Backsteinen in Cement-

holzgehiuse. Der alte Renaissance-Tauf-
stein bedurfte nur einer geschickten
Ausbesserung im Obertheile und Er-
setzung seines schadhaften Fufses durch
einen neuen, um ferner in Benutzung zu
bleiben. Die mafsvolle, unter Anwendung
stilgemiifser Zierformen durchgefiibrte
Firbung des Innern bewahrt in wohl-
thuender Weise den echt protestantischen
Kunstcharakter. Die Akustik ist bei
gefiillter Kirche sowohl fiir Rede wie
fiir Gesang als gut zu bezeichnen, was
der sehr mifsigen lichten Héhe in Ver-
bindung mit den starken Rippen und

mortel errichtet. Aus demselben Materiale
bestehen die spitzbogigen Arcaden, Gurte
und Rippen sowie die Seitenschiffsge-
wolbe, withrend zu den hochbusigen
Gewdlben des Mittelschiffs porige
Ziegel von Bitterfeld beschafft wurden.

hohen Gewdlbebusen zuzuschreiben sein
wird.

Die Oberleitung lag in den
Hinden des Konigl. Bauraths Fiebel-
korn, die besondere Ausfithrung
hat der Regierungs-Baumeister Udo

Alle Bautheile erhielten Schieferbe-

Richter mit hingebender Liebe

dachung. Die Bodenverhiltnisse wa-

und Sorgfalt bewirkt. Die Ermitt-

ren im ganzen gut; die Fundamente

lung der Kosten ist noch nicht

des Thurmes, der Innenpfeiler und

abgeschlossen; doch steht schon

der Strebepfeiler sind so verbrei-

jetzt fest, dals dieselben nicht

tert worden, dals der Untergrund
mit 2 kg auf 1 qem belastet wird.
Die Beheizung erfolgt durch vier
in Nischen aufgestellte eiserne

mehr als 127000 £ betragen wer-
den, wovon 8000 ./ auf die Orgel,
1000 A auf den Altar und 600 J
auf die Kanzel entfallen. Daher

Oefen, die mit den Hohlriumen
unter den Sitzbinken in Ver-
bindung stehen, sodafs die kalte
Luft von unten abgesaugt wird

Grundrifs.
Kirche in Atzendorf.

hat das Quadratmeter 154 M, das
Cubikmeter 12,7 A& gekostet, und
die Einheitssumme fiir einen Sitz-
platz stellt sich unter Zugrunde-

und erwiirmt aus den Heiznischen wieder austritt. Der Blitzableiter | legung der vorgesehenen Plitzezahl auf rund 155 4. F. Adler.

Ueber die Trockenlegung nasser Tunnelgewilbe und Widerlager.
(Schlufs.)

Beziiglich der Preise der Gesamtkosten und der Erfolge kann
folgendes mitgetheilt werden. Bei den ersten, in der vorbeschriebenen
Weise bearbeiteten Tunneln wurden alle Arbeiten durch geeignete,
im Tunnelbau und womiglich auch schon in dem anzuwendenden
Verfahren erprobte und als ganz zuverliissiz bekannte Unternehmer
im Tagelohn ausgefiihrt, weil ein Malsstab fiir Einheitspreise fehlte.
Mit dem Fortschreiten der Arbeiten liefs sich mit der Zeit, wenig-
stens fiir gewisse Ausfithrungen, ein solcher Mafsstab gewinnen, ins-
besondere fiir das Bohren der Locher und fiir das Ausfugen der

Gewdilbeflichen. Die Arbeit des Einspritzens dagegen ist mit einer
vereinzelten Ausnahme im Tagelohn weiter ausgefithrt worden, weil
sich hier Einlcitspreise fiir ein Loch schlechterdings nicht feststellen
lassen, da diese Arbeit einen sehr verschiedenen Zeitaufwand
erfordert und wecil sich nach erfolgtem Einspritzen nicht mehr
feststellen lifst, welche Licher ausgespritzt und welche durch den
eingespritzten Cement refiillt worden sind, indem beide Arten

gleichmiifsig durch Holzstopfen geschlossen erscheinen, In dem er-
withnten Ausnahmefalle wurde der Versuch gemacht, den Sack ein-
cespritzten Cementes als Grundlage der Einheitsberechnung zn wiihlen.
Das Ergebnifs war zwar nicht ungiinstig, das Verfahren erfordert
aber naturgemils eine sehr sorgfiiltize Ueberwachung, welche zwar
auch bei der Tagelohnsarbeit geboten erscheint, dann aber auch bei
solchen Arheiten, welche in hohem Mafse ein gewisses Vertrauen in

die Tichtizkeit und Zuverliissigkeit des Unternehmers voraussetzen,

einen um so sicheren Erfolg verspricht.
Durch die Immer weiter ausgedehnten Arbeiten bildeten sich nach
und nach auch so cut

geschulte Arbeiter und Aufseher, dafs diese

um Uebertragung der Arbeit in eigener Unternehmung baten und im

Wettbewerb mit den bisherigen Unternehmern billigere Einheits- und
Tagelohnsiitze stellten, sodafs im allgemeinen eine Ermifsigung
dieser eintrat. Wenn trotzdem eine Verringerung der Gesamtkosten
fiir das Quadratmeter trockengelegter Fliche nur vereinzelt eintrat,
vielmehr bisweilen eine erhebliche Vertheuerung dieser Gesamtkosten
nachweisbar ist, so zeigt diese Thatsache, dafs die ortlichen Verhilt-
nisse der verschiedenen Tunnel und in diesen wieder verschiedener
Strecken einen bei weitem iiberwiegenden Einfluls ausiiben, und dafs
die auf die Einheit bezogenen Gesamtkosten iiberhaupt nicht fir den
verhilltnifsmiifsig kurzen Zeitraum einer Jahresarbeit und fiir eine
kleine Tunnelstrecke, sondern nur fiir liingere Zeit und fiir grofsere
zusammenhiingende Gewdlbeflichen, bei welchen die Arbeit zum
Abschluls gekommen ist, ermittelt werden diirfen.

In vier Tunneln der Eifelbahn wurden folgende Ergebnisse
erzielt:

Der Heinzkyller Tunnel durchbricht stark zerkliifteten Bunt-
sandstein und gehorte zu den nassesten der ganzen Bahn; bei
starkem Gewitter- und anhaltendem Landregen stromte das Wasser
an einzelnen Stellen formlich von dem aus Sandstein hergestellten
Gewdlbe herab. Die von 1883 bis 1885 im Tagelohn ausgefiihrte
Trockenlegung war von durchschlagendem Erfolge begleitet;
die Kosten fiir die 2028 qm bearbeiteter Gewolbefliiche stellten sich
auf 11,74 Mark, und der Cementverbrauch betrug 73,5 kg fiir ein
Quadratmeter. Zu den Kosten ist hier, wie auch in den folgenden
Angaben, auch der Betrag fiir das Schlitzebrechen usw. einbegriffen;
dieselben sind auf die behufs Trockenlegung bearbeiteten Gewdlbe-
flichen bezogen. o -

Die Arbeiten im Mettericher Tunnel begannen 1882 und sind

| 0 CARRERSI
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noch nicht ganz abgeschlossen, aber doch auf weite Strecken als
vollendet zu betrachten. Bis zum Februar 1886 wurde nur im Tage-
lohn gearbeitet, dann nach Einheitssiitzen von 3,80 Mark und 3,50
Mark fiir ein auszufugendes Quadratmeter und ein zu bohrendes
Loch, und diese Sitze gingen schliefslich auf 3,50 Mark und 3,25 Mark
herab. In Tagelohnarbeit waren 4845 qm zum Durchschnittspreise
von 11,62 Mark fiir das Quadratmeter bearbeitet, der Erfolg war
aber milsig. Mit der Gedingearbeit kamen noch 1220 qm dazu, es
wurden aber aunch viele der schon frither behandelten Stellen nach-
gespritzt, sodafs sich der durchschnittliche Gesamtkostenbetrag auf
14,93 Mark und der Cementverbrauch auf 61,5 kg fiir ein Quadratmeter
stelite. Der aufserordentlich hohe Einheitssatz von 28,08 Mark fiir
1qm der 1220 qm im Gedinge behandelten Flichen ist zwar z Th.
daraus zu erkliiren, 1

dafs in den ilteren y/
Flichen Nachsprit-
zungen stattfanden,
findet aber auch in
den schwierigeren ort-
lichen Verhiltnissen
seine Begriindung, be-
sonders in der That-
sache, dafs die im
Gedinge bearbeiteten
Flichen nicht so
nafls waren, wie die
im Tagelohn behan-
delten. Der Tunnel
durchbricht Eifelkalk
und Mergel, und das
Gewolbe, besonders
das spiter bearbei-
tete, war mehrfach
von Schlammablage-
rungen bedeckt. An
solchen Stellen er-
wiesen sich Schlitz-
aufbriiche sehr wirk-
sam, welche einige
starke,immerwéhrend
laufende Quellen zum
seitlichen Abfluls
brachten. Im allge-
meinen war der Tun-
nel nicht so nafs wie
der Heinzkyller und
weniger vom Tage-
als  vom Gebirgs-
wasser feucht gewor-
den. Der Erfolg der
Arbeiten ist ein be-
friedigender.

Der Looskyller
Tunnel durchbricht
Buntsandstein mit et-
was erdigen und tho-
nigen Beimengungen,
welche sich stellen-
weise, wie beim Met-
tericher Tunnel, als
Schlamm - Ablagerun-
gen auf der Gewolbe-
fliche zeigten. Auch hier gelang die Wasserabfiihrung an solchen
Stellen, wo sich die Einspritzungen wirkungslos zeigten, durch
Schlitzaufbriiche bis zum Gewdlbescheitel, auch konnten Tagewz_zsser
2ulsen oberirdisch abgeleitet werden. Trotzdem blieb noch an wel'en
Stellen in grofserer zusammenhingender Ausdehnung das Eu'a-
spritzungsverfahren durchzufiihren, um den sowohl von Tage-, wie
von Gebirgswassern nassen und stark tropfenden Tunnel trocken zu
legen. Die Arbeiten begannen im Mai 1886 und sind Ende 1889 im
wesentlichen abgeschlossen. Die auch hier festgesetzten Emhglts-
Preise gingen von 3,80 Mark und 3,50 Mark fiir das Ausfugen eines
‘Juadratmeters und das Bohren eines Loches schliefslich Mitte 1§89 auf
1,50 Mark und 1,80 Mark herab. Die Gesamtkosten stellen sich auf
nur 7,46 Mark und der Cementverbrauch auf nur 36 kg f. 1 qm der
;193 qm grofsen bearbeiteten und mit gutem Erfolge trockengelegten

ichen. - SR '

Der Kuckukslay-Tunnel durchbricht dhnliches Gebirge, wie
der Looskyller, sber mit mehr Thonlagern, und zeigt einige ausge-
dehnte, fast immer stark tropfende Stellen. Die Arbeiten sind erst im
Jahre 1889 begonnen und moch micht zum Abschlufs gebracht, das

Gesamtansicht.
Kirche in Atzendorf

Ergebnifs ist daher kein endgiiltiges und befriedigendes. Mit einem
Kostenaufwand von 15,77 Mark f. 1 qm bespritster Fliche sind von
378 qm bearbeiteter Fliche erst 78 qm trocken geworden, trotz eines
Cementverbrauches von 123 kg auf 1 qm der bespritzsten Fliche und
von 82kg auf ein bespritztes oder hierbei ausgefiilltes Bohrloch.
Wihrend der Arbeit wurden die festgesetzten Einheitspreise fiir die
bei den vorerwihnten Tunneln genannten Arbeiten von 3,50 Mark
und 3,25 Mark auf 2,20 Mark und 2,25 Mark herabgesetzt. Das
Ergebnifls bei diesem Tunnel zeigt recht deutlich, dafs Arbeiten
kleinen Umfanges kein richtiges Bild geben, und diese Erfahrung
kann noch allgemein dahin ergéinzt werden, dafs das Ergebnifs um
50 besser wird, mit je bedeutenderen Mitteln und in je grofserem
Umfange man die Arbeiten betreibt. Man darf daher nicht aus dem

.etwuge_aMIﬁerfolge

auch im Nitteler
Tunnel der Mosel-
bahn gezeigt, der
Muschelkalk und
Sandstein durchbricht
und mit Sand- und
Kalksteinen ausge-
mauert ist. Vom
Juni 1885 bis Ende
1889 sind hier mehr-
fach Ausspritzungs-
arbeiten an stark
nassen Stellen vor-
genommen worden,
welche erst im Tage-
lohn ausgefiihrt, dann
aber nach Einheits-
preisen. zu je 250
Mark £ 1 qm aus-
gefugter Fliche und
ein - gebohrtes Loch
DiesePreise ermifsig-
ten sich mit der Zeit
auf je 2 Mark, auch
wurde hier der schon
erwihnte Versuch mit
dem Bezahlen des Ein-
spritzens nach dem
Cementverbrauch ge-
macht, indem fir das
Einspritzen eines
Sackes Cement zu
50 kg zuerst 2,10 Mark
und dann 1,80 Mark
bezahlt wurden. Wiih-
rend nun bis zur einst-
weiligen Einstellung
der Arbeiten im Jabhre 1887 ohne durchschlagenden Erfolg fir 1 qm
bespritzter Fliche 21,29 Mark Kosten und ein Cementverbrauch von
1425 kg erwachsen waren, ermifsigten sich diese Sitze schliefslich
auf 5,18 Mark und 345 kg, sodafs sie jetzt nach Abschlufs der Ar-
beiten durchschnittlich 13,73 Mark und 585 kg bei 2366 qm be-
arbeiteter und wirklich trockengelegter Gesamifliche betragen.

Zum Schlusse sei noch ein bisher fast ginzlich mifsgliickter
Versuch, aus dem Meulewald-Tunnel der Moselbahn, hervor-
gehoben, welcher wegen der muthmafslichen Ursachen des Mife-
erfolges mittheilenswerth erscheint. Der Tunnel dnrc!nbneht Bunt-
sandstein mit vielen Thonlagern und ist an za.hlret?hen Stellen
stark feucht mit langsamem Tropfenfall Die Einspritzungen be-
gannen im Juli 1887 und wurden alle Jahre wiederholt. :

Bei der zuerst in Angriff genommenen Stelle zeigte sich gar
kein Erfolg, und es stellte sich spiter heraus, dafs die Gewdlbe-
fliche schon mit einer, allerdings ganz mgmrhamen Anphdt-ehxcht
iiberzogen war, die ein erfolgreiches Eindringen des Cementes in die
hinten offenen Fugen verhinderte. Bei Versuchen an andern, nach-
weisbar nicht mit Asphalt belegten Gewdlbestellen war zwar das
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Ergebnifs ein etwas besseres, aber doch immer noch sehr un'giinstlg,
obgleich durchschnittlich 22,14 Mark an Kosten und 1425 kg an
Cementverbrauch auf 1 gm bespritzter Fliche sich ergaben, wobei
noch zu beriicksichtigen ist, dafs die Fugen in der Leibungsfliche
meist so dicht waren, dafs ein Ausfugen entbehrlich erschien, also
besondere Kosten hierfiir nicht erwuchsen. Abgesehen davon, dafs,
wie sich leider zu spiit zeigte, der ausfilhrende Unternehmer und
seine Arbeiter wohl nicht die unbedingt nothwendige Sachkenntnifs
in ausreichendem Mafse besafsen, ist dieser Mifserfolg hichst wahr-
scheinlich den starken Thoneinlagerungen zuzuschreiben, welche vom
Gebirgswasser aufgelst werden, die Gewolbeoberfliche mit Scl.llamm
iiberziehen und das Wasser zwar immerwiihrend, aber nur in ge-
ringen Einzelmengen, die auf griofsere Flichen gleichmiilsig verth'exlt
sind, an das Gewdlbe abgeben, dies also nicht sowohl nals als gleich-
mifsig feucht machen. Hier wird daher zuniichst durch Aufbriiche
vom Widerlager her festgestellt werden miissen, ob bezw. in welcher
Weise die Trockenlegung iiberhaupt méglich ist. Nach den im
Looskyller und Mettericher Tunnel mit solchen Aufbriichen ge-
machten sehr guten Erfahrungen darf gehofft werden, dafs schon
durch sie allein, vermige der durch sie erreichten unmittelbaren

Wasserabfiihrung nach der Seite hin, eine erhebliche Besserung des
jetzigen milslichen Zustands eintreten wird. 7 s,

Betrachtet man zum Schlusse das Gesamtergebnils, so zeigt sich,
dafs in wirklich nassen Tunneln, welche in moglichst reinem Gesteine
liegen, das Verfahren des Cementeinspritzens mit den geringsten
Mitteln zum besten Erfolge fiihrt — Heinzkyller und Looskyller
Tunnel —; je mehr erdige, besonders thonige Lagen im Gebirge vor-
kommen, um so unsicherer wird der Erfolg, und desto griofser werden
die Kosten. An recht nassen Tunnelstellen ist meist die Gewolbe-
oberfliche rein, daher auch der Erfolg ein besserer, als an nur
feuchten Stellen, iiber welehen nur zu oft schlammige Ablagerungen
stattgefunden haben. : . :

Die Gesamtkosten sind zwar recht hohe, aber bei sachgemiifser
und nicht zu beschriinkter Ausfilhrung werden sie meist von Erfolg
gekront sein. Die Arbeiten erfordern aber ein sehr gut geschultes,
zuverldssiges Personal und sind in mancher Hinsicht Vertrauens-
sache. Uebertriebene Sparsamkeit bei der Auswahl der Unternehmer
und Arbeiter kann daher leicht zu theuren Mifserfolgen fiihren.

Trier, im Januar 1890. Blum.

{ Zur Frage des Einflusses der Fahrgeschwindigkeit auf die Durchbiegung eiserner Briicken

sind uns zwei Meinungsiiufserungen zugegangen, die wir nachstehend
beide wiedergeben, da sie den Gegenstand in etwas verschiedener
Weise behandeln.

1k

Zu den auf Seite 317 und 318 d. J. des Centralblattes der Bau-
verwaltung mitgetheilten Beobachtungen iiber die Verminderung der
Durchbiegung der Eisenbahnbriicke iiber die Dordogne bei zu-
nehmender Fahrgeschwindigkeit wird auf S. 400 eine Erklirung zu
geben versucht, die sich im wesentlichen auf den Einflufs der durch
die bewegten Lasten in der Fahrtrichtung ausgeiibten wagerechten
Kriifte stiitzt. Dals derartige Kriifte vorhanden sind und auch einen
merkbaren Einflufs auf die Beanspruchung der eisernen Briicken
(insbesondere der Fahrbahnen) ausiiben, ist bekannt. Von einiger
Erheblichkeit werden diese Kriifte aber ihrer Grifse nach nur, wenn
der fahrende Zug auf der Briicke stark gebremst wird.*) Dieser Fall
war wohl bei den an der Dordognebriicke angestellten Messungen
ausgeschlossen; denn es ist erstens an sich unwahrscheinlich, dafs
man anf der neuen Briicke Bremsversuche vorgenommen haben sollte,
ferner kommt aber auch in Betracht, dafs in dem Berichte immer
nur vom Einflufs der Fahrgeschwindigkeit und nicht von dem
Einflusse des Bremsdruckes die Rede ist. Wird also angenommen,
dafs der Belastungszug mit gelosten Bremsen iiber die Briicke ge-
fahren ist, dann folgt, dafs derselbe nur aufserordentlich kleine
Wirkungen in der Fahrtrichtung ausgeiibt haben kann. Bezeichnet
man den von der Fahrgeschwindigkeit abhiingigen Theil des Wider-
standes mit /¥, so ist nach den Untersuchungen von Professor
A. Frank zu setzen

| 0,1225 (Fl + I‘zﬁ =

worin Fy und > die Widerstandsflichen fiir Locomotive und Zug in
Quadratmetern, » die Fahrgeschwindigkeit in Secundenmetern bedeutet
und /¥ in Kilogramm erbalten wird. Fiir einen aus drei Giiterzug-

locomotiven und zehn beladenen, offenen Giiterwagen bestehenden
Bvl:}~t1m;~xug ist z. B. nach Frank (wenn die Widerstandsfliiche der
zweiten und der dritten Locomotive je gleich der eines hinter dem
Tender laufenden Gepiickwagens geschiitzt wird) F + F2=8-12.17

+10.04 =154 qm, womit bei einer Fahrgeschwindigkeit

von 10 20 30 40 50  Stundenkilometern

oder 278 5,56 833 112 13,9 Secundenmetern

W =146 583 131 236 364 kg
; !)‘ﬂa Zugrowicht wiirde etwa 360 t und 7 hiernach hochstens
ein Tausendstel desselben betragen. In diesem Verhiiltnifs wiirde
tﬁc DHF}'IXML‘J—'NIK_’ des Triigers vergrofsert werden, wenn auflser dem
Zuggewicht die Kraft I (in entsprechender Vertheilung auf die
cinzelnen Achsen) senkrecht nach unten wirkte. Nun liifst sich aber
leicht nfu‘.h\vci»m.l. dafs bei allen gebriuchlichen Balkenbriicken wage-
1echte Kriifte meist einen viel geringeren Einflufs anf die Durchbiegung

misiiben als senkrechte. Damit folgt aus vor

ganbe b . Dam stehender Rechnung,
dals die durch (1eschwmd1gkmxsiiudi-mngen bewirkten Aenderungen

m der Grofse der wagerechten Kriifte die Durchbiegung jedenfalls

nicht um e¢in Tausendstel zu dndern vermogen, dafs also die an
der Dordognebriicke wahrgenommene Aenderung um 530 Tausend-
stel anderen Ursachen zugeschrieben werden mufs. Die Schlufs-

7) S.z. B. Deutsche Bauzeitung fiir 1885 und 1887. Auf Seite 358
des Jahrganges 1885 ist der Schub eines mit 30 km Geschwindigkeit
fahrenden und 310 t schweren Zuges, der durch Bremsen auf 100 m
Entfernung zum Stehen gebracht wird, zu 12 t berechnet,

stens = 0,72 . 0,0027 — 0,0019 — rund 1/

bemerkung des Aufsatzes auf Seite 318 d. Bl. diirfte daher auch jetat
noch ihre Giiltigkeit haben. Dr. H. Zimmermann.

1L

In Nr. 38, 8. 400 des Centralblatts der Bauverwaltung weist
Herr Prof. Kick zur Erklirung fiir die eigenthiimlichen Ergebnisse
bei der Probebelastung der Dordognebriicke bei Cubzac (Verminde-
rung der Durchbiegung um 53 pCt. bei einer Erhohung der Fahr-
geschwindigkeit um 40 pCt.) auf die Einwirkung des Horizontalschubs
hin, welchen die Zugkraft der Locomotive auf die Briickentréiger
ausiibt. Wenn nun auch ein derartiger Einflufs unzweifelhaft wirk-
sam ist, so ist derselbe doch thatsiichlich so gering, dafs er praktisch
keine Bedeutung besitzt, wie folgende kurze Betrachtung zeigt.

Beziiglich der Zugkraft Z machen wir die ungiinstige Annahme,
dals sie ausschliefslich am vordersten Punkte des Zuges wirksam
sei, und dafs von der Gegenwirkung der rollenden Reibung der
Wagenrider abgesehen werde. Befindet sich nun die Fahrbahn in
der Ebene der untern Gurtungen, so werden nur die letzteren durch
die Zugkraft beansprucht und zwar mit 6= Z: F auf die Quadrat-
einheit. Setzt man den Querschnitt constant, so entspricht der con-
stanten Spannung der untern Gurtung eine Durchbiegung

_ el*  Zp
' 8Eh SEFh’
wo £ = Elasticititsmodul, /= Trigerlinge, & = Trigerhohe, wenn
man fiir den vorliegenden Zweck einer Vergleichung Einzeltriiger der
Rechnung zu Grunde legt.

Ist das Zugsgewicht —=p auf 1 Meter, die Widerstandsziffer — w,

so wird, wenn Zuglinge — Oeffnungsweite,
wpl®
SEFL"

Bei der Probelastung der Briicke von Cubzac ragte der Zug
noch in die benachbarte Oeffnung hinein, sodafs Z einen grofseren
Werth annahm. Niherungsweise kann man fiir die Hauptbriicke bei
den obwaltenden Verhiiltnissen setzen

Z=wpl und ¢, =

R e 1bwpl®
Z = 1:-) QU_I)Z und dl = _S_ET]&-
Die Einsenkung durch die Verticallast betriigt unter ihnlichen
Voraussetzungen :
_ oplt 5plt
384 EJ T 192 EFR®
wenn man annimmt, dafs sich die vernachlissigten Einfliisse der

Formiinderung der Streben und der Belastung der anstofsenden Oeff-
nung annihernd aufheben.

Das Verhiltnifs der beiden Durchbiegungen ergiebt sich nun zu

s h h 1
01:0, = 7,2 w— — 0,72 ir — = —
1: 0, rhs i ,12 w fir I = 10
Die Widerstandziffer w kann gesetzt werden
w = 0,0021 fiir eine Geschwindigkeit von 25 km die Stunde -
w=0,0027 o » » - s =» »
Hiernach ist die der Zugkraft entsprechende Durchbiegung hach-

5 pCt. der Durchbiegung unter

den verticalen Lasten; sie kommt somit fiir vorliegende Frage nicht

weiter in Betracht.

Eine ausreichende Erklirung fiir die mitgetheilten Belastungs-

Nr.42, Centralblatt der Bauverwaltung. 433

ergebnisse kann' meines Erachtens nur in Miingeln der Beobachtung
gesucht werden. Bei allen bis jetzt bekannt gewordenen Belastungs-
versuchen, mit Triigern der verschiedenartigsten Systeme und Spann-
weiten, hat sich ein wesentlicher Unterschied in den Durchbiegungen
bei ruhender und bei bewegter Last nicht herausgestellt. Es diirfen

daher Abweichungen von solcher Grifse, wie sie fiir die Dordogne-
briicke angegeben sind, so lange als irrthiimlich bezweifelt werden,
bis sie durch erneute Beobachtungen unzweifelhaft ihre Bestiitigung
gefunden haben.

Karlsruhe, im OQctober 1890. Fr. Engefser.,
iR sy ke P

Bodenfeuchtigkeit und Sickerwassermengen.

. Bekanntlich vermag man durch richtige Wahl der Culturart eine
theilweise Austrocknung des Bodens herbeizufiihren und besitzt hier-
mit ein nicht zu unterschiitzendes Hiilfsmittel fiir die Trockenlegung
von Lindereien. = Durch Auffor-
stungen zumal von Féhrenwildern
(Pin. silv.) und geschickte landwirth-
schaftliche Behandlung sind unge-
sunde versumpfte Gegenden in ge-
siindere culturfihige Strecken ver-
wandelt worden. Die Kenntnifs. des
Einflusses der einzelnen Culturarten
auf die Bodenfeuchtigkeit und die
Durchdringung der Sickerwisser ist
deshalb nicht allein vom landwirth-
schaftlichen und hygienischen, son-
dern auch vom technischen Stand-
punkte aus wichtig. - Hierauf be-
ziigliche eingehende Untersuchungen
sind nun in letzter Zeit von Pro-
fessor Ebermayer in Miinchen an-
gestellt und in Wollnys ,Forschungen
auf dem Gebiete - der Agricultur-
physik“ Jahrgang 1889 veroffentlicht
worden: ,Einflufs des Waldes und
der Bestandesdichte auf die Boden-
feuchtigkeit und- auf die Sicker-
wassermengen“. Dieselben verdie-
nen, weil sie viele neue und be-
deutsame Ergebnisse bieten, weitere
Beachtung. .

Der Versuch selbst -bestand
darin, dafs 1,2m tiefe und einen
Flicheninhalt von -4 gm besitzende
Gruben mit wasserdichten aus einer
Mischung von Kalkkies, Kalksand
und Cement gebildeten Seitenwan-
dungen und muldenférmiger, eben-
falls undurchlissigen Sohle herge-
stellt und mit Humusboden ange-
filllt wurden. Die erste Grube wurde
mit sechsjihrigen Fichten; die zweite
mit sechsjihrigen Buchen, die dritte
mit Gras, die vierte mit Moos be-
pflanzt, wihrend die fiinfte ohne
jede Bedeckung blieb, also kahles
Feld darstellte. Die Bodenfeuchtig-
keit in den Gruben wurde nun in _
drei verschiedenen Tiefen, und zwar
von 5—10 cm, 40 cm und 80 cm,
mehrmals im Monat innerhalb zweier
Jahre beobachtet, wobei sich folgen-
des Ergebnifs herausstellte. Der mit
Moos bedeckte Boden war der ver-
hiltnifsmilfsig feuchteste, sodann folg-
ten der vegetationslose, der mit
Buchen und der mit Fichten be-

thum der Biume am stirksten ist, entwiissern dieselben aueh am
besten, wihrend im Jungholzalter wegen des geringeren Wachsthums
und der schwicheren Kronenausbildung der Biume der Wasserver-

brauch nur klein ist, und in ilteren
haubaren Bestinden, zumal wenn
dieselben schon theilweise gelichtet
sind, die Niederschlige freien Zu-
tritt erhalten und der Wassergehalt
im tieferen Wurzelraum beinahe den
des vegetationslosen Bodens erreicht.
‘Was nun die weitere Untersuch-
ung der Sickerwiisser betrifft, so
wurde in die Sobhle der Versuchs-
gruben ein Rohr eingelegt, welches
zu einem unterirdischen Mefsbe-
hiilter fiihrte, und das bis zur Gru-
bensohle, also 1,2m tief, durchge-
drungene Sickerwasser gemessen.
Der gesamte Jahresniederschlag be-

trug 957,95 mm, das Sickerwasser
; pCt. der
mm Nieder-
schlige

bei der Moosdecke 67,13 od. 7,0
beim  vegetations- :
4941 , 51

losen Lande . .
beim mit Buchen be-

pflanzten Boden . 3939 , 41
beim mit Fichten be-

pflanzten Boden . 2935 3,0

Hiernach ergiebt der mit Moos
bedeckte Boden die grifste, der mit
Fichten bestellte. Waldboden die
geringste Sickerwassermenge. Die
Versuche mit Wiesenboden konnten
wegen eingetretener Storungen nicht
zu einem sicheren Ende gefiihrt
werden, doch haben friihere Beob-
achtungen bereits gezeigt, dafs Gras-
land erheblich weniger Nied: 2
versickern lifst, als kahles Land;
schwache Regen verdunsten schon
an den Halmen der Griiser und
vermogen gar nicht in den Boden
einzudringen. Beachtenswerth ist,
dafs- der mit Buchen bepflanste
Boden mebr Wasser in die Tiefe
abgiebt als der Fichtenwaldboden;
die Fichten erhalten wegen ihres
dichten Bestandes den Boden in
jeder Jahreszeit am trockensten, so-
dafs an Beobachtungen auf einigen
forstlichen Stationen in Bayern der
Grundwasserstand in Fichtenwiildern
sich oft tiefer ergab als im benach-
o barten Freilande. Auffallen mufs
der geringe Procentsatz der Sicker-

stellte Boden, wihrend unter der ‘o
Grasnarbe das Erdreich am trocken-
sten blieb. Bei den Baumpflanzungen
weisen nur die obersten Bodenschich-
ten infolge der gehemmten Luftbewe-

gung durch den Bestandschlufs und der Verhinderung der Verdunstung
durch die Streudecke eine erhebliche Feuchtigkeit auf, \.wihrend schon
in der Tiefe der Wurzelregion eine grofsere Trockenheit herrscht als
beim unbedeckten Boden. Sowohl im Wv?rld- eﬁf im Ack;rboqﬁin
nimmt der Feuchti keitsgehalt nach dem Wurzelraume zu ab, wih-
rend beim unbeb;.lugten Lande das umgekehrte Verhiltnifs sich findet.
Die grofste Fahigkeit, das Wasser der oberen Bodenschichten in
sich aufzunehmen, wohnt infolge der regen Wurzelthitigkeit dem
Urase bei. In zweiter Linie folgt hierauf der Wald, der je nach der
Belaubung, der Dichtigkeit, dem Aufeaugungsvermogen der Baumart
und der Dauer der Zeit des Wachsthums eine: mehr oder weniger
grofse Austrocknung herbeifihrt. Im mittleren Alter, wo das Wachs-

.wisser erhebliche Abweichungen gegen

wisser in einem 1,2 m tiefen Hu-
mus-Erdreich im Vergleich zu den
Niederschlagsmengen, da beim un-
bebauten Boden in trockenen Jah-
ren 86 pCt., im Durchschnitt 80 pCt. der Niederschlige aufgesogen
werden. Bemerkt sei l:ierbeil,I dafs blgl;dAnﬁld lu;rg‘);:rtsz::s;a Ty
i us-Erde der
mit andern Bodenarten als Hum o
aufweisen diirfte; so wird sich derselbe bei durchlissigem Sande usw.

erheblich héher stellen,

Professor Ebermayer kommt am Schlufs seiner Abhandlung zu
dem fiir 38:: Hyd!otecl{niker bemerkenswerthen Ergebnifs, dafs Wald-

‘boden sich’ zwar giinstiger fiir die Quellenbildung stellt als mit Gras

und Futtergewiichsen bestellter Boden, dieselbe jedoch weniger

fordert als vegetationsloses Land. Mit dem Fallen des Waldes
‘Jﬁfste der Quellenreichthum abnehmen, da der Boden smh_dm mit
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kleiner Vegetation bedecken wiirde, die mehr Wasser aufsaugt und
darum weniger Niederschliige versickern lifst als Waldboden.
Auffallen mufs hierbei, dafs Ebermayer den Waldboden als
weniger giinstig fiir die Quellenbildung bezeichnet als kahles Frei-
land. Dies kann nur fiir ebene, wenig geneigte Bodengestaltung
gelten, auf die sich auch die angefiihrten Bodenuntersuchungen be-
zogen. In gebirgigen Gegenden, in denen vorwiegend die Quellen-
bildung stattfindet, sind die Verhiltnisse andere: Auf den geneigten
kahlen Bergabhiingen fliefsen die Niederschlige schnell und ohne zur

Versickerung zu gelangen ins Thal hinab, und nach ihrem Abflufs
bewirkt die Sonnenstrahlung eine baldige Austrocknung der Gehinge.
Sind die Bergabhiinge dagegen mit Wald bedeckt, so zerstiuben die
Niederschlige in den Kronen der Biiume und gelangen fein vertheilt
anf den dichten und moosbedeckten Waldboden; der sie wie ein
Schwamm aufsaugt, bei der geringen Verdunstung linger aufbewahrt
und nur allmihlich in die Tiefe als Quellwasser abgiebt. Waldiges
Gebirge wird deshalb stets quellenreicher sein wie unbebautes kahles
Bergland. W.P.

Locomotivpfeifen fiir starken und schwachen Ton.

Der im Mirz d. J. ergangene Ministerial-Erlafs iiber die Loco-
motivpfeifen bringt die Frage, wie dieselben am zweckmiilsigsten
einzurichten sind aufs neue zur Besprechung, wozn die folgenden
Zeilen einen Beitrag liefern mogen.

Nach dem Erlafs ist eine weitere Einschriinkung der vorgesehenen
Signale der Betriebssicherheit wegen nicht mehr angingig. Um
jedoch die Belistigung der Anwohner und Reisenden so weit als
moglich zu vermindern, wird in allgemeinen Umrissen Gebrauch und
Einrichtung der Dampfpfeifen fiir drei Locomotivgruppen vorge-
schriecben mit dem Anheim-
stellen, die Locomotiven dieser
Gruppen nach Art der von ihnen
beforderten Ziige entweder mit
zwei Pfeifen fiir verschieden
starke Tone, oder nur mit
einer Pfeife fiir zwei solche
Tone auszuriisten.®)

Beide Einrichtungen werden
vielfach verwendet; an den mei-
sten Locomotiven begniigt man
sich jedoch der Einfachheit
wegen mit nur einer Pfeife.
Die Verwendung zweier Pfeifen
ist, namentlich in England,
wegen mangelnder Benutzung
meist wieder aufgegeben. Eine
zweite Pfeife erscheint als
keine Nothwendigkeit; bevor
man zu einer solchen greift,
wird man erst alle Mittel er-
schipfen, nm das Verlangte mit

RS
A%
I

nur einer Pfeife zu erzielen.

Ebenso wird man derartige Ein- —
richtungen, soweit sie sich bis- i i -
her bewithrt haben, thunlichst

beizubehalten suchen. Es sollen Schnitte w—:z.

daher die Locomotivpfeife und Abb. 1.
ihr Gestiinge, wie dieselben etwa

nach den Normalien ausgebildet worden sind, einer kurzen Betrachtung
lllltt’l"\\‘”l'f",‘ll ‘\'C‘l‘dell.

Will man fiir obigen Zweck mit nur einer Pfeife auskommen,
so mufs man mit derselben den kriiftigen wie den schwachen Ton in
gleicher Giite, auch bei verschieden hohem Dampfdruck, hervor-
bringen kinnen. Die Pfeife ist deshalb in denjenigen Theilen, welche
fiir die Erzeugung eines brauchbaren schwachen wie starken Tones
hanptsiichlich in Frage kommen, entsprechend auszubilden. Letzteres
verursacht fiir den starken Ton keine Schwierigkeit, schwache Tone
erfordern jedoch grofse Sorgfalt in der Ausfiihrung der betreffenden
Pfeifentheile: die schwachen Tone sind deswegen bisher auch selten
zufriedenstellend ausgefallen.

An dem Tone selbst unterscheidet man seine Hohe und seine
Stirke. Die Tonhthe wird wie bekannt durch die Form der
Pfeifenglocke bestimmt, hoherer Dampfdruck steigert die Hohe des
Tones nur unerheblich. Ueberschreitet der Ton eine gewisse Hohe,
. ") An der kiirzlich in Glasers ,Annalen® veriffentlichten Ein-
tichtang mit zwei Pfeifen ist die seit 1853 bekannte, aber bald ver-

assene Doppelbewegung des Pfeifenhandhebels nach links und rechts
wicder benutzt. Die Handbewegung fiir den oft benutzten schwachen
Pon wird sich der Fiihrer bald angewihnen, nicht so die seltene fiir
den starken Ton. Der Hinweis auf den Regulatorhebel trifft hierbei
nicht zu. weil dessen Bewegungen nach links und rechts stets mit
einander abwechseln. Die Pfeife mit dem starken Ton darf der
L.m'nn‘\‘ ‘er zur Probe auch nicht beliebig ertonen lassen. um
nicht B igen_herbeizufiihren; dieselbe wird daher leicht un-
brauchbar ‘. Eine Pfeife mit zwei verschieden starken Ténen
unterliect ¢en durch den dauernden Gebrauch selbst auch nur
eines I * steten Priifung, dhnlich wie die Luftpumpe fiir die
Carpenterhremse. durch stetes Arbeiten.

&

Schnitte a—j.

so wird er fiir das Ohr verletzend, wie man es z. B. an vielen Pfeifen
der Locomotiven der Berliner Stadtbahn beobachten kann: die ge-
eignete Tonhdhe wird dort oft iiberschritten, die Pfeifen ertonen mit
einem hochst unangenehmen ,Kickser“. Da man aber die Form der
Pfeifenglocke ganz nach Belieben ausbilden kann, so hat man
es in der Hand, jede gewiinschte und geeignete Tonhohe fest-
zulegen. Mit Riicksicht auf den schwachen Ton empfiehlt es sich
aufserdem, den Rand der Glocke scharf und sie selbst diinn-
wandig auszufiibren; die Glocke spricht dann fiir schwachen Ton
viel leichter an, ohne dafs der
kriftige Ton dadurch benach-
theiligt wird.

Die Tonstirke wird durch
den Druck bedingt, mit wel-
chem der Dampf den Rand der
Pfeifenglocke trifft. = Dieser
Druck ist naturgemiifs viel ge-
ringer als der im Kessel der
Locomotive, weil der Dampf
auf dem Wege durch das Pfeifen-
rohr bis zur Glocke sich er-
heblich ausdehnt. Diese Aus-
dehnung des Dampfes, nachdem
er das Pfeifenventil v (Abb. 1)
verlassen hat, hiingt ab von
der Ventiloffnung, von der Zahl,
Weite und gleichmiifsigen Ver-
theilung der Locher / (Schnitte
#—y), hauptsichlich aber von
der Weite ¢ des ringformigen
Spaltes, durch welchen der
Dampf zur Glocke tritt, und
von der Entfernung % derselben
von diesem Spalt. Auch diese
Verhiiltnisse konnen fiir starken
und schwachen Ton in gewissen
Grenzen noch beliebig gewihlt
werden.

Will man die Pfeife fiir den schwachen Ton
man nur wenig Dampf durch ihr Ventil gehen; diese geringe Dampf-
menge bestreicht dann nach ihrer Ausdehnung die Glocke mit ver-
hiiltnifsmii(sig geringem Druck. Zum Durchlafls fiir diese geringe
Dampfmenge, benutzt man den cylindrischen Ansatz ¢ der Ventil-
stange iiber der Kegelfliche des Ventils ». Nimmt man den Dureh-
messer dieses cylindrischen Ansatzes etwas geringer als den Durch-
messer des Pfeifenrohres an dieser Stelle, oder schneidet man von
derr} Ansatz ¢ bei sonst dampfdichtem Abschlufs im Pfeifenrohr ein
k}emes Seg}nent ab, oder versicht man ihn mit kleinen halbrunden
Nuthen, wie die Schnitte w—z (Abb. 1) zeigen, so schliipft durch
diese kleinen Nebenifinungen geniigend Dampf zur Erzeugung des
sch.waches'Tones, wenn das Ventil » nur miifsig getfinet wird, Fir
g!elcb{niifsx_gen Dampfdurchflufs und Vertheilung im Pfeifenrohr ist
die feine ringformige Oeffnung die beste; die segmentformige lang-
gezogene und einseitiz angebrachte die schlechteste, der mit ihr
erzeugte schwache Ton wird leicht rauh und unklar, Einen guten
Dampfdurchlafs und klaren Ton geben die kleinen halbrunden Schlitze.
welche ebenso wie die Locher /, gleichmiifsig am Umfang vertheiliz
werden miissen. Zwei solcher Schlitze von 2—3 mm Durchmesser
geniigen bereits fiir obigen Zweck.

Nach dieser Darlegung bleibt noch iibrig, den Pfeifenzug (das
Gfestax_xge) zum bequemen Geben des starken und schwachen Tones
elnzuncl}ten. Eine solche Einrichtung ist in Abb. 2 und 3 durch ein-
fache" Linien dargestellt; dieselbe weicht von der sonst iiblichen
Ausfiihrung kaum ab, alle bekannten Theile findet man an ihr wieder.
Auf der Hebelwelle o sind die Hebel fiir die Zugleine und fiir die
Zugstangen nach dem oberen Pfeifenhebel und der Handhebelwelle £
angebracht; alsdann noch der Hebel 0a an dem die Spiralfeder F
angreift, um den Pfeifenzug nach jedesmaligem Gebrauch in die

Abb. 2.

benutzen, so lifst

]
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Ruhelage zuriickzufiihren. Das Schliefsen des Pfeifenventils bewirkt
eine besondere kleine Spiralfeder im Kopf des Pfeifenrohrs.
Abweichend von der sonst iiblichen Befestigung, ist der Feder-
hebel o a so auf die Welle o gesetzt, dafs er in der Ruhelage des
Gestinges nach dem Aufhiingepunkt p der Feder zeigt. Bringt
man den Handhebel £ 4 in die Stellungen B, C und D, so nehmen
die anderen Hebel die Lagen 2, 8, 4, der Federhebel die Stellungen
0b, o c und od ein. Die Feder F streckt sich dabei um die Mafse ¢,
% und ¢, diesen entsprechend steigt auch der Widerstand der Feder.
Nach letzterem wird also das Gestéinge fiir den schwachen
Ton sehr leicht, fiir den starken Ton nur mit grofserer
Kraftanwendung zu bewegen sein. Diesersteigende Wider-
stand der Feder, warnt aufserdem den Locomotivfiihrer
jedesmal vor Ueberschreitung der Grenze zwischen dem
schwachen und starken Ton. Die Feder Fkann ohne Schwierigkeit
die geeignete Form und Stirke erhalten, um diesen niitzlichen Wider-
stand fiir die jedesmalige Warnung des Fiihrers sicher zu erzielen.*)

#) Sollte dieser Widerstand der Gestiingefeder die Locomo-

Die Pfeife giebt den schwachen Ton, wenn der Handhebel die
Lagen von E B bis E C ecinnimmt; erst von der Lage EC ab er-
scheint der starke Ton, indem sich das Pfeifenventil dabei ganz
offnet. Damit der Fiihrer einen gewissen Spielraum fiir seine
Handbewegung beim Geben des schwachen Tones erhilt, hat man
den Winkel B E C nur grofs genug zu machen. Dieser Winkel
hingt aber ab von der Hohe des cylindrischen Ansatzes ¢ iiber dem
Pfeifenventil, man wird diesen Ansatz also nicht zu niedrig annehmen
diirfen. Alle vorstehend beriihrten Verhiltnisse an Pfeife
und Gestinge konnen beliebig verindert und festgelegt
werden; ihre Wahl lifst sich leicht so treffen, dafs den
gestell ten Anforderungen auch mit nur einer Pfeife ent-
sprochen werden kann. s

tivfiihrer doch nicht abhalten Ueberschreitungen zu beﬁlien, s0
konnte man an dem Gestinge noch eine Vorrichtung (Schalt- und
Schreibwerk) anbringen, welche jede Ueberschreitung der Grenze £ C
(Abb. 8) aufschreibt, ihnlich wie es bei Druckiiberschreitung an
den Dampfkesseln oder durch die Radtaster auf Gefillstrecken
geschieht.

Yermischtes.

Das Denkmal Gotthold Ephraim Lessings in Berlin ist am Vor-
mittage des 14. October in Gegenwart Sr. Kgl. Hoheit des Prinzen
Leopold, als Stellvertreter Sr. Majestiit des Kaisers, feierlich enthiillt
worden. Ein seltsames Walten des Geschickes hat gefiigt, dafs ein
Urgrofsneffe unseres grofsen Denkers und Dichters der Schdpfer 'des
Standbildes geworden ist. Professor Otto Lessing, dessen decora.twes
Talent schon so viele Proben abgelegt und sich besonders bei der
fufseren und inneren Ausgestaltung zahlreicher Schopfungen unserer
Architekten in anerkennenswerthester Weise bewihrt hat, ging im
Jahre 1887 aus dem Wettbewerb um die Ausfiilhrung jenes Denk}nals
unter den zahlreich auf dem Plan erschienenen Meistern mit seinem
Entwurf als Sieger hervor. Das damals in der Skizze Vorgeﬁihrfe
steht nunmehr im grofsen vollendet da — ein Denkmal, we}ches in
erheblichem Gegensatze zu unseren neueren Monumenten insofern
steht, als bei ihm eine reichere barock-decorative erkufxg des Sockels
sowohl nach der formalen, wie nach der farbigen Seite angestrebt
wurde.

Am Saume des Thiergartens an der Lenné-Strafse, unfern der
Stelle, wo Goethes Marmorbild emporragt, hat im Kranze alter Biume
das neue Werk seinen Standort erhalten. Innerhalb eines vortrefflich
geschmiedeten, in gefilligen Rococoformen gehaltenen und stellen-
weise vergoldeten Gitters, dessen Mittelfelder abwechselnd das
doppelte L und die drei Ringe aus der Parabel de§ Nathal'm ent-
halten, erhebt sich auf achtseitigem Unterbau von dre1 geschliffenen
grauen schwedischen Granitstufen der mit zwei weiteren Stnfe.n be-
ginnende polirte rothe schwedische Granitsockel, an den breit ab-
gestumpften Ecken mit gefillig geschwungenen Conso!en versehen,
welche oben die Abschlufsplatte stiitzen. Auf einer Plinthe st_ehend
ragt iiber diesem 4 m hohen Sockel die in weilsem ca;l_'ran.sche.n
Marmor gemeifselte, 3 m hohe Figur Lessings _empor. ?he dle_ﬁu'
Braunschweig von Rietschel geschaffene Gest:.alt, ist auch dnefe schllc!lt
und recht, ohne malerisch drapirte Toga, in der Tracht ihrer Zeit,
mit Kniehosen, langschifsiger Weste und Jabots, vorn offenem Roc{:1
und wohl frisirtem und gepudertem Haupthaar .dargestelgt. Fest un
encrgisch, wie zum siegreichen Vorwirtsschreiten bereit, steht der
Vorkiimpfer fiir Toleranz da, die Rechte leicht an die Huftg gelehx.lt
und in der gesenkten Linken ein Buch ha.ltend: In- dfan Ziigen, die
nach Graffs Bildnifs geformt sind, prigt sich die geistige Bedeutung
des Helden in Verbindung mit einem- feinen Anfluge von Sarkasmus
vortrefflich aus. Hinter der Figur ist iiber ein niedriges Postament
ein Mantel geworfen, der in reichem Faltenspiel nach rechts iiber
di: Plinthe auf den rothen Granit des Sockels fillt. Dc.a.r !etztere hat
reichen Schmuck erhalten. ‘Auf jeder Seite hebt Bic!1 k::afhg von dem
Roth des Granits ein schon umrahmtes Rococo-Schild in leuchtender
Vergoldung ab. Das vorderste triigt die Inschrift: ,Gotthold E]ghram‘;
Lessing®, wihrend das riickwiirts befindliche das l.hldmfs Nicolais, un
dic beiden seitlichen, unter welchen schwach patinirte Bronce-Delphms
Wasser in kleine Becken speien, jene Moses h!.endelsfohns un
Kleists in meisterlichem Flachrelief aunfweisen. Ein schoner ﬁgur-
licher Schmuck tritt als wesentlichste Zierde des Sockels.noch hinzu:
Vorn lagert in malerischer Stellung auf den rothen Granitstufen und
das Haupt zu Lessing. begeistert emporgewel.ldet der G(fnms ger
Humanitit, eine jugendliche, gefliigelte Gestalt in Bronce, die Rechte
wit der flammenden Schale -hinanreichend, in der Linken einen
Oclzweig als Sinnbild des Friedens haltend und sich stiitzend auf
eine Tafel, welche die Schlufsverse aus Nathans Erzihlung von
den drei Ringen in erhabemer Schrift darbietet. Hinten, vor dem
Bildnifs Nicolais, ruht in bezeichnender Geberde eine zweite Bronce-

gestalt, der Genius der Kritik, mit der Rechten die Geilsel schwin-
gend, neben sich die Eule, und mit der Linken das dem Gegner
entrissene Lowenfell haltend. Beide Gestalten sind, was ihre warme
Wirkung wesentlich erhoht, unter Verwendung des Wachsausschmelz-
verfahrens gegossen worden und haben demnach keine Ciselirung
erfahren. . .

In seiner ganzen Wirkung genommen, wird man dem in seiner
Hauptfigur vorziiglich charakterisirten Denkmal trotz des bef ihm
entfalteten decorativen Reichthums und trotz seiner ausgezeichnet
abgewogenen Verhiltnisse doch nicht so unbedingt Beifall spenden
konnen, denn das Standbild in seinem Marmorweils steht auf dem
rothen Granitsockel als ein zu schroffer farbiger Gegensatz da;
eine farbige Harmonie ist nicht erreicht, das Obere und das Untere
des Denkmals gehen keine coloristische Verbindung ein, weil, wenn
man so sagen darf, die Mitteltone fehlen. Demgegeniiber entstrahlt
den ganz im klassischen Weifs des carrarischen Marmors gehgltene.n
Denkmilern Goethes und Schillers eine vornehme Harmonie, ein
eigenthiimlicher, fleckenloser Adel, welcher die Hoheit der Gestalten

derbar steigert.
wunZum Schlngf: sei derjenigen noch gedacht, welche an der Aus-
fihrung des Denkmals mitgewirkt haben. Die Uebertragung des
Standbildes in Marmor riihrt vom Bildhauer Bauch her, der Bronce-
gufs def unteren Figuren und der Portraitreliefs von der Actien-
gesellschaft fiir Bildgiefserei, vormsls H. Gladen.beck. u Sobn,. die
Granitarbeit von M. L. Schleicher und die schmiedeeisernen G_ltter
von P. Marcus. Als betheiligt bei der Ausarbeitung der architek-
tonischen Theile ist noch zu erwihnen der Baudirector Rettig, und
bei der Anlage bezw. Herrichtung des Aufstellungsplatzes und der
Umgebung desselben der Thiergarteninspector Geitner. G.B.

Neue Bestimmungen iiber die Anlegung sowie die Genehmigung,
Priifung und Revision der Dampfkessel sind durch Bekanntmachung
des Herrn Reichskanzlers vom 5. August d. J. auf Grund des B:mdes—
rathsbeschlusses vom 3. Juli d. J. erlassen w?rden. Von den fritheren
Vorschriften weichen dieselben insbesondere in folgenden.Punkten e.b.

Jeder Dampfkessel mufs mit einem metallenen Schilde (Fabrik-
schilde) versehen werden, welches die Angaben iiber Herkunft n-nd
Dampfspannung enthiilt, auch nach der Ummantelung oder Ein-
mauerung sichtbar bleiben mufs und dessen Kupferniete gelegent}:ch
der Wasserdruckpriifung durch den Beamten oder staatlich erfnac!x-
tigten Sachverstindigen abgestempelt werden. Der Stempel ist in
der iiber die Priifung aufzrunehmenden Verhandlung (Priifungs-
zeugnifs) zum Abdruck zu bringen. Einer Wiederholung der Priifung
bei dem Uebergange ges Kessels in einen anderen l?nndessmat be-

arf es nicht. . :
& Dampfkessel, welche unter Riumen, in dﬁnen Menst_:hen sulzll:
aufzuhalten pflegen, aufgestellt werden sqllen, dn.rfen fiir mc‘il::;“
als sechs Atmosphiiren Ueberdrack bestimmt sein, und es e
Product aus der feuerberiihrten Fliche in Q.udratmetern tm_f er
Dampfspannung in Atmosphiren Ueberdruck nicht mehr als dreifsig
betragen; bisher waren nur vier Atmoq!bﬁren und ein Pro:;ct v:;
zwanzig gestattet, sodafs dem Bediirfnils des Kleingewer! fkna]
billiger Betriebskraft Rechnung getragen worden ist. Dampf e;se s
welche aus Siederohren von wemge'chr als 10 cm Weite bestehen,
iegen diesen Bestimmungen' nicht. ) EAS e
uml:leefegliche Dampfkessel (Locomobilen) sind mit Rnc#se;iht
darauf, dafs sie eine grofsere Gefahr als feststehende Kessel.hre ieten,
kiinftig alljahrlich einer diufseren Revision und alle 3 Ji BE:::
inneren Revision oder Wasserdruckprobe zu unterwerfen. i
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Wasserdruckprobe erfolgt bei Kesseln, welche fiir eine I?ampfspannung
von nicht mehr als 10 Atmosphiren Ueberdruck bestimmt su%d, mit
dem 1!/sfachen Betrage des genehmigten Ueberdruckes, bei Yallen
iibrigen Kesseln mit einem Drucke, welcher den genet.;mlgten Ueber-
druck um 5 Atmosphiren iibersteigt. Die Genebmlgungsu_rkunde,
welche die Angaben des Fabrikschildes, das Priifungszeug'mfs uf)d
den Vermerk iiber die zuliissige Belastung der Sicherhe_ltsventxle
enthalten mufs, und das Revisionsbuch sind an der Betriebsstelle
aufzubewahren. Als bewegliche Dampfkessel diirfen nur solche
Dampfentwickler betrieben werden, zu deren Aufstellung und In-
betriebnahme die Herstellung von Mauerwerk, welches den Kessel
umgiebt, nicht erforderlich ist. ) ; )
Jeder Dampfschiffskessel ist mindestens alljiihl'!l'(:h einer
dufseren Revision und alle zwei Jahre einer inneren Revision oder
Wasserdruckprobe zn unterziehen; fiir die letztere gelten dieselben
Bestimmungen wie fiir bewegliche Kessel. )
Durch die neuen, fiir alle Bundesstaaten des Deutschen Reiches
geltenden Bestimmungen ist die volle Freiziigigkeit der Dampfkessel
hergestellt worden. Garbe.

Eine elektrische Locomotiv - Kopflaterne ist neuerlich bei
einem Zuge der nordamericanischen Columbus-, Hockingthal- und
Toledo-Bahn versuchsweise angewendet worden. Die Laterne hatte
5000 Kerzenstiirken und wurde von einer kleinen, oben auf dem
Kessel hinter der Laterne angebrachten, mit Locomotivdampf ver-
sorgten Antriebsmaschine gespeist. Die Beschaffungskosten (}er
Einrichtung betrugen 1400 Mark. Nach dem von den ZEngineering
News als sehr zufriedenstellend bezeichneten Versuchsergebnissen
konnte man Gegenstinde in 1500 m Entfernung noch deutlich unter-
scheiden.

Alfredo Bacearini ¥. In der Nacht vom 3. zum 4. October ist
der ehemalige italienische Arbeitsminister Baccarini in Rom einer
schmerzyvollen Krankheit erlegen. Am 26. August 1826 in Russi in
der Romagna geboren, befand er sich auf der Universitiit Bologna,
als 1848 der Aufstand ausbrach. Seine Betheiligung bei demselben
hatte zur Folge, dals ihm die Ablegung der Ingenieur-Priifung nicht
gestattet wurde, wodurch er sich genothigt sah, zuniichst in unter-
geordneter Stellung Beschiiftigung zu suchen. Von 1854 ab war er
beim Stadtbanamt in Ravenna angestellt und gehérte zu den Ver-
trauensmiinnern, welche die 1860 erfolgte Lostrennung der Romagna
vom Kirchenstaat vorbereiteten. Nach Errichtung des Kinigreichs
Italien wurden ihm die Vorarbeiten fiir eine Bahnverbindung mit der
Sehweiz anvertraut, spiiter als Oberingenieur in Grosseto die Leitung
der Bodenbesserungen in den toscanischen .Maremmen® (Kiisten-
simpfen). 1872 erfolgte seine Berufung in das Ministerium der 6ffent-
lichen Arbeiten, in welchem er bald darauf die Geschiiftsleitung des
Haupt-Wasserbauamts iibertragen erhielt. 1876 wurde er als Inspector
des ,Genio Civile* Mitglied im Obersten Rath des Bauwesens.
Gleichzeitig trat er als Abgeordneter fiir Sant’ Arcangelo in die
Kammer ein, zu deren eifrigsten Mitgliedern er von nun ab bis zu
seinem Tode gehorte. Unter Zanardelli war er eine Zeit lang Unter-
staatssecretiir, sodann in den beiden Ministerien Cairoli und nach
dessen Sturz im Ministerium Depretis Arbeitsminister, im ganzen
etwa fiinf Jahre lang vom Miirz 1878 bis Mai 1883 mit kurzer Unter-
brechung. Gerade in jener Zeit sind die meisten Gesetze iiber die
offentlichen Bauten Italiens entstanden, an deren Ausfithrung noch
Jjetzt gearbeitet wird, und zu deren Vollendung noch eine Reihe von
Jahren erforderlich ist. Nachdem er 1883 aus dem Staatsdienst ge-
schieden war, lebte Baccarini als Civilingenieur in Rom, fiir die
fachlichen Bestrebungen als Ehrenmitglied und Vorsitzender des
italienischen Ingenieur- und Architekten-Vereins eben so thiitig, wie
fiir die Fragen des Gffentlichen Lebens als Hauptfiihrer der gemiifsigt-
radicalen Partei. Abgesehen von seiner staatsméiinnischen, vorzugs-
weise der Bauverwaltung gewidmeten Wirksamkeit, hat Baccarini
dem italienischen Bauwesen mancherlei Dienste geleistet. Besonders
verdient das unter seiner Leitung bearbeitete vortreffliche Werk
»Cenni monografici dei singuli servizi dei Livori Pubblici* Erwiih-
nung, das in 12 Biinden eine ausfiihrliche Schilderung der Entwick-
lung des italienischen Bauwesens bis 1878 enthilt und spiter fort-
gesetzt worden ist; eine fiir die Ausstellung in Palermo bestimmte
Fortsetzung wird zur Zeit bearbeitet. Auch iiber die Bodenbesse-
rungen ltaliens, iiber die hydrographische Statistik, {iber die italieni-
sche Wasserwirthschaft, iiber die Tiber-Regulirung hat Bacearini
Arbeiten von technischer Bedeutung veriffentlicht, ferner mehrere
Schx:'n'rcn iiber das Eisenbahnwesen, mit dessen jetziger Gestaltung
er sich nicht befreunden konnte. Obgleich entschiedener Gegner des
Staatsbetriebes der Eisenbahnen, trat er stets dagegen auf, den Be-
triebsgesellschaften die Bauausfiihrung der Bahnen zu iiberlassen.
Als Ingenieur tiichtig, als Staatsmann thatkriiftig, geachtet auch von
den politischen Gegnern, allbeliebt im ganzen Lande, besonders bei

Verlag von Ernst & Korn (Wilhelm Ernst)

seinen Fachgenossen, ist er dahingeschieden. Sein Verlust wird all-
gemein betrauert. : —K.—

Biicherschau.

Denkmiiler der Kunst. Zur Uebersicht ihres Entwick-
lungsganges von den ersten kiinstlerischen Versuchen bis
zu den Standpunkten der Gegenwart. Bearbeitet von Prof.
Dr. W. Liibke und Prof. Dr. C. v. Liitzow. 6. Auflage. Stuttgart
1890. Paul Neff. 203 Tafeln (darunter 7 Farbentafeln) Querfolio.
Mit etwa 2400 Darstellungen und erklirendem Textband. Klassiker-
Ausgabe in 36 Lieferungen zu je 1 . Stahlstich-Ausgabe in
36 Lieferungen zu je 2 ¢ (fritherer Preis 160 ).

Dieser von Franz Kugler mit Unterstiitzung von Guhl und Caspar
begriindete, durch die unter dem Titel genannten bedeutenden For-
scher bis auf die Gegenwart fortgefiihrte Kunstatlas bildet seit einer
geraumen Reihe von Jahren ein iiberaus willkommenes Hiilfsmittel
beim Studium der Kunstgeschichte und erfreut sich dauernd der
Gunst aller Gebildeten. Leider stand seiner weitesten Verbreitung
bisher immer noch die durch die theuere Stahlstichherstellung ver-
ursachte nicht unbetriichtliche Héhe der Anschaffungskosten im
Wege. Die Hiilfsmittel neuester Technik haben es den riihrigen
Verlegern ermoglicht, die vorliegende sechste Ausgabe zu ganz be-
deutend ermiifsigten Preisen zu liefern, und es wird ihnen dadurch
gewils gelingen, das Absatzgebiet des Werkes wesentlich zu erweitern.
Gleichzeitig hat aber auch der Stoff eine nicht unerhebliche Bereiche-
rung erfahren. Zehn nene Tafeln sind hinzugetreten, welche sowohl
der Kunst des Alterthums wie der neueren und neuesten Zeit ge-
widmet sind und dem Architekten insbesondere die Ausgrabungs-
ergebnisse der letzten Jahrzehnte auf griechischem und asiatischem
Boden sowie die neuerdings in den Vordergrund des Interesses ge-
tretenen Baudenkmiiler der nordischen Renaissance, des Barock und
Rococo bieten. Wird ihn deren iibersichtliche Zusammenstellung
vornehmlich anziehen, so wird der gesamte Inhalt des Bilderwerkes
zu einer Erleichterung und auch Vertiefung seiner Studien nicht
unwesentlich beitragen; denn ein erfolgreiches Eindringen in das
Wesen der Baukunst von einst und jetzt wird sich immer nur da-
durch ermoglichen lassen, dals auch ein klares Bild des Entwicklungs-
ganges der iibrigen, mit der Architektur so eng verwachsenen bilden-
den Kiinste gewonnen wird. —d.

Die Bau- und Kunstdenkmiiler des Regierungshezirks Koslin.
Herausgegeben von der Gesellschaft fiir Pommersche Geschichte und
Alterthumskunde.  Bearbeitet von Ludwig Bottger, Landbau-
inspector im Ministerium der offentlichen Arbeiten. Heft II. Kreis
Belgard und Nachtriige zum Kreise Colberg-Korlin. Stettin, 1890.
Léon Saunier. 68 8. in gr. 8° mit Abbildungen im Text. Preis 2 .

Diese zweite Lieferung folgt in ihrer Anlage durchaus der ersten,
auf deren Besprechung wir uns somit beziehen diirfen.*) ‘Wenngleich
die Aufgabe, welcher der Verfasser sich unterzogen, eine nicht gerade
dankbare war, indem die Denkmiler des Kreises Belgard, von der sehr
mifshandelten Marienkirche der gleichnamigen Stadt abgesehen, nur
selten sich zu kunstgeschichtlicher Bedeutung erheben oder durch
hohes Alter die Aufmerksamkeit fesseln, so ist der Verfasser dennoch
augenscheinlich bestrebt gewesen, diese in moglichster Vollstindig-
keit zusammenzustellen. Besondere Anerkennung verdienen die sehr
zahlreich beigegebenen Abbildungen (wiederum Zinkhochiitzungen)
sowohl in der Wahl des Gegenstandes als auch in der Darstellungs-
weise. J. Kohte.

Zeichen-Yorlagen aus dem Gebiete der Stereotomie, bearbeitet
und herausgegeben von Ernst Fischer, ord. Professor an der Kegl.
techn. Hochschule in Miinchen. I. Heft. Niirnberg, 1890. Friedr.
Korn.

Das Werkchen enthiilt auf 6 Blittern 2° und 18 Seiten Text
in 8° vier Steinschnittaufgaben nach eigener Erfindung des Herrn
Verfassers. Wenn auch nicht schwierig, so sind die Aufgaben doch
keineswegs ganz elementar. Sie setzen die Kenntnifs der Projections-
lehre und der Anfangsgriinde des Steinschnittes voraus. Die Losung
liegt in den Tafeln vor und findet in dem beigegebenen Text ihre
Erklirung. In einem Anhange sind fiir zwei Fille auch die Glei-
chungen der Schnittcurven, welche sich aus den Durchdringungen
ergeben, entwickelt. Referent ist leider zu wenig mit der Bearbeitung

stereotomischer Aufgaben vertraut, um die Vortheile dieser Berech-

nungen fiir die zeichnerische Losung der Aufgaben geniigend wiirdi-
gen zu konnen. Die Ausfilhrung der Tafeln entspricht — ,wegen
des zu hohen Kostenpunktes® — nicht ganz den Originalzeichnungen,
doch sind die Gegenstinde klar zur Anschauung gebracht und ist das

Heftchen eine dankenswerthe Bereicherung des zeichnerischen Lehr-
stoffes. Rl | e

*) Vgl. Jahrg. 1889, S. 512.

; Berlin. Fiir die Redaction des nichtamtlichen Theiles verantwortlich: Otto Sarrazin, Berlin. Druck von J.Kerskes, Berlin. '

DIE KNICKFESTIGKEIT
GERADER STABE

VON

FR. ENGESSER

BAURATH U. PROFESSOR

MIT ACHT IN DEN TEXT GEDRUCKTEN HOLZSCHNITTEN.

BERLIN 1891
VERLAG VON WILHELM ERNST & SOHN

(VORMALS ERNST & KORN).
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Die iibliche Theorie der Knickfestigkeit gerader Stibe iiberall
gleichen Querschnitts geht bekanntlich von der Differentialgleichung

EJ d*y
—_—_— ——— = — - . 1
Bl EJ i SRR
* aus, nach deren Integration als Gleichung der
elastischen Linie
Tfs ' y=Jcos£la—: 56 o o )
% ' gefunden wird, wo J = Biegungspfeil in Stabmitte
0 7 (Abb.1).

Setzt man den Werth von y und von fi{_, in

Gl. 1 ein, so erhiilt man

9
*EJ
%f;- = Iy (Eulersche Gleichung), 3)
X~ eine Bezichung, welche im Zustande des Gleich-
P gewichts zwischen den inneren und #ufserer Kriften

2
Abb. 1. erfiillt sein mufs. Wird P, <7Ll£:i], 80 vermag die
dufsere Kraft nicht, den Stab in der Kriimmung zu erhalten;
2
T

letzterer streckt sich gerade. Wird Py > —FE—J, so iiberwiegt

die biegende Kraft; der Stab ist nicht imstande, derselben Wider-
*E
stand zu leisten, er knickt aus. Der Werth von &5 (= i liJ

—
ist unabhiingig vom Biegungspfeil d; es ist daher fiir jeden beliebigen
Werth von 0 theoretisch Gleichgewicht moglich. Die GI. 3 giebt nur
eine Bedingung fiir das Gleichgewicht, iiber die Spannungen im

Innern des Stabes liefert sie keinen Aufschlufs. Letztere werden
1*

ASkh S Ras i




T —————

oY

=

ourel: die Grifse des Bisgungspfeils ¢ bedingt Dz mmm & for
BT - i
i beliebig grofs sein kamm, s0 st dies zmeh mit dem

Spanmungen Ger Fall Die dem Stabe rozmmuthende Drockkraft dsrf
daner die Enickkvaft ) micit erreichen. Selbsiverstindlichk muls He
Drruckeraft anch kleimer als F . K sein, wo F — Querschwitt
£ = Drmesfestigkern

1

Gieichung ? kann men znch n folgender Form schmeiben-

P, EJ Ee* AE
bA=F—mp——p — 3 - - B
v ki = Emickfestigken. 1 =]J: F = Tragheitsradins, 4 — i-§ —

Langepverniimile
Der 1 2

folgepde Vorausseizungen bezw. Vernach-

SSISUNSED U £Y

1 D Limpenimderung der Stabachse infolee der Drockspamman-
£u1 WorGe veErnachlisset

iz o5k

|

QUM OMTRET

51(!

& L& wurde pel Bestimmung der elastischen Linie pur der

ente, picht aber auch der Einflufs der Schub-

vom Biegungspfeil d ist, sondern mit & etwas,
unbedeutend, zunimmt. Grashof giebt als

pTEI( Wy

82

= 0 = O stimmt dieser Werth mit dem Eulerschen Werthe (GL 3}

* Punkt 3 kann die Eulersche Gleichung seibst-
owelt Geltung beanspruchen, als die Spalmtmgen
Citdtsgrenze bleiben, somit nur dann. wenn die
©. Klewer als der Grenzwerth ¢ sich ergiebt. Far
= die GL 3 und 4 zu giinstige I‘;ngebnisset: da nach
2 der Elasticitiitsgrenze die Formiinderungen und somit
smomente stiirker ausfallen, als bei Aufstellung der
“tzt wurde. Man kann diesem Umstande dadurch
=°. dals man an Stelle des Elasticitiitsmoduls E die

5

Grofse T' (siehe Zeitschr. des Arch.- und Ing.-Vereins in Hannover
1889 Heft 4) in Gl. 1 einfiihrt, wodurch Gl. 3 und 4 iibergehen in

2 2
P0=Ll{!undko=7%£. . . . 6

Zur Definition der Grifse 7' sei in Abb. 2 die Arbeitslinie des
Stabmaterials mit den Deh-
nungen & als Abscissen und
den zugehorigen Spannungen ¢
als Ordinaten aufgetragen.
Zieht man in einem beliebigen
Punkte M der Arbeitslinie
eine Tangente MN, welche
den Winkel ¢ mit der Wage-
rechten bildet, so ist 7T —
tg @. So lange M innerhalb
Elasticititsgrenze liegt, also

& fir 0 <g, ist T constant

(]

NAP

< gleich dem Elasticititsmodul

E; fir grofsere ¢ nimmt der

Abb. 2. Werth von T ab. Bei gege-

bener Arbeitslinie ist es nun

leicht, fiir bestimmte Lingen 4 den Werth der Knickfestigkeit ko

mit Hiilfe der Gl. 6 zu bestimmen, wie dies in der oben angefiihrten

Quelle niher dargelegt ist.

Insbesondere fiir Eisen lifst sich die Beziehung zwischen % und 4

(Festigkeitslinie) in folgender Weise (Abb. 3) darstellen. Von k=

>

bz

Abb. 3.

*E
bis ko = g gilt die Eulersche Gleichung & = DR der zu by = g
m2E
gehorige Werth von 4 ist 4y = l/”g

zwei Gerade, G Q und @ C. Bezeichnet man die Abscisse von deren
Schnittpunkt @ mit 4;, so ist

. Daran schliefsen sich
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von O bis 4;. k, eonstant — g — Spannung an der Quetsch-
grenze (Streckgrenze),
q

S h o L, 4—9g ,. -
von /4 bis /i‘ I-'-,J =g_'—/',,——-/',; (/—.)—/-).

Fir Schweifseisen kann man setzen
iy =65, E= 2000000, g = 2350 kg/qem, g = 1500 kg/qem,
. /7% 2 000 000
i, = ] == =

: 1500 %
Die Gleichung der Festigkeitslinie lautet sodann
voo Obis 65, k = 2350 kg
von 63 bis 115, %k, = 3455 — 17 4 l 7)
20 000 000 -
von 115 bis oc. k, = v '

Fir Flufseisen ist entsprechend
iy =64, E=2150000. q = 26:
von O bis 64. %y = 26
von 64 bis 94, %, = 36

! AL Ly
21 500 000

von 94 bis oo, [y =

II

Der unter Nr. 4 genannte Einflufs der Schubkrifte auf die
elastische Linie und somit auch auf die Knickfestigkeit ist nur selten
}md hijcl’xstens bei solchen Querschnittsformen von Bedeutung, welche
in der Schwerpunktsachse die kleinsten Breiten aufweisen (Quer-
schnitte mit Mittelrippe, z. B. I-Querschnitte).

Die Ordinate y der elastischen Linje kann gesetzt werden
¥=1y'+y", wo y' den Einflufs der Momente, y" den der Schubkrifte
dgrste]lt. Alle drei Linien y y' und y" sind Cosinuslinien und zwar
mit proportionalen Ordinaten, sodals man setzen darf ' =@y
und ¥ = (1 — @) Y.

Aus der Gleichung EJ 2V _ g, BV _ _ poo o
2 dz? dz®* yRoet -
lich wie friiher P — LE;;]"E
g des Einflusses der Querkrifte @ dient die
dl ' .
Lo
dz FG
w0 y = specifische Verschiebung zweier um die Einheit entfernten
__Querschnitte infolge von @,
;chub-Elz.zsticitiitsmodul, 1 = Querschnittsgrﬁfse,
einem Beiwerth, welcher ausdriickt, um wie viel die wirk-

Zur Bestimmun
Gleichung

Q)
]

BT B R TR O O

1

liche Schiebung y infolge der ungleichmifsigen Vertheilung der

Schubspannungen z grofser ist, als wenn sich die Schubspannungen
gleichmiifsig iiber den Querschnitt vertheilten.
Mit Hiilfe des Satzes von der Arbeit erhilt man

F
; = @ f 72.d F.
Fiir rechteckige Querschnitte wird {— '?," fiir kreisférmige { = 1;1’
Durch Integration obiger Differentialgleichung ergiebt sich, da

0=z =@ ¥V ~FetUW=Fgl—e—Fp

Nach Elimination der Grifse @ aus den Gleichungen

aEJn? Pt
Y= E umd 1 — e = e
hilt
. m}a;n 2 EJ 1 __ n*EJ 1
B ~°EJL ~ P 25 JT
1+ er L+ pp
fir G =04FEuwda2=10. . . . 9)
Der Bruch —1— stellt den Werth von o dar.
25 JG
1+ 7

Fiir I-formige Querschnitte kann man genau genug setzen

72— ;Q~, wo [ = Stegquerschnitt — Triigerhohe ¢ mal Stegdicke 8

G
=1. [, sodals man hierfiir erhilt
w*EdJ 1 _ 1 0
P="n 25J° %= 25 J )

U AL
Bezeichnet man die Knickkraft, welche bei Vernachlissigung der

* EdJ
SehnEEraficRaiohierzichtiwicRiaher it ) (= - ) - T
man Gl. 9 und 10 auch schreiben
1
P—P.o=P— " beaw P=P— - 11)
SN Y4 b
T GF Gf
Die Knickfestigkeit %, welche der Knickkraft P entspricht, ist
P *E 1 . 1 9
k=F = 72—. o= ko.a=ko ———mbezw. k—ku——-*koF 1 )
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Fir den Fall, dafs Iy die Flasticititsgrenze herschreitet, ist
zr £ dureh T zm ersetzen; es kommt dies darssf binzme dals
GL 11 uod 12 die den GL 7 und 8 entsprechenden Werthe
infutrt Fir G diirfie der alte Werth 6 — 04 E beim-
in. ¢z vermuthlich eine Ueberschreitzmz der Flastieitats-
= Druckspannungen parallel der Achse micht gleichzeitiz
depderung des Schub-Elasticititsmoduls fir Schubkrafte
r Achse zur Folge hat Versuche in dieser Ricktuny
cxznnt geworden.

rvor, dafs der Einflafz der Schubkrifte mi<
it abnehmender specifiseher Lange /. zumimmt.
schweilzeisernen Bleebtr3ger F-f— 10,
ginstizen Ammahme wird ¢ nicht kleiper
g der Schubkrifte bei Ermittlunz der
ber fir die Anwendung vollkommen

n

i Vollitrigern angewandte Verfahren
derunzen anch bei Fachwerktrigern zur
werden.

¢ seien in den Knotenpunkten

A A i

(2N
o 8

S‘
Ao )
(48

S T

Abb. 4  Abb. 5.

Durck Flismination von ¢ erhilt man P — l:E»I::‘!f;
2B, TR
1 ' 2Pfc
v P = P < . 1
R R Y o TR
.E ’/r;l' 1 = T
[ Efkc

IT‘_)"F]E . . . . . . . . . 14)

Ueberschreitet & die Elasticititsgrenze, so sind in GI. 13 und 14
die durch Gl. 7 und 8 gegebenen Werthe von ;) einzusetzen.
Ist das Strebenwerk nach Abb. 5 angeordnet, so ist in GI. 13
as a B
und 14 statt — der Werth — | % einzufithren, wo f; = Quer-
1

r

schnitt der Verticalen.

Wenn die Stinder an den Knotenpunkten voll durchgehen, so
erhoht sich die Knickkraft noch um den Betrag der Knickfestigkeit

2 EJ,n® 2 TJ, n?
—-pl— bezw. = -———i;—— = 2 p,.

Es bezeichnet hier Ji das Triigheitsmoment eines Stinders,
po die zugehorige Knickkraft. Man hat dann insgesamt

1
P=P0W—}-2270. 5 o o ]5)

1 SOl on

+ Efh’e
Beispielsweise fiir [, = 2350, F; = 15f, h — ¢ (Abb.5),
E = 2000 000; man erhilt P = P,. 0,88. Der Einfluls der
Querkrifte auf die Knickfestigkeit ist also auch bei Fachwerk-

trigern i. a. ohne grofse praktische Bedeutung. Selbstverstindlich
miissen die Querschnitte der Stiinder ein derartiges Triigheitsmoment

der beiden Stinder —

besitzen, dafs die Druckkraft ‘g sicher auf Knotenpunktentfernung

iibertragen werden kann. Desgleichen miissen auch die Streben steif
genug angeordnet sein, um die von ihnen aufzunehmenden Druck-
krifte ohne auszuknicken iibertragen zu konnen. Diese Druckkrifte
sind bei kleinen Ausbiegungen J klein; sie nehmen proportional ¢
zu. Es ist daher der Fall denkbar, dafs ein Fachwerktriiger bei
geringer Steifigkeit der Druckstreben kleinen Ausbiegungen J gegen-
iiber ausreichend sicher ist und in die urspriingliche gerade Gestalt
zuriickschnellt, dafs er jedoch nach Ueberschreitung einer gewissen
Grofse der Ausbiegung in sich zusammenbricht, weil einzelne Druck-
streben fiir sich ausknicken.

Das Mals der fiir die Druckstreben erforderlichen Steifigkeit
wird sich in den Fillen der Anwendung meist leicht abschiitzen lassen.
Rein rechnerisch kann man zu einem zutreffenden Ergebnils gelangen,
wenn man von dem Gesichtspunkt ausgeht, dals die Streben min-
destens so lange knicksicher sein miissen, als die Stéinder noch wider-
standsfihig gegen Druck und Biegung sind. Ist die Ausbiegung in
dem Augenblick, wo die Festigkeit der Stiinder (= k) erreicht wird,
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JZ Pd
=J. somuﬂsseink=§F:+T~l—]—‘, woraus ﬁrdderWerth
d = (’ilfi—»;—)h erhalten wird. Nun ist
_4M _Pidy =
Q—Wd*x_—dx_ l

Der grofste Werth von ) ergiebt sich fiir
l h JE
Z=—‘2-ZHQ=T(kFl—§);

sin 7. (FE— £)h.

2

d
die entsprechende Strebenkraft ist ) = —%—, fiir welche der
Strebenquerschnitt ausreichend sicher anzuordnen ist.
(Anmerkung. In dhnlicher Weise kann auch fiir Blechtriiger die
erforderliche Entfernung der Halsniete (— ) berechnet werden. Aus

. _P , Po_ P  P5 _P A
f=rtwmF T Fe - p(+ ) v

J = (Zill;——l) 0.

Ferner ist der Werth von

0 =f;: sin rrlx Po = ’; sin ? (kF — P)w,
die Schubkraft auf die Lingeneinheit ist annihernd — %; auf 1 Niet

ke

entfallt daher die Kraft

k‘}’ und wenn man mit S; die Widerstands-

L - . ¢
fihigkeit eines Niets bezeichnet, so mufs sein Q— = S, und Niet-

h
Sih l

theilung % — 0 Der kleinste Werth von 3 wird fiir £ — 53

erhalten zu % — ;—(Tf’?m In vorstehendem bedeutet W

das Widerstandsmoment des Querschnitts F, und w = W:F den
Widerstandshalbmesser (Kernhalbmesser).

Eine weitere Bedingung fiir die Niettheilung ¢ folgt aus der
Forderung, dafs die Gurtungen fiir sich allein zwischen je zwei Nieten
knicksicher sein miissen. Schliefslich diirfen die Niete nicht weiter
gesetzt werden, als einem dichten Fugenschlufs entspricht.)

11

IV.

Bisweilen werden die Stinder statt durch einen fortlaufenden
Strebenzug (Abb. 4 und 5) nur durch eine Reihe von Querstiiben
(Abb. 6) mit einander verbunden, wobei dann selbstver-
stindlich die Knotenverbindungen vollstindig steif, zur
Uebertragung von Biegungsmomenten geeignet hergestellt
werden miissen. Auch fiir diesen Fall (Rahmenwerk) kann |
das bisherige Verfahren Anwendung finden. Sehen wir
vorerst von der eigenen Knickfestigkeit der Stinder ab,
aEJn® o EF,hn® —

a2 2
Zur Bestinmung der den Querstiben entsprechenden
Formiinderung sei ¥ das Trigheitsmoment eines Quer- |

stabs, ¢ die Entfernung der Querstibe, % das Trig- —

heitsmoment der Querstiibe auf die Lingeneinheit. In- 1
folge der auf einen Querstab wirkenden Kriifte wird
derselbe verbogen (Abb. 7), wodurch die elastische <h->
Linie eine gewisse Winkelinderung (= 1) erleidet.  Abb. 6.
Die entsprechende Ordinate eines Punktes z ist

y“=/21/;(x—§) = f;:z;dz, wo & die von 0 bis z laufende
0 0

Abscisse bezeichnet.

Nun ist (Abb. 7 und 8)
h Sk*c |, Sh.te S (he . hte

g5 4 =

A
i
1
i
1

so ist wie friiher P —

¢~

wEY T 2Gf ~ E\24 vt 08f
fir G = 04 E.
In vorstehendem Ausdruck giebt das erste Glied den Einflufs der

Y= d:

-t

QU

Abb. 7. Abb. 8.
Momente, das zweite den der Querkriifte auf 4. f bezeichnet dex} Quer-
schnitt eines Querstabs, { den im Abschnitt IT erwihnten Beiwerth,

6
welcher fiir rechteckige Querschnitte den Werth gbat.
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Sist die von den Querstiben auf die Lingeneinheit iibertragene Kraft,

. aN . . 1dM
.B:H,wo.\_Gnrtnngsknﬁ,somxtS—-}T—d;:

u,_éll_i .h_-c...L,_’_c_ :i‘}[_,a
dz "ER\12Y T oaf) T dz
y'= fwdz = [dM.C = MC = Py.C oder
1l—e)y = PCy. 1—a= PC.
Nach Elimination von ¢ erhilt man

l

P— T EJ 1 __ a*EFh? 1
& l+;’t"’E-] c 2 1+'t€17:,h0
2
Setzt man P, s E]nnd fiihrt fir C seinen Werth ein,

2
so ergiebt sich

1 1
. R‘Jﬁp:c—l’ol po e fo 16)
TE\aytoar
P
]J: __-)‘F*:]:.'O - - 17)

0

t —E’*(p ¥ ¥ oir

Ueberschreitet £ die Elasnmtatagrenze so sind in GIl. 16 und 17
niherungsweise die durch Gl 7 und 8 gegebenen Werthe von ko
ei nzumhren

Berﬁcksichtigt man die eigene Knickfestigkeit der Stinder

2 EJ, n® b 2 T, o
= = =m0,
so erhilt man als Gesamt-Knickkraft
1
P=—— 15 3
" Py Wc | Ce e

T EN\12Y T oaf

Wenn man den Einflufs der Schubkriifte auf die Querstibe ver-
nachlissigt, d. h. f = oc setat, so geht GI. 18 iiber in
1

P=P — s L o 0 e o 10
1
'TEey
Innerhalb Elasticititsgrenze ist 12 = 7T‘ZEJ — T_Ii_E;I’}ﬁ;
= - 9 72

G1. 19 nimmt dann folgende Gestalt an

13
_ E 2 EJ,n?
P=—=% %t - - 20
F T 127

ein Aunsdruck, welcher schon frither durch W. Ritter auf anderem
Wege (Schweizer. Bauzeitung 1889 I) entwickelt wurde.

2
Fir F; =5f, E= 1300k, h=c¢c, =12, Y=%
(Rechteck — 8.7), p, = O erhilt man

h
wenn — = 2, nach Gl 20 P = 0,97 P,, nach GL 18 P =0,95 P,,

wenn%:‘l, " n = P=O,89Por » = = -P=O$87P0'

Die Verbindung der Querstibe mit den Stindern mufs jedenfalls
mit mehr als je einem Niet hergestellt werden, damit sie imstande ist,
Kraftmomente zu iibertragen. Die Nietreibung fiir sich allein wiirde
nur bei sehr kleinen Ausbiegungen, wo die Kraftmomente sehr
gering sind, zur Uebertragung ausreichen. Sobald infolge von Stofs-
wirkungen, einseitiger Kraftwirkung, ungleicher Erwirmung usw. die
Ausbiegung 0 ein gewisses Mafs iiberschreitet, versagt die Verbin-
dung; die Stéinder konnen sich nicht mehr gegenseitig unterstiitzen,
die Widerstandsfihigkeit der Gesamtconstruction vermindert sich auf
die Summe der Einzelwiderstinde der Stinder (= 2 po).

Eine derartige mangelhafte Anordnung kann unter giinstigen
Verhiltnissen lingere Zeit den #ufseren Kriften Widerstand leisten,
bis sie eines Tags beim Zusammentreffen verschiedener widriger
Nebenumstiinde pléotzlich zusammenbricht.

Karlsruhe, im August 1891. Fr. Engefser.
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. : ] Inhalt: Ueber die Personal-Verhiltnisse bei der kgl. bayerischen Strafsen- |

rnst & Sohn, Berlin W.«.
Vel‘lag von Wllhelm E 2 and Fluss-Bauverwaltung. — Zum Einstarz der Birsbriicke bei Monchenstein, —
——-w,a-mmm* e

Mittheilungen aus Vereinen, — Vermischtes. — Brief und Frage -
| kasten. — Personal-Nachrichten. — Offene Stellen.

Assmann, ., Geh. Ober-Baurath. Hiilfstafeln sur Berechnung eiserner
Triager und Stiitzen. Zweite Auflage fiir metrisches System

berechnet und umgearbeitet von P. O. Marbach. Mit Holz- Ueber die Personal-Verhiltnisse bei der kgl. bayerischen Strafsen- und Fluss-Bauverwaltung.®
schnitten und einer Tafel. gr. 8. 1876. steif geh. 4 M. : L ) es vorbebalten bleiben, aufser sonstigen sachlichen Umformungen ;
) . kgl. Regierung von Oberfranken in Bayreuth sucht | des Staatsbauwesens auch ein entsprechendes Verhiltniss der &
F Ilhl'lllallIl, A., Dr. Professor ?n der techmschen' Hochschule in Dfesden. 41 durch die Fach- und die Tagesprease fiir die erledigte hoheren und niederen Beamtenstellen herbeisuftihren, : E g
Anwendung der Infinitesimalrechnung in den Naturwissen- =" Stelle eines Assistenten bei dem Kreisregierungs - Ban. Fragen wir nun nach der Mehrbelastung des Landes, welche L E
schaften im Hochbau und in der Technik. Lehrbuch und Auf- referate eiqen theoretisch und praktisch gebildeten Ingenieur. infolge der angeregten Anstellung einiger Assistenten su | &
gabensammlung. In sechs Theilen, von denen jeder ein selb- _Diese Thatsache und der Umstand, dass im vorigen Jahre | Assessoren eintreten konnte. Der Mehrbedarf an Gehalten £
stindiges Ganzes bildet. 2 bisher von Staatsbau-Assistenten (= Regierungs-Baumeistern) | diirfte ein sehr geringfilgiger sein, da das Einkommen der in- #
Theil I. Naturwissenschaftliche Anwendungen der Differential- als Funktionliren verwaltete Spegial-Begirke an kgl. Strafsen- | frage stehenden Assistenten vermbge deren hohen g
I und Flussbauimtern aufgeldst werden mussten, lisst erkennen, | dem Anfangsgehalte der Assessoren nahegu gleichkommt. Ebenso-
f rechnungen. gr. 8. 1889. geh. . d 3 M. dass — viel frither, als man noch vor wenigen Jahren glaubte | wenig kinnte die su tibernehmende Pensionslast als nennens- ;
Theil Il gr. 8. 1890. geh. Naturwissensch. Anwendungen — auf die Zeit des Ueberflusses an berechtigten Anwirtern fiir werth bezeichnet werden, weil der Staat im Verfolg der soszialen | H
l der Integralrechnung. 5,50 M. den hiheren Staatshaudienst ein fithlbarer Mangel an gebildetem | Gesetsgebung sich kaum der Verpflichtung entzichen ki &
, Das Werk ist bestimmt, Studirenden und Ausiibend.en Personale gefolgt ist. einen etwa dienstunfiihig werdenden &lteren Staatsbau-Assistenten , i :
! der Naturwissenschaften, des Hochbaues und der Technik, Die oben erwiihnte Stelle entspricht den bei allen Kreis- | und dessen etwaige Hinterbliebenen eine fast ebenso hohe '
Anleitung und Material zur Losung von Aufgaben, welche Regierangen mit Ausnahme Ober- und Mittelfrankens von Re- Unterstiitzung zu bewilligen als sieh der Rubegehalt fiir einen g
' ! ‘ unmittelbar den betreffenden Fachgebieten angehoren, gifemngs-A‘svlemren bekllle‘lldeten lweitqnhslzeel}llen' cg:r t,;I.rei::-Bau- Asseﬂorf;’;::w. dezssen Hﬂinmrblioebene&]lnft. oy g
i ' darzubieten. Jeder der beiden Theile der drei Binde wird ein referate. enn nun auch dem, voraussicht oh nicht staatadienst- erer Zeit pflegte beim Sren ortes , g1
¥ selbstindiges Ganzes bilden und einzeln verkiuflich sein. berechtigten, kiinftigen Inhaber dieser Stelle die weniger wichtigen | amtenmehrung“ fast jedem Abgeordnmeten der gesetsgebenden
# Arbeiten werden sugetheilt werden, so ldsst es sich doch nicht Korperschaften in Bayern eine gelinde Giinsehsut sufsulaufen. :
ig Hagen, 6., pr, Kzl Ober-Landes-Bandirektor, wirkl. Geheimer Rath. Grund- vermeiden, dass derselbe die Thtigkeit der &ufseren Beamten, | Damals freilich wiirde eine Vorlage der Staatsregierung im be- JE :
ziige der Wahrscheinlichkeitsrechnung. Dritte, umgearbeitete Banamtminner und Assessoren, gu revidiren und zu beurtheilen sprochenen Sinne wenig Aussicht auf Erfolg gehabt haben. ’ 1
’ o [ 8 Auflage. 8. 1882. geh. 6 M. haben wird; bei seiner auswiirtigen Beschiiftigung erscheint der- Gegenwiirtig aber kinmen keinerlei finansielle oder 80! £
| 33 C h . 5 selbe geradesu als Regierungs-Vertreter, da sich auf seine Er- | staatswirthschaftliche Bedenken erhoben werden, und es wurden :
1, J 1% 3 — — Der Constanten wahrscheinliche F ehler. Nachtrag zur dritten hebungen Regierungs-Entscheidungen stfitzsen werden. auch seit Eintritt der glinstigeren Finauslage des Staatsbudgets
18 ¥ Auflage der Grundziige der Wahrscheinlichkeitsrechnung. 8. Ohne alle mbglichen Folgerungen aus einem so bedemk- | in anderen Ressorts meme Stellen geschaffen, deren Errichtung i
8 $4 1884. geh. 1,60 M. lichen Verhiltnisse su siehen, soll hier nur angedeutet werden, | auch nicht nothwendiger sein konnte als die wirkliche Besetsung § |
(i B L — — Ueber Form und Stirke gewdlbter Bogen. Mit einer Kupfer- dass der erste Sehritt gethan ist, (den Stand der bayerischen der schon bestehenden und im Interesse des Dienstes unentbehr- :
{ ‘ tafel. Zweite verbesserte und vermehrte Auflage 8. 1874 Staats-Baubeamten nach und nach wieder auf dasselbe Niveau | lishen Stellen, um welehe es sich hier handelt. :
{ % ’ B2 BE-0. : herab zu drilcken, auf welchem derselbe vor der, fiir die sosiale Es scheint der angedeutete Weg der einsig mbgliche su {
{ geh, 3M - 2 2 - -
i : . - Stellung der Beamten so segensreichen Organisation v. J. 1872 | sein, das kiinftig erforderliche Personal heransusiechen; auch §
g Hiﬂlhﬂl‘t, H., und W aldner, A., Ingenieure. Tracirungs-Handbuch sich befunden hat. witre derselbe_ ein Akt ausgleichender Gerechtigkeit gegentiber H
I fiir die Ingenieur-Arbeiten im Felde bei der Projectirung und Wer tibrigens die Sachlage nicht genan kennt, kbnnte an- | den durch die friihere Ungunst der Verhiltnisse schwer be-
% dem Bau von Eisenbahnen und Wegen. Mit Holzschnitten. 8. gesichts des eingetretenen Personalmangels auf die irrige Ansicht | troffenen &lteren Staatsbau-Assistenten. g
1874. steif geh ’ aM kommen, dass diel Anwiirter auf decl;l hlgleren Smtsbau({ienst in IL
- - ’ : Ba; ausnahmslos in pragmatische Stellen eingerfickt seien ) .
¥ I\Olle, R., Kzl Eisenbahn-Bau- uud Betriebs-Inspector. Die Anwendung unge;:ss daher auch diejle)nigen, welche die Bedi.ngungﬂn fiir l u in siiddentschen Smu-l:-.uv:rw_lel;nngen M
! und der Betrich von Stellwerken zur Sicherung von Weichen denselben in nlishster Zeit erfillien werden, eine gute Beftrde- | [P e e eieuss e Anal wiskid L Senills
.. und Signalen. Mit 133 Holzschnitten. 8. 1888. geh. 10 M. Tung zu gewdrtigen haben. Dem ist aber nicht so und gerade | , - Erklirung finden, e Krei jingster
i ) ) ] der Umstand, dass sur Zeit noch alle Theilnehmer an den | Zeit geschehenen l?eklnntlnlchnngeme;kgl. yr. Kreisregierung.
: Land, Robert, Ingenienr. Ueber die Ermittelung und die gegenseitigen i i Nach derselben wird sur Besetsung einer Assistenten-Stells bei
; : St g gegenseitig s | Staats-Priifangen seit d. J. 1880 aunf Anstellung warten, wirkt 2 and
¢ 4t Beziehungen der Einflufslinien fiir Triiger. gr.8. 1890. geh. 1,60 M. ] fortdauernd abschreckend auf den Z gum ingenieur-tech- | dem wﬂfﬁa&i’w d‘,m"m all
f == Iir)eber die statische und geonetrische Bes‘timmtheit der Triiger, vm;?:ll; St\ldgl:l geb:::l‘ll"- “gi:‘:', it m:nmc{luﬁ.:e’:dg: semll' Wiuegnennd Kﬂmen‘ in den ersten 5 Jahren mmﬁ?
! § insbesondere der Fachwerktrag?r. _Zugleich ein Beitrag zur o gung d:xll'gtheoretiuhen Stl.ldien im_Stastsbaudienste thitigen keit ein jihrliches Gebalt von 1430 4%, sowie Tagesdiliten je
¢ pinematik der Stabwerke. Mit 25 Holzschnitten. 8. 1887. ] Assistenten dienen dem studirenden Nachwuchse sum warnenden | D8ch Verwendung bis su 6 . ansteigend, sugesichert und -
' Pappbd. 1M e e ; leich die Aussicht erdffnet, dass dieses Gehalt nach 10
] 8 Beispiele, und es wird eine Besserung des Zuganges nicht ein- 51“ it auf 2160 4% erhht wird. — Damit wire sanBobst
; i Landsherg, Th., res-Buumeister, Berechnung freitragender Well- treten, so lange das Schmkeer&:.m »Assistent ohne Aussicht stsei :im i oy
; i ‘ﬁ S 1L e Lo N e o e Mittel geben, der k. b. Strafsen- | allerdings so Mancher, der eine Zeit lang wit Technik in irgend
| / — — Das Eigengewicht der eisernen Dachbinder. gr. 4. 1885. geh. | und Fluss-Bauverwaltung die fiir die Zukunft bendthigten Be- | elner h‘ﬁan?wnm 8‘:;‘:::_ m!-im’ iwm- ‘mh.‘.' g
‘ i 3 1,50 M. amten zugufiihren, ohne dass man irgend welchen staatlichen em:mBuirk:-I Sy nganleh'l‘eehikc anstellt, welshe
‘ R - ; Grundsitsen untren su werden oder dem Lande nambafte Opfer | U0 iy, e S technisehon Hoeh
E i Druck von J. Kersk es, Berlin C. &‘Zn;l;r‘vull;;t-r: 29, aufznbﬂrden braucht ? so'ohl bei d;:iufreisb:llr::fer;ten x nach Besuch eines
¢ auch bei mehren #ufseren Aemtern bestehen aufser den 5
2 jingst aufgehobenen Stellen noch einige Stellen, welche sich nur | Ohne Zweifel angenommen werden, dass
i Bese . | Ausschreiben unter einem ,theoretisch und
; } durch die Art der tsung von den Beamtenstellen unter ok verstehen ist, der dea
, i . scheiden und deren wegen Personeumangels eintretende Auf- | Ingenieur* nur B mm“ .
2 g , 18sung oder deren Besetsung mit nicht fiir den Stastsdienst be- | einertechnischen
s fd } : ; rechtigten Bewerbern nur sum Nachtheile dea.iDhiensi:ﬁ;i e\l:nd ww axieh 30
. | il : unter empfindlicher Ueberlastung der Beamten sich vo) en ’
' | , kann. Ob die fraglichen Stellen bei der Organisation v. J. 1872 vongf—,ﬂ 1:::&2; Gehalt von 2160 .4
I : deswegen nicht mit Beamten besetst worden sind, weil be- | et .
i | %ecﬁaltigte Anwirter nicht vorhanden waren, oder ob dnm:l.l: glie gleich ’
f T ahl der Beamten nie bemessen werden musste e olche, welche
it Zahl der erfoﬁeruehendsﬂw“llen, um die Genehmigung der Jrpaal: O Zustand, der
¥ £ o sationdmhnmnnkbmn,oduwiommjonu an thar
; 1 verhiiltniss entstandem ist, soll hier nicht niher untersucht A""‘h‘“'l o nﬂm‘ i
| i werden. _Jedenfalls aber erscheint es ﬁ‘mm° sein — auf 15 Jahre hineus wird die
! ‘ ‘ yon oonde Nothwendigkeit gleichartige eatiey | dosk Watten die Erfakrengen
i . You ungleichem Range oder gar sum Theil von ungeniigender fihren dass die
. Vortidung verwalten su lassen. ewemn suf éia Damor aithe
- . Segen dis Ernenaung ' elniger Wtorer Stastsbeu- Assstenten | baTwosen uf dis Dan
¢ e U Assessoren und swar nach der bereits vorhandenen Techniker bestehen
! Stellexlnlrl::nnu 2l e
yormehrte Zahl ist_in hervorragemdem Maafso die
vorzuriicken, nogh werden wiirde, als sie jetst | kehr 2
e ﬁmv"’""’“"’ ot fur die Jotai ?ﬁ‘;,“‘““ nischen Beamten gowashsea, chne dass
nur eine o OItlni.ﬂﬂl kann =) ienigen Fach 2 5 <
\acbinbuo, e ;sndmugﬂau'*mﬂ-mmmmma

- S o . - i 1 3 il
* Wir fassen hier 2, ums von betheiligter Seite zngegangene Auslassungen | stehende Ausschreiben leicht su einem unglinstigen Urthei gefiibrt werden
Zisammen, die, an das glzo'ir.he Vorkommniss ankutipfend, die durch dasselbe er- | dieme zar weiteren &-kllnﬁ dass die Anford i an die .
Liaterten Verhultnisse von verschiedenen Gesichtspunkten aus beleuchten und sich | und praktische Ausbildung Staats- Bauingenieure in Stiddentschland s0 hoch
dadurch in interessanter Weise erginzen. D. Redaktion. | gestellt sind, wie anderswo,
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. Forschungen ganz abgesehen! Der Arzt, der Meteorologe, der
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ischen Personals damit gleichen Sehritt gehalten hitte.
tﬁ?:ntlls:t:rlutnng ist thatsdchlich zu einem schweren
Uebelstande angewachsen. Zeit und Mufse zum Stud:ium
der technischen Litteratur, zur Besichtigung hervorragender,
baulicher Anlagen an entfernteren Orten finden sich nur in
seltenen F#llen. Von selbststindigen, wissensehaftlichen

Geograph, der Geologe, sie alle greifen in ihren wissenschaft-
lichen B‘omhnngen ﬁﬁr in das Gebiet des Ingenieurs, ohne von
dieser Seite her ausgiebige Unterstiitzung finden zu konnen.
Der technische Beamte darf froh sein, wenn er ohne Scl_:aden
filr seine Gesundheit, die ihm unmittelbar obliegenden Dienst-
geschifte zu erledigen imstande ist. So mag er dann nach jahre-
langer Hetze als ein tiichtiger Verwaltungsbeamter geschiitzt
werden; als Ingenieur steht er nicht mehr auf dpr Hahq. Die
Fihigkeit aber, seine Stelle ganz auszufiillen, mitzuarbeiten an
dem Erschiuss aller Hilfsquellen seines  Vaterlandes, gewinnt

enienr nur durch ein vielseitiges techniaol_:es Wissen,
g:ichhegingl reichlich gesammelte Erga.hrnng und _dumt auch erst
das Vertrauen zun semsen E:etschtl;efmngen, die volle Werth-
schiitzung iibrigen Staatsbeamten. )
'ch‘Ma.n sglf:ﬂe gﬁ: entsprechende Vermehmng des wclu_nschen
Beamtenpersonals und, um die Beamten von kleinen, wenig ver-
antwortungsvollen, die geistige Regsamkeit abschwiichenden
Dienstgeschiiften moglichst zu entbinden, ein grifseres, stabiles
technisches Hilfspersonal. Solchen Hilfskriiften, fiir welche die
Absolvirung einer Realschule, einer Baugewerbeschule genigt,
biete man &hnliche Beziige, wie sie das Anuoh'reiben den: k. Kr_ela-
regierung angiebt. Diesem amtlichen Zengmu fiber die Gering-
schitzung theoretisch und praktisch gebildeter Ing:menre moge
jeder sorgsame Vater, der beabsichtigt seinen Sohn auf die
Hochschule zu schicken, entnehmen, dl.ss es sich hen.tlgen‘Tags
nicht lobnt, seine Zeit mit dem Studium der Ingenieurwissen-
schaften zu verbringen.

* Zum Einsturz der Birsbriicke bei Monchenstein.

o No. 55 der Dentschen Bauzeitung giebt Hr. Foppl der
N Meinung Ausdruck, dass die Ursache des Briickeneinsturzes
bei Marchenstein in der Konstruktionsweise der Brilcke
und gwar in der mangelhaften Querverbindung gelegen sei. In-
begsug auf den ersten Punkt werden wohl fast alle Sachver-
stindigen derselben Ansicht sein; desgleichen g.neh darfiber,
dass die Querverbindungen #ufserst mangelhaft und infolge dessen |
die Seitensteifigkeit der Briicke eine sehr geringe waren. Dass
jedoch der letztere Umstand den Briickeneinsturz verschuldet
habe, daftir liefern die Ausfilhrungen Foppl's keinen zwingenden
Beweis, dasienurimallgemeinendie Wichtigkeiteinesstarken Quer-
verbands, welcher iibrigens von unsern namhaften Brﬁckenbaqern
nach Gebiihr Rechnung getragen wird, hervorheben, ohnerechnerisch
die Folgen der mangelhaften Anordnung fiir unsern besondern Fall
zu giehen. Wiire der Zusammensturz unter der Einwirkung eines
heftigen Sturms erfolgt, so wiirde alle Wahrscheinlichkeit dafiir
sprechen, dass die mangelhaften Querverbindungen die Katastrophe
verschuldet haben; da aber dieser Fall nicht vorliegt, die Briicke
vielmehr trotz ihrer mangelhaften Konstruktion seit 20 Jahren
allen Stiirmen Widerstand geleistet hat, so ist es schwer zu glauben,
dass die Querverbindungen jetzt den weit geringeren Bean- |
spruchungen einer normalen Zugbelastung erlegen seien. [
Hr. Foppl denkt sich den Verlauf des Einsturzes derart,
dass zuniichst der obere Liingsverband infolge der Zusammen-
driickung der oberen Gurtungen die fiir unsymmetrische Streben-
anordnung berechnete, geringe horizontale Drehbewegung |
(rd. 40 Sekunden) gemacht habe, dass hierdurch wachsende {
Schwingungen eingeleitet wurden, und dass schliesslich beim |
weiteren Fortgange der Einsturz-Erscheinungen die #ufsersten |
Endstreben, welche sich schriig stellten, die entscheidende Rolle |
gespielt haben diirften. Gegen diese Darstellung ist zu be-
merken, dass infolge der steifen Knotenverbindungen und des
symmetrischen Strebensystems der wirkliche Schwingungswinkel |
jedenfalls kleiner ausfiel, als oben berechnet, dass die Schwingungs-
achse offenbar in Briickenmitte und nicht am Ende gelegen war, |
und dass daher der dnfserste Ausschlag, selbst anter der obigen
allzu ungiinstigen Annahme, nur 3,9 mm nicht aber 7,8 mm wie
Foppl angiebt, betragen haben kann. Die diesem geringen
Schwingungs- Ausschlag entsprechenden horizontalen Reaktionen |
der Wandglieder kdnnen hiernach nur sehr unbedeuntend gewesen
sein und vermochten den im Verhaltniss schweren oberen Léngs-
verband (einschl. Gurtungen) nur in sehr langsame Schwingungen
zu versetzen, welche aufserdem, da nur ein einziger derartiger
stirkerer Impuls erfolgte, kaum an Grofse zunehmen konnten.
Bedenkt man ferner, dass bei einer Zuggeschwindigkeit von |
b4Im die eigentliche Katastrophe innerhalb 3 Sekunden vor |
sich gegangen sein muss, da ja die erste Lokomotive eben erst |
das jenseitige Widerlager erreicht hatte, so ist ersichtlich, dass
die erforderliche Zeit fiir die den Zusammensturz einleitenden |
Schwingungen bei weitem nieht vorhanden war. DieSchwankungen, |
welche die Fahrgiste bemerkten, sind offenbar ganz anderer Art |
gewesen; denn Schwingungen des oberen Langsverbands sind
im Wagen kaum zu spiiren; es waren nicht die den Einsturz
einleitenden Schwingungen. sondern die den Einsturg begleiten-
den Schwankungen, wobei es denn erklirlich wird, dass einzelne
Fahrgiiste noch Zeit fanden. aus den Wagenfenstern herauszu- |
springen. Verfolgen wir die Foppl'schen Ausfibrungen weiter, |
80 sollen die etwas schrédg sich stellenden Endstreben auf den |
Briicken-Obertheil eine Kraft ansgeiibt haben, die eine zur |
Brilekenachse senkrechte Komponente ergab, welche die bereits
vorhandene seitliche Ausweichung noch zu vergrofsern suchte.
Eine derartige Einwirkung ist, solange noch nirgends ein Bruch
eingetreten, unmoglich, dajenen Querkomponenten der Endstrebe die
gleich grofsen Querkomponenten der zugehdrigen Hiingsiinle und
Zugstrebe entgegen arbeiten und sie in ihrer Wirkung aufheben. *

°

* I'= einzige, den Umsturz bei einer eingetretensn ~ ‘hiefstellung ?
hruft ist das verhdltnissmissig geringe Eigengewicht .iar obern Kn
welehes am 1. Knotenpunkt wenig mebr als 1 Prozent dur Endstrebens

Ereignisses fiir u. Bl. hiermit schliessen zu sollen.

Nach vorstehenden Darlegungen diirfte sich die aufge-
stellte Hypothese ilber den Einsturs der Briicke als Wenig
stichhaltig erwiesen haben; eine weit grofsere Wahracheinlich-
lichkeit besitst die Annahme, dass der Einsturs durch unzn.
reichende Steifigkeit einzelner Druckglieder gegen selt_'.hehgs
Ausknicken verursacht worden sei. Am ungiinstigsten sind in
dieser Beziehung die tm der Mitte benachbarten Drnckstrel!en
angeordnet; sie bestehen aus 2 iibers Kreuz gestellten Win-
keln 1%0/,,, welche alle Meter nothdiirftiglieh durch schmale
Blechstreifen mit einander verbunden sind. Die Knickkraft,
welche eine solche Strebe im Augenblick des Ausknickens ans-

halten kaun, ist § = — 41 J. Wenn die beiden Winkel
unverriickbar mit einander verbunden wiren, so diirfte fiir J
das volle Triigheitsmoment des kreusformigen Querschnittes,
= 1100 cm 4 gegatzt werden, und S —41.1100 — 45000 Kig.
Gegenilber der wirklichen Druckkraft von 26000 ks entspriche
dies einer theoretischen Sicherheit von 1,7. In Wirklichkeit
ist jedoch die Knickkraft infolge der mangelhaften Verbindung

| beider Winkel wesentlich geringer und nicht viel hoher als

wenn jeder Winkel fiir sich allein, parallel der einen Schenkel-

| ebene sich durchbiegen wiirde. Der untere Grenzwerth der

Knickkraft ist sowit, da hierfir J — 477 em 4 8§ — 41477
= 19.500 Klg., entsprechend einer Sicherheit von rund 0,76.
Hiernach muss die Widerstandsfihigkeit gegen Ausknicken,

- namentlich auch mit Riicksicht auf Stofswirkungen als unzu-

linglich begeichnet werden. Es bedurfte nur des Zusammen-
wirkens einiger ungiinstigen N ebenumstéinde, um das Ausknicken
der Strebe thatsichlich herbeizufithren. Hiermit war der Ein-
sturz der Brilcke eingeleitet; der obere Endpunkt der Strebe
wich nach unten und nach der Seite aus, die obere Druck-
gurtung knickte entsprechend aus und driickte, bei der geringen

| Widerstandsfihigkeit der Querverbindungen, die ganze Briicke

seitlich um. Mit dem geschilderten Verlaufe stimmt aueh der
Umstand iiberein, dass schon frither bei minder schwer be-
lasteten Zilgen starke Schwankungen von dem Zugpersonal be-
obachtet worden sind. Die betreffende Druckstrebe bog, ohne
vollstéindig auszuknicken, seitlich ans und storte hierdurch such
filr die iibrigen anschliessenden Stibe voriibergehend den Gleich-
gewichtszustand, was eine Reihe von lothrechten und wage-

| rechten Sehwingungen zur Folge hatte.

Wenn im Vorstehenden die Moglichkeit, dass der Einsturs
der Brilcke durch Ausknicken der mittelsten Druckstrebe er-
folgen konnte, bewiesen wurde, 80 soll damit keineswegs auch
deren Wirklichkeit behauptet werden. Es ist selbstyerstdnd-
lich nicht ausgeschlossen, dass noch andere schwache Stellen

| vorhanden waren, welche den Einsturs verursacht haben kdnnen,

80 z. B. die untere Gurtung bei Knotenpunkt 2, deren Ueber-
anstrengung in Folge der excentrischen Strebenbefestigung in
No. 29 des Centr.-Bl. d. B.-V. durch Rieppel nachgewiesen wird.
Welche der moglichen Ursachen nun auch thatsfchlich dem Ein-
sturz verschuldet hat, das kann theoretisch nicht entschieden
werden; vielleicht wird hieriiber der Befund der Briicken-
trimmer die wiinschenswerthe Aufklirung bringen.  Soviel
.diirfte aber durch die bisherigen Erorterungen nachgewiesen
sein, dass die Briicke in mehrfacher Beziehung unzuliinglich
und fehlerhaft konstruirt war, und dass es weniger einer Er-
klirung dartiber bedarf, dass der Einsturz jetszt erfo , als
dartiber, dass derselbe nicht schon lingst eingetreten ist.

Karlsruhe, den 19. Juli 1891.

Fr. Engesser.

Nacnschrift der Redaktion. Wir glauben, unter Be-
ziehung anf den letzten Satz vorstehender Darlegung, mit dem

| wir uns durchaus einverstanden erkliren milssen, die Reihe der

Erorterungen fiber die mdglichen Ursachen des beklagenswerthen

die npr grofse Kapitalisten besitsen konnen;
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Mittheilungen aus Vereinen.

Der VIL internationale Kongress fiir Hygien
Demographie wird vom 10. bis 17, August d. J.yign Lgngﬁg
stattfinden. Zur Theilnabme an dem Kongresse, der bisher in
Brilssel, Paris, Tm_'in, Genf, dem Haag und Wien abgehalten
worden ist, kann sich Jeder durch ein entsprechendes Anfnahme-

Gesuch und Einzahl

aufser der Einlasskarte

vorher szugeschickt. —

dann fiber diejenige der einzelnen Gattn n Wohnhi
und Bffentlichen Gebiuden, in Sektion Vﬁ.g;berv (:ll;e Kgnalis::?::
und die Behandlang der Abfille, fiber die Beschaffung von

Wasser und die Verunreinigung von Fliissen verhandelt werden.,

Mittheilungen, die sich auf diese Sektionen beziehen, sind an

die Hrn, Ernest Turner, 246 Regent Street, London W., bezw.
Reginald Middleton, 35, Parlament Street, London SW.
zu richten.

Vereinigung Berliner Architekten. In dem Berichte
fiber die am 9. April d. J. abgehaltene, 4. ordentliche Versamm-
lung ist (auf 8. 194 d. BL) einer Eingabe Erwihnung gethan,
in welcher der Hr. Minister der dffentl. Arbeiten gebeten werden
sollte, zu den angeblich in Aussicht genommenen Verhandlungen
iiber Abkinderung der Berliner Bau-Polizei-Ordnung anch einige
Mitglieder der Vereinigung suziehen zu wollen. Nachdem diese,
von der Versammlung einstimmig gebilligte, gleichzeitig anch
in Abschrift dem Hrn. Minister des Innern fiberreichte Eingabe
nunmehr ihre formelle Erledigung gefunden hat, diirfte es fiir
die weiten, an der Augelegenheit betheiligten Kreise von Werth
gein, sowohl den Wortlant jenes Gesuchs wie denjenigen der
darauf ergangenen Antwort kennen zu lernen,

I
»Betrifft die Bau-Polizei-Ordnung fir den Stadtkreis Berlin

vom 15. Januar 1887.

Berlin, den 26. April 1891.

. An des Staatsministers, des Ministers der Offentlichen Ar-
beiten Herrn von Maybach Excellenz.

Die Kunde von der Absicht Eurer Excellenz, die Ban-

Poli ei-Ordnung vom 15. Januar 1887 einer erneaten Berathung

ZU unterziehen, ist aunch von der Vereinigung Berliner Archi-
tekten mit dankbarer Freude begriifst worden.

. Wie nun dem Vernehmen nach auch die stiidtischen Behorden
dieser fir die gesunde Entwickelung tiberaus wichtigen An-
gelegenheit ebenfalls jhre Aunfmerksamkeit von Neuem
wendet haben, so sah sich auch die Vereinigung Berliner Archi-
tekten durch die auf dem Gebiete des Privatbaues durch die
Bauordnung von 1887 herbei gefiihrten thatséichlichen Nothstinde
veranlasst, an der Hand aunsgedehnter Erfabrungen ilrer Mit-
glieder, deren Namen Eure Excellens aus der anliegenden Liste
ersehen wollen, die Baunordnung eingehenden Besprechungen zu
untergiehen, deren Ergebnisse bei den bevorstehenden Berathungen
Im hohen Ministerium von Nutsen sein kdnuen.

. Die Vereinigung steht auf dem Standpunkt, dass die gesund-
heitlichen Verbesserungen, welche durch die Bauordnung von
1887 geschaffen sind, tiberaus segensreich gewirkt haben und
dass ihre dahin sielenden Bestimmungen erbalten werden miissen.
Sie will auch gegenitber der Bauordnung keine weitergehende
Ausnutzung der sur Bebauung bestimmten Grundstiicke er-
reichen, sofern eine solche ohne Beeintriichtigung der Gesund-
heit und Feuersicherheit nicht moglich ist.

Sie vertritt demnach auch keinerlei personliche Interessen.

Wunsch ist aber:

dass die bessernde Hand dort angelegt werde, wo bestehende
Bestimmungen su Unklarheiten und bei buchstiiblicher Aus-
legung vielfach gn Widersinn fithren;
. _dass Gesichtspunkte gewonnen werden, durch deren Ein-
{cdmt s slowohl das Geschiftshans als au& das fir deil:l u!)lxinle
ntwicke) 80 wich anderweiti t ausschliefslich ge-
bfﬁnchﬁchmu neben 1(;llegr Miethskaserne, welche
die Verfasser der Bauordnung in erster Linie im Aunge gehabt
1 haben scheinen, ihrem besonderen Bedingungen entsprechend
gich gesund und sweckmii(sig entwickeln kann;

. dass veriinderte Bestimmungen es ermoglichen, die immer
dringender werdende Forderung nach Errichtung sweckmilsiger
Ty

e i t werde, ighin kleinere,
Dach der Baunordnung von 1887 benachtheiligte e in
entsprechender Weise wie die grofsen zu verwerthen, damit
bel Parsellirangen nicht allein Grundstficke gebildet werden,

ang von 20 .4 (an Hrn. Dr. Poore, Hon,
see:e.tuy-Genenl, 20, Hanover Square, London, W.) die Be-
rechtigung erwerben; er erhilt bei rechtzeitiger Einsendung
} auch das_vollstindige Programm des

Kongresses mit 'Auuﬂgen der zum Vorlesen bestimmten Referate
| unseren Leserkreis diirften insbe.

sondere die Verhandlungen von Sektion VI und VII der ersten,
der Hygiene gewidmeten Abtheilung des Kongresses inbetracht
kommen,. welche die Architektur und das Ingenieur-
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von Grundstficken an der Weichbildgrenze nicht mehr versucht

sind, daselbst flinfgeschossige Mi i

sie in das dIlnneAre der Stadt gehbren; = e e
ie Ausarbeitung der Vor, fir die Bau-Poligei,

deren Umfang nach der Bcuordnung?bfr das Maafs des %l?tg-

wendigen und des anderweitigen Ueblichen hinaus geht, sowie

mit der Einhol von Baukonsensen verbunde i
thnnldi::t vailncllli?l%n werde; i
endlich an die Stelle der jetsi m, nicht allseiti

rechten Bestimmungen hinsichtlich ':iet:lg. Grense der Gmdltmh-ng T
Ausnutzung, welche von einer
gehen, eine entsprechende i nze fiir die kubisshe Be-
bauupg der Grqndstﬂcke eingefithrt werde, damit der
Architekt, der jetst nach einem noch daga oft mﬁ:m%m-
exempel schaffen muss, wieder mebr von kiinstlerischen Gesichts-
pnnk}:’en ;ns seine Pl%n;l gestalten kann. —

ie Vereinigung iner Architekten ist der Uehncugng
dass alles dieses erreichbar ist, ohne dass die gesundheitlichen
Yortheil_e, die uns die Bauordnung von 1887 gebracht hat,
irgendwie beeintriichtigt werden mfissten, und glaubt Gesichts-
punkte in Vorschlag bringen zu kdnnen, von denen aus ihrer
Meinung nach dem Bedtirfniss des banenden Publikums gen
werden wiirde, als dessen Anwalt hier sufgutreten sie sich be-
recht.]i)gt fll]lhlbt;

ie Ueberseugung, dass die genaue Kenntniss des Pri
baues sie befihigt, bei einer U . tung nl:lng':
folgreich mitsuwirken, giebt ihr den Muth, Eurer Excellens die
sehr gehorsame Bitte auszusprechen :

Eure Excellens wolle hochgeneigtest anordnen, dass bei
einer Berathung der neumen Bauordnung auch die Vereinigung
Berliner Architekten durch Berufung eini i
gesogen werde,

Nur im miindlichen Austausch der Gedanken wird e3 mig-

Vereinigung zu ihren, die eingelnen Paragraphen der Bauord-
nung betreffenden, Anschauungen geftihrt hlhel:l.

Ehrerbietigst
Die Vereini Berliner Architekten.
gez. von der Hude, Vorsitzender.«
IL

»An die Vereinigung Berliner Architekten, z. H. des Kgl.
Bauraths Herrn von der Hude, Hochwohigeboren hier.
. Berlin, den 28. Juni 1891.

Gegen den in der ge: n Vorstellung vom 26. April
d. J. gestellten Antrag, su den Berathungen tiber eine N

der Baupolizei-Ordnung fiir den Stadtkreis Berlin Vertreter aus
dem Kreise der Bau-Interessenten sugugiehen, liegen grund-
sitzliche Bedenken nicht vor.

Die Entschliefsung dariiber, welche Personen aus diesem
Kreise und zu welchem Zeitpunkt gutachtlich zu horen sein
werden, miissen wir uns jedoch bis dahin vorbehalten, dass die
betreffenden Verbandlungen innerhalb der Stasta- und Kommunal-
behdrden zu einem vorliufigen Abschluss sein werden.

Der Minister des Innern. Der Minister der tffentlichen Arbeiten.
Herrfurth. - Thielen.«

Der Architekten-Verein zu Berlin besuchte am Sonntag
den 20. Juli d. J. die Masechinenfabrik »Cyklop“ von
Mehlis & Behrens Pankstrafse 15. Die Fabrik ist im Jahre
1872 gegriindet und befasst sich mit dem Maschinen- und Briicken-
Bau, sowie mit der Giefserei und Versinkerei Zur Zeit be-
schiiftigt sie etwa 400 Arbeiter, einschl der sufserhalb der
Werkstatt bei der Montage thitigen. Als Sondergebiet be-
treibt die Firma den Bau grofser Zentrifugen zur En

von Niederungen. Sie beschiftigt sich ferner mit der Aus-
fithrang von Reinigern, Kithlern, Hochbahnen fiir Gasanstalten,
mit der Herstellung grofser geschmiedeter Rohre, wie sie fiir
Gas und Wasser auf den stidtischen Brilcken sur Verwendung
kommen, mit der Ausfihrung von Dampf-Strafsenwalzen usw.
Eine 800 Ztr. schwere Walse, fiir Brealan bestimmt, stand
fertig montirt in der Werkstatt. Die Firma hat auch die ilteren
ﬁg:::nhwm Dampf-Strafsenwalgzen fiir die Stadt Berlin

e

Die Versinkerei wird in grofserem Maaflsstabe betrieben.
Das Werk besitst Pfannen bis zu etwa 1,6m Tiefe des Zink-
bades, sodass schon siemlich grofse Stiecke durch ei ’
Eintauchen verzinkt werden kinnen. Die vorher mit verdiinnter
Salgsiiure gebeisten und sodann abgespiilten Eisentheile werden
nnrwenigoAngmbﬁnkehduMbeim00.Mmplnnen

konstruktionen dort mit Z versehen.
Besondere Awmm eine Nietmaschine mit
Wasserdruck,

dass Verhiiltnisse angebahnt werden, unter denen Besitzer

welche sur benutst wurde. Es ist
J e Kesselnietung
Vortheile gegentiber der Handnietung bisher moch so wenig

deren Prilfang und Feststellung erleichtert, und der grofse, 5. Z,
itverlust -
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364 DEUTSCHE BAUZEITUNG. 29. Juli 1891,
Eingang in deutschen Werkstitten funden hat, wiihrend sie | mebr die Oberhand trotz der konstruktiven Vortheile, welche
in andeg;en Léndern z. B. England gl:i grofseren Ausfithrungen | die Anordnung von senkrecht za der Helmfliche stehenden Fugen
in der mannichfaltigsten Weise gzur Anwendung kommt. Ein | fiir den St.einverbanq gewihrt; es ist ja mehrfach vorgekommen,
hervorragendes Beispiel ist hierfir die Forth-Briicke bei Edin- | dass Helme, welche in der zweiten Art ansgefﬂh_rt waren, abge.
burgh, wo fiir jede Form der Glieder dieser riesenhaften Eisen- tragen und nach jener Weise érneuert worden sind. D}e angeb-
konstruktion auch die passende Druckwasser-Nietmaschine kon- | liche Durchlissigkeit von Steinhelmen gegen Reger! ist aller.
struirt wurde. Der weitaus grofste Theil der 7 Millionen Niete, | dings wohl meist darauf zuriick zu fﬂpren, dass 8ich in dem
welche diese Briicke enthilt, ist mit der Druckwasserpresse | nicht geliifteten Inneren derselben Schwitzwasser niederschli
eingezogen. Die grofsen Kosten der Anlage, welche durch die J. G. 300. Eine bekannte Bezugsqpelle fiir die sogep,
Anfstellung eines besonderen Pumpwerkes und Kraftsammlers nLrocken-Briquette’s,“ welche durch Entwickelung von Kohlep.
zur Herstellung des nthigen Wasserdruckes bedingt werden, | sfiare das schnelle Erhiirten des Kalkmortels herbei fithren sollen,
und die Unbequemlichkeit, dass die Maschinen nicht iiberall | ist die Firma C. Runge in Berlin 8.-0., Wassergasse 2. Viele
hin transportirt werden kounen, haben bisher wohl die hiufigere | erfahrene Baumeister zweifeln iibrigens die Wirkung dieses Ver.
Verwendung der Maschinen verhindert. fahrens an und begniigen sich mit der Aufstellung von Koks.

Die Theilnahme an der Besichtigung war, wie durchweg | kirben. Ueber letztere finden Sie Niheres in unserer neu aufge.
in diesem Sommer, leider eine sehr schwache. Fr. E. legten ,Baukunde d. Architekten“ I. Band, 1. Th. 8. 156,
Beantwortung der Anfragen aus dem Leserkreise,
Vermischtes. Zu der Anfrage in No. 57. wird anf das 1 J. 1880 im Ver.

Mittheilungen aus dem Pflasterwesen einiger Grofs- | lage von W. Emst & Sohn in Berlin erschienene Werk von
stédte. In dem unter obiger Ueberschrift in den No.53 u.55 | Berg: ,Ueber die technisch und Skonomisch am meisten geeig-

nete Methode zur Briquettirung der westfilischen Steinkohle,«

Pr. 10 ., verwiesen.

Zu der Anfrage 1 in No. 38 wird naehtriiglich noch auf die

- 1.J.1889 durch Stadtbrth. G. Sonnabend £ Z. in Stargard

. erbaute Kirchhofs-Kapelle mit Leichenhalle zu Schweidnitz anf.

| merksam gemacht.

| Anfragen an den Leserkreis.

‘ Welche Konstruktion von Kegelbahnen (in Zement, Mar.
d. BL. versffentlichten Auf- | mor, Metall usw.) erscheint nach dem heutigen Stande der Tech-
satze bhat durch ein Kor- | nik als die geeignetste und hat sich am besten bewiihrt?

rektur-Versehen leider eine |

— wie beim ersten Blicke | Personal-Nachrichten.

erkenntlich — Dicht zu ‘i Deutsches Reich. Dem Postbrth, Cuno in Frankfurta. M,
demselben gehorige Abbild. | ig gie Erlaubniss sur Anlegung des ihm verlichenen Komthur-
Aufnahme gefunden. In- | kreuzes IT. Kl des grofshers. hegs, Verdienst-Ordens Philipps

5 dem wir dieses Versehen | des Grofsmiithigen ertheilt,

L 311‘1:11;(';11 Mlgheliﬂﬁg elz:l' I; Baden. Der Bez.-Ing. 0. Horth bei d, Wasser- u. Strafsen-

igen Darstellun 8 | insp. i i
£ ant S 310 5o beschgiebe- }_ Bauinsp. Waldshut ist auf s, Ansuchen in d. Ruhestand versetzt.

Elsass-Lothri : inist. - -Bau-
¥ nen Londoner Holapflasios e Wilo hringen. Den Minist Riithen Wasser-Ban

Igerodt u. i i
’: anagleichen,_ fﬂggn e 4 virlie(;z 'ein. u. Fecht in Strafsburg ist d. Rang d.
S anch noch eine Skizze des Preulsen. Dem in d. Ruhestand tretenden Kr.-Bauinsp.
~ I demselben Aufsatze auf = gy Fenkhausen in Celle ist d. Rothe Adler-Orden III. KI.
8. 818 Sp. 1 beschriebenen, mit d. Schleife, dem Prof. an d. Techn. Hochschule gy Hannover,
Prordebabaachi in Liverpoolangeweudeten  py. j ordan, der Rothe Adler-Orden IV. K], verliehen.
erdebahnschienen-Systems Danscombe bei. Der Wasserbauinsp. bei d. Weichselstrom - Baudirektion in
S— Danzig, Brth. 'Hoffgen ist z. Reg.- u. Brth. ernannt, und der
kgl. Reg. in Merseburg tiberwiesen.
Hrn. 0. in G. Ueber die Frage, ob bei der Berechnung Der Wasserbauinsp. Schdtensack in Kuckerneese ist nach
des architektonischen Honorars der Werth der von dem Ban. Danzig versetzt u. dems. die Wasserbauinsp.-Stelle b. d. dort.
hermn selbst gelieferten Arbeiten oder Baustoffe mit in Ansatz | Weichselstrom-Baudir. verliehen.

Der Reg -Bmstr. Karl Bongard in Réossel, Ostpr., ist als
Kr.-Bauinsp. das, angestellt. : pe

h des ganzen Die Reg.-Bfhr. Karl Siebold aus Schildesche bei Biele-
Bauwerks, nach dem das Honorar des Architekten sich richtet, | feld (Hochbaufach); Wilh, Fulda aus Duisburg, Alex Rat-

kowski ans Gollub, (Westpr.), Gust. Schlinder aus Wim-
| born, Kr. Tserlohn, Edw. Reinhardt ans Breslag (Ing.-Bant.),
| sind zu kgl. Reg.-Bmstrn ernannt,
herrn die Sachlage unschwer klar machen kénnen, wenn Sie ihm | Preufsen. Die kgl. Reg.-Bmstr. J 08t, Boehm, Neu-
die Frage vorlegen, ob er eg sich bei der Entschidigung fiir | mann u. Seifert sin i i

ein abgebranntes Gebiinde gefallen lassen wiirde, wenn die Ver- | Wirttemberg. Dem grofsh. bad. Kultur-Tnsp. Lubber gel.'

sicherungs-Gesellschaft von dem Werthe des Hauses gleichfalls | in Freiburg i. B. ist d. Ritterkrenz L KI. des Friedrichsordens
den Werth der Materialien abziehen wollte, welche er s. Z. | Verliehen.

|
selbst geliefert hat. — Auch in dem gweiten Falle ist Thre Auf. Die Stelle d. 2. Kultur-Ing. bej q, Zentralstelle fiir d. Land-
fassung unzweifelhaft, nicht nur eine berechtigte, sondern sogar (‘ wirthschaft ist d. Reg.-Bmstr. Morike von Neustadt iibertragen
elne den Interessen des Bauherrn sehy entgegen kommende. | Und es ist dems. der Tite] p, Bang eines Bauinsp. verliehen.
Denn der Letatere ist pach (§ 7 ) der Norm nicht nur ver- ! Die Reg.-Bmstr. Danie] in Ellwangen u. John in Plochin-

pilichtet, Thnen deq ersten, von ihm bestellten Entwurs voll zn | gen sind z. Abth.-Ing. im Beg, Dienst ernannt.
bezahlen, sondern auch Sie f
Offene Stellen.

; : : ) 1' Im Angei i
letzteren, iberdies aber eine Entschidigung der Entwurfs- und 1 zelg?et:ceﬁéfgi?u:gezt;sﬁzhy erden zur
. % Reg.-Bmstr. u. Reg.-Bfhr.
0 1 e dl %'andes-Ba.umsp. d. d. Landesdirektor-Wiesbaden. - 1 Reg.-Bmstr. oder
Entschﬁdi_gung fir den | er'tcb.. B;zg,g‘t:wgﬁ:lmsg. Iergebberl-Sg?n:dﬁu.— 1 Reg.-Bmstr. (Ing) 4. q. Intendant.-

. — tr. d. d. M istrat-Iserlohn,
b) Architekten u. Ingenigglre. e

X Arcl_:. als Lehrer d. d. Reg.-Bmstr. Meiring-Bux‘tehnde; Vorst. d. Gewerbe-
blichen: \ Vereins-Wiesbaden; Kuratoriam d. Baugewerkschule-Idstein, Je 1 Arch, d. 4

! Eis.-Bauinsp. Weithma.nn—Ktiln, 1y sse 23; i
vorliegenden Falle, wo es | Steghior: Bertn, Now" poet Woblgemuth - Berlin W,

- 19; Leo Nauenberg - Berlin N.-W., Unter den Linden 62/63; A. 526,
) n steinernen Thnrmhelms P. 515, Exp. d. Disch, Bztg. — 1 Arch. nach Miinch, i Dtsch.’
sondern nur um eine neue Bekleidun : b o i

Bztg. — 1 Arch. o4, Baugewerksmstr. 4. q h
I g des vorhandenen an der g i BT Mainz

Oberfliche verwitterten, alten Helms handelt, scheint ,uns das | Tiefbanamt-Frankfurt 5 'Lf' k-gl'sfézi;fﬁtr"ﬂwmm iyt Mainz, stidt.
von Ihnen beabsichtigte Verfahren, die Bekleidungs-Pla.t.ten mit .9%?3"5' d WDSch?vn;f;BJll'K' %’3?:'501:;‘
honzgntgleq Fugen zu versetzen, also dem Eindringen der = °'r 28 L ; o e e
Feuchtigkeit moglichst wenig Gelegenheit darzubieten, das allein | Jo 1 Techs) d.'c'idk'gf.”’-"..'ﬁef,".ﬁ‘;t,‘ﬁ"g Zetchner ugw. ;
richtige zu sein. Im tbrigen gow'npt elne derartige Fugen. | bergersir. 15: Stadtbaciny, po TR R L
Anordnung auch bej Konstruktion '

rlin, Stephanstr, 9. Eis.-Baninsp. Wei -Ki
o Steinhelme e el ! Trankgasse 23; k. Bauamts-Asseasor Th&ler—Schweinfnrt; A Z. pposu?im“?h'
e
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Pterdehahnsehisnen System Duuscombe,

sich nicht um Auffibrung eines nege

K mmlnlomvorlsz von Frnst Toeche » Berlin. Fiir ‘ie Redaktion verantw.

K.E.O.Fritsch. Berlin, Druck von w. Greve’'s Buchdruekerei, Berlin SW.

No.87. DEUTSCHE BAUZEITUNG. XXV. JAHRGANG. 826
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Die neueren Eisenbahnbremsen,
I .

achdem die Frage der durchgehenden Bremsen
(} fir Eisenbahnziige insofern zn einem gewissen
\[Y Abschlusse gekommen ist, als die Mehrzahl

| wenigstens der europiischen Eisenbahn - Ver-

entschieden hat und mit deren Einfihrung vorgegangen

ist, wird es auch weiteren technischen Kreisen vielleicht |

wiinschenswerth sein, mit der Einrichtung der neueren
Eisenbahnbremsen bekannt gemacht zu werden.

Wir wollen deshalb in Nachstehendem versuchen, in
Kiirze diejenigen durchgehenden Bremsen vorzufiihren,
welche  bisher  eine

waltungen sich fir eine bestimmte Bremse |

Reglement fiir die Eisenbahnen Deutschlands vorgeschrieben

ist.!)) TUnd dies Verdienst wird

durch nichts und anch da-

durch nicht geschmiilert, dag vielleicht heute andere Brems-
vorrichtungen infolge der inzwischen erlittenen wesent-
lichen Verbesserungen?) die Carpenterbremse von 1881 fiber-

holt haben.

IL
Wie gesagt, es handelte sich in erster Reihe um eine
durchgehende, vom Lokomotivfihrer allein zn handhabende
Bremse, aber gleichzeitig wurde auch der Waunsch lant,
die Bremse so eingerichtet zu haben, dass sie durch jede

im Zuge befindliche Person in

grossere  Verbreitung,
namentlich in Europa
gefundenund sich im Be-
triebe bewsihrt haben, so-
weit ihre Eigenschaften
dies miglich machten.

Am Schlusse magen
dann auch die, freilich
nicht durchgehenden
Bremsen  Erw#hnung
finden, welche bei den
sich stark mehrenden
Zahnrad- und Drahtseil-
bahnen mit Zahnstange
zur  Anwendung  ge-
langen und deshalb ein
gewisses allgemeines
Interesse beanspruchen.

Schon vor langer Zeit
war das Bediirfniss nach
einer Bremsvorrichtung
fiblbar geworden, wel-
che es gestattete, die
simmtlichen in einem
Eisenbahnzuge befind-
lichen Bremsen allein
durch den Lokomotiv-
ﬁihrerbedienenzulmen,
um den Fiihrer unab-
hingig zumachenvon den
Bremsern und nm eine
miglichst rasche Brem-
sungimFalleeinerGefahr
bewirken zu  konnen.
Verschiedene  Brems-
vorrichtungen  wurden
fir diesen Zweck er-
funden und es liefs schon
im  Jahre 1877 die

preussische Eisenbahn-
Verwaltung  anf der
Maiu-\’Veser—Ba.hn bei -

assel mit besserem dieser Bremsen Versuche in beson-
leren, damit ausgeriisteten Ziigen anstellen.

Da die preussische Eisenbahn-Verwaltung sich nicht da-
mals schon fiir eine bestimmte Bremse entscheiden konnte,
Wurden im Jahre 1881 die Versuche in grosserem Maass-
“tabe im Direktionsbezirke Berlin wieder aufgenommen und
fihrten dazu, dass die preussische mba&nferwglt::g
sich zur alsbaldi Einfihrung der N e
schloss, Die gengaelfnte Verwaltung hat sich ein unstreitiges
Verdienst dadurch erworben, dass sie, statt der weiteren
Entwicklung der Bremsen noch fast ein Jahrzehnt, wie
andere Verwaltungen, abwartend zuzn;;llgn, ;dloﬁrf;::: :;e
Ausgedehntere Einfiihrung einer durchgehenden -
Schloss und damit die a].lgegmeine Einfihrung solcher Bremsen,
Welcher Art sie immer seien, aunf’s miichtigste firderte, so,
dass heute die A schnell fahrender Personenziige
Wit durchgehenden Bremsen nicht mehr in das Belierbein
der Verwa.ltungen gestellt, sondern durch das Bahn J

Ein sichsisches Wegebau-Denkmal von 1688.":

Thitigkeit gesetzt werden
konne, dass sie sogar ohne
Zuthun eines l[emchw_ n;n
selbstthiitic zur -
samkeit miisse,
wenn durch irgend einen
Ungliicksfall eine Zug-
trennung eintreten sollte,

Die letztere Eigen-
schaft giebt uns die Ver-
anlassung, die durch-
gehenden Bremsen
zunlichst eingutheflen in
selbstthitige  und
nichtselbstthitige.

Die weitere Eintheilung
wird sich dann nach den
verschiedenen Arten der
Betriebskraft zn richten
haben, so dass sich das
untenstehende®) TUeber-
sichtsbild ergiebt.

In den Gewichts-
und Reibungsbremsen
haben wir zwei Einricht-
ungen, welche sich vor-
nehmlich fiir BedBahne:
untergeordneter en
ung eignen und hier auch
vielfach Anwendung ge-
funden haben. Sie haben
die Eigenschaft mit ein-
ander gemein, dass ein
Gewicht die Bremse in
Thitigkeit setzt und zwar
bei der Gewichtsbremse
™
Reibungsbremse
Hervorrufen von Reibung
behufs A
einer Kette, die mit d;
Hauptbremszugstange
Verbindung steht.

Die Abb. 1, 2 und 8

zeigen die von v. Borries angegebene Gewichtsbremse,
wiieg sie fir Wagen von preussischen Staatshahmen unter-

!) Im § 12, Abs. 7 des Bahnpolizei-

Reglements
lands ist bestimmt, dass Pu:iﬂo?lge. ::l:;;gh mehr als 60 s
digkeit in der Stunde fahren, ¢ lrchgah - g a5 g
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Anstollventil bei dor Westinghousebromso fir kursste Zage:
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% Durchgehende Bremsen.

saugebremsen u. 8. w.

selbstthitige nichtselbstthitige
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geordneter Bedeutung
die Reibungshremse
preussischen Staatsba
Durch eine ei
auf die unten a
wird bei der Gewichtsbre
Gewicht zu erhalten,
Die Bremse ist einfac
in ihrer Wirksamkeit unabhin
Beider Heberlein’schen
ist dies nicht so der Fall. Einm
einfachen Gewichts ein Rahmen,
scheibe und Kettentrommeln Sitz
ein besonderes Gewicht vorhand
nachzieht, wenn solche nachgel
aber im Winter auch Schnee u
die Bremse unbrauchbar.
gelagerte Reibungsscheibe
gelassen, durch ihr eige
Wagenachse befindliche Se
in Umdrehung versetzt.
Kettenrolle liegende Ket

augenommen istt), und Abb. 4 and 5 5
von Heberlein, die ebenfalls fir die j
hnen zugelassen ist.
genartige Hebelanordnung, beziigl. welcher
Quelle verwiesen werden muss,
ohne einen zn grossen Weg
ne Uebersetzung von 1:200
h in ihrer Anordnung und
gig von der Witterung.
ibungs (Winde-) Bremse
al findet sich anstelle des
in welchem eine Reibungs-
en und ausserdem ist noch
en, welches die Bremsleine
assen wird; andererseits ist
nd Eis oft storend und macht
Die in dem Rahmen (Abb. 5)
wird, wenn die Bremsleine nach.
nes Gewicht gegen die auf der
heibe gedriickt und durch letztere |
Hierdurch wird die aunf d

Um eine Bremse auszuschalten be
g von anderen gelist zn halten,
welche von der Wagendecke
m Gelinder ange

ziehungsweise sio un-

befindet sich ap der
nach unten geht, eip
er in jeinen a brachten Ring einge.
hingt werden kann.

Bei einer Zugtrennun
leine reisst, tritt selbstthi
remse von Reisenden in Not
gestellt werden, was aber auch b
lichen Wagen mit Durchgang nic

Unter den durchgehenden Bremsen
msen die weitaus verbreitetsten,
Anordnungen, welche sich grossere
. erwerben konnen, sind es die Brems

Carpenter, Schleifer,

brake company (Erfin
Die drei erstgen
| letzteren Luftsaungebrems
Die durchgehenden I
Lokomotive ausgehen
ganzen Zuge hingefiihrt
Wagen, die in Zug
sollen, mit einer

g, bei welcher auch die Breps
Sen ein; dagegen kan
hfillen nicht selbst an-
ei auf Nebenbahnen .
ht erforderlich erscheint,

sind die Luft-
Abgesehen von einigen
Beachtung nicht habey
en von Westinghouse?)
Hardy und der Vacum
Clayton), die hier inbetracht
annten sind Luftdruck-, di

uftbremsen verlangen, dass von
d eine Luftleitung unter den
Es sind deshalb alle
gehenden Bremsen laufen
zu versehen, welche unter
Stirnseite desselben endigt.
gen der einzelnen Wagen
eicht zu losende Schlanch-
Verein deutscher Eisenbahi-
0 vorgeschrieben sind!Y).
en wird darch
Dampf betriebene Lauft--
8 Atmosphiren Pressung
otive befindlichen Haupt-
von welchem aus mittels der vor-
rechender Ziweigleitungen
zylindern der Bremswagen

T i e

en mit durch
Rohrleitang®)
en liegt und an der
Verbunden werden die Leitan
| durch Gummischlauchem) und |
kupplungen, fiir welche von dem
Verwaltungen bestimmte Firme
Bei den Luftdr uckbrems
Lokomotive angebrachte
pumpe'?) (Abbild. 6) Luft bis zu
in einen, ebenfalls

[ e et

zugstange fithrende Ket
scheibe aufgewickelt.
so hirt die Reibung und

Etwas weniger stire
der Reibungsscheiben bej

nd die Scheiben mit Eis bedeckt,
die Wirksamkeit der Bremse auf.
nd ist der Einfluss des Zustandes

wirkt, welches mit der
in Verbindung steht. Ein
die Schmidsche Bremse i
Vortheil, die Bremse an
bungsrollen in Beriihrun
sonders sorgfiltiger Wa
Kapsel andernfalls sehr

Die Gewichts- und
selben Weise gehandha
Zug geht der Linge nach e
einem Ende 3
Ende nach ein

facher als die Heberleinbremse ist
Doch bietet sie den
gezogen zu halten, ohne die Rei-
Sie bedarf aber be-
rtung, weil sich die Theile in der
stark abnutzen.

gsbremse werden in der-
Ueber den infrage kommenden

an der Locom

e G L

S RN S R e e

ng und entsp
g zu lassen. die gepresste Lufy

hrt werden kann.

Der Unterschied der
von Westinghouse und
ist der Carpenterbremse
sentlichen darin, dass b
Bremszylindern urmitte

P

o

selbstthiitigen Luftdruckbremsen
Carpenter — dje Schleiferbremse
sehr dhnlich — liegt nun im We-
el Carpenter die Druckluft den
lbar durch die Hauptleitang zu-

e wT T

behiliern in die
die Bremsklstze
Dureh Zalassen

d-r Lokometive her

em Haspel anf
gefiihrt  wird, M
Gewichte (Rahme

—

(oder im Pack-
dieser Leine und des
n) simmtlicher Bremsen
gesenkt und damit die Bremsen
hitigkeit gesetzt

AL

%) Achnliche Bremsen,
hat auch Soulerin angegeben.
= %) Um auch Wagen —

ange und kurze Ziige bant,

um Eilgut- upd Vieh-
die keine feste Leitung be-

im Zuge gehoben
ausser Wirkung oder in T
und 4 lassen die Leine e
%) Siehe Organ f. E, 1887,
%) Siehe Organ f. E. 1886,

%) Die Leine besteht aus
urch Karabinerhaken mit

werden. Abb. 1

wiesen, die mit Schranbzyw.

=

ingen an den Bufferboh

euester Zeit hat man Versuche
N Gummischlinche
wenden. S. Glaser’s Annalen No.
an f. E, 1887. g,

len voriiberggehend befestigt

einzelnen, tiber jedem Wa,

%) Die gezeichnete Pum
nghouse und Schleifer 4h

Preufsen und erst 1842 bezw. 1

Y

Carpenter, welche aber der von
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Ein sichsisches Wegebau-Denkm
hold Schmidt in Zor

al von 1688. 843 durch besonderen Stasts-
g

strémt, withrend sie bei der Westing
unter Durchstreichen eines Ventils
»Functions- oder Anstell-Ventils“18)
geht, der sich unter jedem Bremsw:
zylinder befindet.
eingerichtet war, dass durch selbi
Verbindung des Hilfsbeh#lters mit
mit dem Bremszylinder
vervollkommnet, dass
nur eine geringfiigi
Bremszylinder her!
ziehen der Bremse erzielt

Das Anstellen bei der Bremse
oder theilweises Entleeren der
die Ursache™der”, verschiedenen
wirkung der beiden Bremsen:
bei ‘welcher die Luft aus dem Hauptrohr gan
muss, wenn volle Bremsung
in den hinteren’ Theilen ein,

beigefiihrt.

gebracht werden. Federn drii
Luftdruck in dem Raume zwischen d
~ gegen einander und lgsen

Sollen nun die Bremsen
Lokomotivighrer dureh
brachten Hahn Laft
dadar{-thrdalsbald,
Dmckvermindmg
stellung der versehiedemen
dass nunmebr gepresste Laft ags

um 1 bis 1Y/

es
Wirkung kommen, als die
nur ein theilweises Entleeren

Wie Abbild. 7 erkennen
Bremszylinder von Wes ting
gen mit den-Bremshebeln ein

Anstell

die Bremsen, beziehungsw
geldst. In diesem Falle steht die zum Brems
fibrende Rohrieitung a vermittels des Anstell-
mit der freien Luft in Verbindung, wihrend durch
be Ventil aus dem Lauftbehalter Luft zustromt.
angelegt werden, so ldsst der
einen anf der Lokomotive anng;g
ans dem Hauptrohr entweichen
bei einerim Hauptrohr stattget;:d?eu
Atmosphire, ‘-
‘ventile dahin bewirkt,
den einzelnen Inft;
zugehdrigen Bremszylinder stromen une
neuwer Pressiuft von dem Hamptbehalter
werden die Anstellventile wieder um-

das Hamptrobr mit den Laftbehaltern and die
szylinder mit der freien
Lﬁ:die_ansden :

e e ———————y

Vert ¥2
zwischen den bejden T& an Anhalt fiber

) und Radegast (Anhalt

altische Grenze bildende
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dtchen Zdrbig |
, dicht an dem
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der Linie Sachsen-
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house-Bremse zun#ichst
(triple valve) des B0g.
in einen Luftbeh#lter
agen neben dem Brems-
Dieses Ventil, welches urspriinglich so
ges mur vollstindige
der ‘Hauptleitung oder
ermiglicht war, ist neuerdings dahin
mittels desselben nach Waunseh auch
ge Zustrémung von Bremsluft zum
und somit nur mifsiges Ap-
werden kann.

Giiterziigen vorliegen wiirden, doch noch
um die sonst schnell wirkende Bremse n
erscheinen zu lassen.

Als deshalb in Amer
- auch fiir einen langen
bremse zn schaffen,
nichst versucht,
zeitig, die simmtl

M genug seln,
cht verwendbay

ika die Aufgabe gestellt wurde,
Giitersug eine brauchbare Luft-
wie Andere, gu.
y also fast gloich-
damit die Bremsen

hat Westinghouse,
auf elektrischem Wege,
ichen Anstellventile und
Wenn die Versuche auch g
doch auf eine allgemeine Einfii
tit bei der Bremsfra,
house ging deshalb d
um sie auch
brauchbar zu machen,

Nach dariiber vorliegenden Berichten'
house seinen Zweck und zwar vollstitnd|
reicht, dass er die aus d
zulassende Luft nicht g
der Locomotive in die freie

hrung auch noch
ge kaum zu rechnen, und Westing.
aran, seine urspriingliche Bremwo zu
fir vorliegenden Zweck ohne

geschieht durch gan
Hauptleitung und hier Ii
Schnelligkeit der Bre

) hat Westing-
denn die Bremse

g dadurch eor-
em Hauptrohre beim Bremsen aus-
allein aus dem Bremshshn auf
Luft, sondern, dass er sie ver-
der etwas abgetnderten Anstellyentile
gen Bremszylinder entweichen st

msvorrichtung st in-
htliche geworden: Brems-
Luftbehslter und Anstellventil sind zn einem
Stiicke vereinigt. Das durch den Luftbehilter hindurch-
gehende Rohr vermittelt die Verbindung des Bremszylin-
ders mit der Hauptleitung and anch mit dem Luftbehsiter,

Beziiglich der nlheerBeu;l:hreibunq des Anstellventils
wird auf die angegebenen Quellen verwiesen,

Einfacher algegel Westinghouse gestaltet sich die Sache
Dessen Bremszylinder (Abb. 9) enthillt
einen Kolben, welcher, wenn die Bremse gelbst ist, durch
die ans dem Hauptluftrohre zugestromte Pressiuft sowedt
vorwarts geschoben ist, als cine angebrachie Hub-l!‘egrm-
zang zuldsst; indlaerh%e‘:w?terﬁqum in der
Zylinderwand hergestellten Nuth f,

7! Es ist somit der Presslufy ermbglicht, ans dem Boaume
hinter dem Kolben in den Ranm vor dem
langen, so dass cinige Zeit nach Winlass
und hinter dem Kolben gleicher Druck herrseht. ‘

Sobald nun behufs Anstellung der Premsen die Laft
vermittels des ant der Lokomotive Mm Bremn
habns (Abb. 10) aus dem Haaptrohre extfornt wird — snd
dies muss vollstandig gmcm;;:m“:r zmmvzz

W 3
mGeBngkmmwﬂMmh'MM” -t
den Kolben rickwiris and, dick
sibst dem Amsgamg in das Haaptrohr sbegperrend, #her
5 Bieke Glaer's handion 95, Wit §1 wk 171 ok Ong 1 Vi, 9
) Eromern, whiches mit Lathrae Sope. o

I o itmmnng :
4a3 :«. dos Lolimun arseiten, sonnt mus s Gogenedy 5 seheves Tws -
Tammsrdramess.

(Carpenter), i‘
z entweichen |
eintreten soll, wird namentlich
langen Zuges langsamer zur
Bremse (Westinghouse), die
der Hauptleitung erfordert.
lasst, befinden sich an dem
house 2 Kolben, deren Stan-
er Radbremse in Verbindung
Kolben, wenn kein

und sie g0 nutzba

Die Gesammtanordnung der Bre
folge dessen die in Abb. 8 ersic
cken die

bei Carpenter.
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Abbild. 13.
Schuellbremse von Carpenter.
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die Nuth f fort und zieht die Bremsklotze an. Durch
Herstellung der Verbindung zwischen Luftbehalter an der
Lokomotive und dem Hauptrohr wird durch die stirker ge-
spannte Luft der Kolben wieder in seine Ruhelage (bei
oser Bremse) zuriickgebracht.

liegt bei Carpenter und Schleifer die Nothwendigkeit vor,
dgr zu sorgen, dass der Abstand der geldsten Brems.
klstze von den Ridern ein gewisses Maass nicht iiber.
schreitet. Carpenter sowie Schleifer. verwenden aus diesem
Grunde Stellvorrichtungen, welche ein selbsttl;i:eutlges (I;Iach.
en der

Bremsklstze
bezw.Verkiirzen
der Kolben oder
Zngstangen be-
wirken. Die Ab-
bildungen 11 u,
12 lassen er-
kennen, in wel-

sonenwagen der
preussischen
Staatsbahnen
angebracht ist,
Ebenfalls aus
Anlass der ame-
rikanischen Ver-
suche mit Giiter-
zugbremsen hat

Carpenter eine °

Schnellbremse$)
entworfen, bei
welcher aber der
Zweikammer-
_ - Grundsatz auf-

_ Abbild. 1-8. Gewichts-Bremse gegeben und

von Borries. wie bei

ganz
Westinghouse ein Hilfsbehslter, ein einkamme-
riger Bremszylinder mit Feder und ein An-
stellventil verwendet wird. An letzterem
rihmt der Erfinder die Einfachheit (S. Abb. 13).
Ein Unterschied liegt darin, dass die Luft aus

der Hauptleitung nicht in den Bremszylinder

geschickt wird, sondern ins Freie.

Wieschon frither bemerkt, ist die Schleifer-
Bremse der Carpenter Bremse sehr #hnlich.
sie ist eigentlich aus dieser hervorgegangen;
In der Art ihrer Wirksamkeit sind beide Bremsen

ganz gleich, der Hauptunterschied besteht in
Eiixzelheiten.

Wie Abb. 14 erkennen lusst, erscheint

Wihrend bei der Westinghouse Bremge wegen der |
zur Bewegung der Bremskolben zur Verfiigung stehenden, |
verhiltnissmissig grossen Menge” Luft den Kolben ein so ;
grosser Hub gestattet werden kann, dass auch bej abge- |
nutzten Bremsklitzen immer noch festes Anziehen erfolgt, |

house-Sehnellbremse nich I
dieser ermdglichen. Bei einem % gutes Zusammenwirken

der Bremszylinder dadurch einfacher, dass die
Schaltvorrichtung von der Kolbenstange ge-
trennt und die Stellvorrichtung fiir die Brems-
klgtze ausserhalb des Zylinders angebracht ist.
Die Kolbenstange ist durch einen Ha auch
vor Ansetzen von Staub und Eis' geschiitzt.
Es fehlt ferner die Nuth (f. in Abb. 9) und es
tritt die Luft vor den Kolben, indem sie die
federnde Kolbenmanschette von der Zgylinder-
wandung abdriickt.

Ausserdem hat Schleifer neuerdings noch
ein Auslassventil Abb. 15, in der in Abb. 16
angedeuteten Weise in die Hauptleitung an
jedem Bremswagen eingeschaltet, welches be-
zweckt, unter Unm-
stindendie raschere
Entleerung derLeit-
ung von Pressluft
und damit rasche-
res Bremsen her-
beizufiihren.1?)

o A 16) Nach Versuchen

Abbild. 4 u. 5. Relbungs-Bremsg welchz in s‘ﬂm gomacht

von Heberlein, sind, soll die Carpenter-

t nachstehn und anch ein g o s i Ll

uge von 50 Wagen sollen von dem Augenblick des
n

urch den Fihrer bis zum Anlege ie Brems d
an ur 2 Sekunden vergangen sein, - 1
) an!eres ist zu ersehen aus den

von Carpenter und Schleifer (Berlin) heraus-
benen‘ lhm Bremsen behlndelnden Flngsclm‘ﬁen,
mﬂ 2u beziehen sing,

enden za welche uneatgeltlich von den

. (Schluss folgt)

o 2,
| Slunchiona~tong
ai)

pE;

Abbild. 7.

Westinghcnse—Bremse fiir
kurze Ziige.

Abbild. 15.

Auslass-
Ventil von
Schleifer.

Abbild. 13.
Schoellbremse von Carpenter.

Abbild. 14,
Brem:s‘.:ylinder von
Schleifer.

Abbild. 16.

Auslassveniil
von Schleifer.

Abbild. 6.

Luftpumpe
der
Bremse.

Abbild. 10.
Bremsbahn von
Carpenter.
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' e ) Nevere FISENBAHN-BREMSEN.
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Starrheit, welches streng genommen den Gegensatz zu Flilssig-
keit bezeichnet. Man sagt dem=ntsprechend versteifte Hinge-

brilcke, steifer Druckstab, Steifkuppelung und nicht starr |

gemachte Hiéngebriicke usw. Auch in der englischen Litteratur

wird Steifigkeit in dem aungegebenen Sinne gebrancht. :
Belastungs-Ersatzwerth statt des von Winkler ein-

gefilhrten Ausdrucks Belastungs-Gleichwerth halte ich fiir

eine weniger gliickliche Neuerung, da es linger und weniger wohl- |

klingend ist und in keiner Weise den Begriff schifrfer wiedergiebt.
In sachlicher Beziehung mdgen kurz noch einige Punkte
berithrt werden.

Der Abbruch der Mannheimer Kettenbriicke wurde nicht |

sowohl durch die Stadt-Erweiternng als durch die ungentigende

Beschaffenheit des Eisenwerks bedingt. Die Steifigkeit der |

Ketten war allzu gering, so dass unter den Verkehrslasten

untersagt werden. Einzelne Stibe waren stark verbogen, die
Stabquersehnitte iiberhaupt zu gering. Mit Riicksicht hieranf
waren in den letzten Jahren beiderseits Abschlussthore ange-
bracht worden, um erforderlichen Falls die Briicke gegen Menschen-
gedringe abschliefsen zu konmen. Das 1890 neu aufgestellte
Eisenwerk ist nach dem Euntwurfe von Gerber, Rieppel und
Thiersch (Fig. 18b) und nicht nach dem von Bemekiser, Griin,
Manchot ausgeffihrt worden. Dem letateren Projekte wurde die An-
ordnung des Unterbanes und die Art der Bauausfiihrung entnommen.

Die feste Vernietung von Kreuzstreben an ihrem Kreuzungs-
punkte ist keineswegs allgemein zu verartheilen. Die im Hand-
buch der Ingenieur-Wissenschaften erwiihnten Versuche lassen
vielmehr eine Verstirkung der Konstruktion infolge der Ver-
nietung erkenmen. Auch die Erfahrungen der badischen Bahn
sind bei guter Ausfilhrung nur giinstige zu nennen.

Zu Seite 139 ist ergiinzend an-:ufiigen, dass auch die 60 m |

weite Offenburger Kinzigbriicke (Gittertriger) im Jahre 1852
von Ruppert als eingespannter Balken hergestellt warde. Zu
diesem Zwecke wurden die je 4,56 = auf den Widerlagern auf-
liegenden Triiger an den Enden in das durch Portale beschwerte
Mauerwerk verankert. Als das Eisenwerk im Jahre 1883 wegen
baulicher Mingel und ungentigendem Querschnitte abgebrochen
werden mnsste, zeigte sich anlisslich der vorams gegangenen
Untersuchungen, dass die Einbiegungs - Kurve genan mit der
eines frei aufliegenden Triigers fiberein stimmte, die Einspannung
somit vollkommen wirkungslos war. —

In den Schluss-Betrachtungen behandelt der Verfasser noch
kurz die Frage der dufseren Erscheinung der Fachwerke. Nach-
dem er der Hoffnung auf deren Entwick]nngs-Fahjgkeit in kilnst-
lerischer Begiehung Ausdruck gegeben, schliefst er mit dem
bemerkenswerthen Satze: ,Falls die Rechnung uns za unsehdaen

Formen flibrt, deutet dies darauf hin, dass nicht alle inbetracht | Milzbrand zn_Grunde gegangenen Thiere oder in welohem

kommenden Einfliisse beim Ansatz der Formelpn richtig abge-
wogen wurden; das kilnstlerische Geftthl kann uns daher ein

Leitstern bleiben, der unsere Rechnung davor bewahrt, sich in |

Einseitigkeiten zu verlieren.« Fr. Engesser.

Beschrinkter Wettbewerb zu einem Rathhaus-Neu-
bau in Dortmund. Das am 11. d. M. zusammengetretene
Preisgericht zar Beurtheilung der Arbeiten des engeren Wett-
bewerbes zun einem Rathhausneubau in Dortmund (s. Dtsch. |
Batg. No. 83 vom 17. Okt. 1891) hat den I Preis von 1500 M. |
dem En_twnrf des Hrn. Arch. Wiethase in Kbln, den IT. und
I1L. Preis von je 1000 M. den Arteiten der Hrn. Areh. Vollmer —
Berlin und Prof. Stier — Hannover zuerkannt. Die Beurtheilung
des Preisgerichts erstreckte sich, da die Grundrissdispositionen
wegen des sehr beschriénkten und unregelmissigen Bauplatzes |
von seiten der stidtischen Bauverwaltung den Wettbewerbern |
als therlagg fiir ihre Arbeiten geliefert worden waren, auf |
die Kiinstlerische Durchbildung der beiden Schauseiten am |
Hanptmarkte und der Wissstrasse, die Fest- und Sitzungssileund des |
Haupttreppenhauses. Dem an erster Stelleausgezeichneten Entwurfe
wird als besonderer Vorzug nachgerithmtt, dass er die ganze
Marktsghausexte des Neubaues in 5 Achsen in allen Geschossen
d'nrchfuhrt und zwar unten 5 Arkaden, dariiber ein niedrieges
(.reschogs fir die Geschiftsriume und in schonem Gegensatz
dazu die wuchtigen Fenster der Fest- und Sitzungssile, durch
halyrunde_Thiirme wirkungsvoll hervorgehoben, wodurch eine
schone, einheitlich geschlossene Gesammtwirkung der Markt. |

_ Dagegen werden sowohl in konstruktiver
Wwie dsthetischer Beziehung Bedenken iiber die Deckenbildung
iiber dem Festsaale gedussert und fiir diese sowie fiir die arch;.
tektonische Ausgestaliung des Treppenhauses eine weitere Um-
arbeitun gewinscht. An dem KEntwarfe von Vollmer wird
gleichfalls die Beibehaltang der grossen Achsentheilung der Markt-

im alten Rathhause wird vom Preis
Der vyom Verfasser gebrach
rlssbﬂﬂgz‘die dreiarmige H

sgerichte anerkennend bemerkt, |
te Abanderl_mgsvorschlag zur Grund-
aupttreppe in eine zweiarmige zu ver- |

| wandeln, wird mit Ricksicht auf die dadurch zu erzielende gross-
| artigere ’Rmmgestaltnng und dbersichtlichere Gruppirung, bei Ge-
winou1g einer grosseren Helligkeit, warm empfohlen. Djs
| architektonische Behandlunz des Fustsaals szengt von der
| stilistischen Kenntnis des Verfassers. Getadslt werden dis

Aushildung der Ecke am Markte und der Wisssteasse, die der Be-
| griindung von Innen heraus entbehre, wie die in der Form der
alten Arkaden ohne Grund abweichenden Spits! der Vor-
| halle und des Nebeneingangs. Bei dem En von Stier
| Hannover wird nsmentlich der Versach lobend anerkannt, beide
| Schauseiten des in Aussicht genommenen Neubaues durch grofse
| Achsentheilungen zu einer geschlossenen
und mit dem Thurm unmittelbar gu verbinden. Das Treppenhans
ist mit anerkennenswerther Schlichtheit behandelt und wirkt

von Schmidt-Miinchen zeigt die Schauseite am Markte nicht als
| geschlossene Einheit, sondern durch einen grossen Mittelbsn in
| 8 Theile getheilt, neben denen an der Eeke der Thurm steht.
| Darin erblickt das Preisgericht einen Mangel an grossen wnd
| einheitlichen Massen, der in dem Gutachten noch in weiteren
| Punkten nachgewiesen wird. Volle Anerkennnng erhielten die
| Thurmlésung — sowohl im Verhiiltniss sur tibrigen Baumasse,
| wie aneh hinsichtlich der ebenso charakteristischem wie sehlichten
| Ausbildung — und die Deckenbildung fiber dem Festsaale. Dem
| Entwurfe des Architekten Keim - Dortmund wird ein Uebermass
| von_ architektonischen Motiven und Detailformen, welshe die
| Baukosten erheblich vergrdssern wilrden, sum Vorwurfe gemaeht,
| withrend sonst der liebevolle Fleiss, im Ganzen wie im Einselnea.
| der die Arbeit durchzieht, die Anerkemnung des Preisgerichts

| gefunden hat!
;’ Brief- und Fragekasten.
| Hrn. Areh. J. B. in W. Schicbeliden su Fenstern und
| Thiiren bedingen ilbermiifsig starke und breite M feiler.
i Technisch ist gegen sie einzuwenden: die ﬁ:otone Aul h:I:
der Mauerpfeiler, durch welche der Verband sufgehoben
und die dufsere oder die Stubenluft in den Schlitz ein
den thermischen Abschlufs der Mauner sehmilert. Derartige Ein-
richtungen, welche gans unitbersehbar und un ch werden,
sind wenig zu empfehlen und daflir spricht: dafs selbat in Frank-
furt die altberechtigte Eigenthiimlichkeit den sweckmifsigeren
Roliden ‘weichen mufs.
Anfragen an den Leserkreis.

1) Welches ist ein geeignetes Material sur Herstellung der
Schalldichtigkeit eines Telephonb&uschens oder Schrankes, wobei
von den gewdhulich tiblichen Polsternngen absnsshen ist?

R. K. in E.

2) Wer baut Verbrennungs-Oefen sur Verbremnung der a2

| Werke oder in welcher Zeitsehrift sind derartige Oefen be-
schrieben? R. K. in O.

3) 8ind Biicher oder sonstige Fachsehriften im Buchbandel
vorhanden, welche fiber alle Ficher des Taxationswesens von
Hochbauten usw. im besonderen fiir Sachverstindige und Beamte

Gesellschatten

| von Provinzial-Feuer- und sonstigen Assekurang-

Auskunft geben wund fiir Abschiitzungen und Revisionen von
Gebiinde-Versicherungen und Brandschaden - und

dhnlichen Gesechiiften verwendet werden kdnnen und su welchen
Preisen sind diese Schriften zu erwerben? J. M. in B.

i RPersonal-Naehrichton.
eutsches Reich. Zu kais, er.-Rithen u. Mitgl. des
Patent-Amts sind ernannt: der kgl. plr;:tfifs. Eis.-Dir. E. OoI:glt.oil.'

der Prof. an d. techn. Hochschule in Stuttgart Dr. B. Nebel, |
, Reg.-Bmstf. |
A. Donath, das Mitgl. d. Normal-Aichungs-Komm. M. Wille,

der Dozent an d. techn. Hochsch. in Charlotten!

d. kais. Telegr.-Ing., Reg.-Bmstr. A. Schrae der, der kgl. bayer.

Staatsbau-Assist. J. Schaefer, der Vorst. des techn. Biir. des
Pat.-Amts, Ing. Hoétinghoff, die Hilfsarb. des Pat.-Amts, Ing.

H. Wehage, Ing. W. Stercken, Beg.-Bmstr. J. Hofmany,

Ing. M. Geitel u. H. Grundke, di 3 .- Bmst.
P E. A. Fischer, G. e Ry i

R. Ziebarth, L. Hints, E. Stoll. K.
Brinck u. R. Ehring. oll: K Blstérmane

Preussen. Der Reg.-Bmstr. H. Zimmermann in Hildes-

y &S

. heim ist zum Provingial-Bauinsp. in Minster i. W.; der Reg.-Bmsts |

Kriesmann in Berlin ist zum Stadtbaumstr. daseslbst ernannt.

Der Reg.-Bmstr. B. Z51ffel in Celle ist als kgl. Kr.-Bauinsp. :

das. angestellt.

Der bish. Kr.-Bauinsp., Brth. Starke in Stargard ist in d.

Ruhestand getreten.

Der Eis.-Dir. Courtois u. die kgl. Reg.-Bmstr. !'isohe:f
ihrer Ernennung su kaif. |

. Kemmann in Berlin sind infolge

Reg.-Rithen aus d. Staats-Eis.-Dienste ausgeschieden.

Dem bish. kgl. Reg.-Bmstr. B, Leitgebel in Breslsu it |

die nachges. Entlass. aus d. Staatsdienst ertheilt.
Der kgl. Reg.-Bmstr. K.E.Phil; P p inHitsacker ist gestor

Kommissionsverlag von Ernst T o eche, Berlin. Fiir die Redaktion verantw. K. B. 0. Fri

ritsch, Berlin. Druck von W. Greve's Buclidruckeref, Berlin SW-

31. Oktober 189, |

0 gestalten

| nach dem Ausspruche des Preisgerichts stattlich. Der Entwurl
starke Sehwankungen eintraten; Marschiren im Schritt musste | d

Kemmann u. H. J. Harder, die Iﬂ’
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Berlin, den 14. November 1891, 3

fahalt: Die nouen schmiodeisernen Thore am kOniglichen Schlosse zu Berlin. —
Die intarnationale elektcotechnische A 1sstellang in Frankfart a. M. — Zum_Einstarz

der Birsbriicke bei MBnchoustein. — Mittheilengen ace Vereinen. Archi- Nlcirieltg — Offene Stellen. 5L =

tekton- und Ingeniear- Verein zu Breslsa. Architekten- mnd Ingenieur-Verein za :
Hambnrg. — Vermischtes. — Brief- ead Fragokasston. — Persomal- -~

Die meuen schmiedeisernen Thore am kiniglichen Schiosss zu Borlin. »

Hierzu eine Bild-Beilage.

A in Berlin ihren Wohnsitz im Schliiter'schen
=W kiniglichen Schlosse genommen, hat sich das
21 Bediirfniss herausgestellt, den friiheren freien
= ® Verkehr durch den Schlosshof einzustellen und
das Schloss nach den 8 Seiten des Lustgartens, des Schloss-
Platzes und - der Schlossfreiheit abzusperren. Zu diesem
Zwecke wurden fiir die Portale I—V eine Reihe michtiger
schmiedeiserner Thore entworfen, in deren Ausfihrung
sich die Firmen Ed. Puls und ‘Schulz & Holdefleiss
in Berlin, sowie Gebriider Armbriister in Frankfart a. M.
derart theilten, dass :
die Portale nach der
Seite  des Schloss-
Platzes (I und II), so-
wie der michtige Ab-
schluss des Eosander-
schen Portales nach
der Schlossfreiheit
(III), der grossen
Mitteloffoung und der |
beiden Seitenéffnungen,
an Ed. Puls, das Por-
tal IV, gegen den
Lustgarten an Schulz
& Holdefleiss und das
Portal V gegen die |
neue Kaiser-Wilhelms- -
Briicke andieGebriider
Armbriister fiber-
tragen wurden. Als
Unterlage fiir die Aus-
fihrung dienten Ent-
wurfs-Skizzen im
Maassstabe von 1 : 25,
welche fir die Seiten
gegen den Schlossplatz
und  den
von dem damals vom
Hofmarschall-Amte
beschiiftigten Bau-In-
fspektoxéexm?eschkme
ir die Seite gegen di
Schlossfreiheit von
Hotbau-Tn :
Bohnstedt bearbeitet
wurden, wihrend die
simmtlichen ornamen-
iz;len und konstruktiven
Verk-Zeichnungen in
den einzelnen Werk-
iﬁttfgn der mit -der
usfilhrung ‘betrauten
Firmen entstandensind. -

die kaiserliche Familie bei jhrer Anwesenheit | theile erstrecken sich bis za einer solchen n Hihe, ¢

dem voriibe

Momente, welche zur kiinstlerischen Aunsschmiickung
Thore gegeben waren und dieselbe beeinflusst 1} ben:
erwithnte, geschlossene, sockelartig wirkende Untertheil der
Fliigel, der durchbrochene Obertheil derselben, die Schlag-
leiste, der Kimpfer und der den Kimpfer In
satz. In den Hauptmotiven und der Genmmt-Amxdn
des Entwurfes zeigen die kleinen Tllorg_l]' ereinstimmung,
welche sich anch bis zn einem gewissen Grade auf die
: : Thore des Eosander’-
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Wir geben in éiner

Beilage dieser Nummer et ad
eine nach der Natur hergestellte Abbildung des Thor-Ab-
schlusses der grossen Mittel6ffaung des Eosander’schen Por-
tals, im Texte in kleinerem Maassstabe eine Abbildung des
Abschlusses einer der beidem kleinen Seitendffnungen des-
selben, denen demu#ichst moch einemAbbﬂdmg des Thor-
abschlusses von Portal V folgen soll. &

Unter Hinweis auf diese grossen Abbildungen glau-
ben wir einer weiteren Beschreibung der Thore enthoben
zu sein und bemerken mur, dass die Thore der 2 sl
{’V III;’ IV wnd V ;:21 . . Rahmen-

erkes komponirt sinc
Architektur geboten is
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fir gut hielt, auch in die kiinstlerische Formengebung | chen Entwicklungsgange, den die Kunst des Schmiedeisen;
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wieder natiirlichere Formen einfliessen zu lassen. Die | unterdem Einflasse der Stilformen der sinnlich launenhafta, gﬁxﬂpﬁtﬁnmtmﬁ:f febr?:n:eb:' Eﬁ“ﬁdﬂaﬁ ,;t::?: Morse-Di i o } it
grossen Linien - Motive schliessen sich vollkommen der ge- | Zeit des X VIIL Jahrhunderts genommen. Darin liegt neben des telephonischen Verkehrs swischen Theiluehmer und Vermitt- te, Borsen- and Hugbes- I'ypendrucker sur Anschagung. Am §i2
gebenen, strengeren Unterlage an, die Einzel - Ausbildung | der technischen auch ihre kunstkritische Bedeutung, lungsamts und umgekebrt stehen durchgehends in den Telephon- | briksnten von Teles"lfimllmil Sinme sind 13
[ der Blatt-Ansitze, Blumen usw., ist es jedoch, welche die Auch in anderer Beziehung kann kein Zweifel dariiber netzen der Reichs- honverwaltung Batterien in Gebranch. In | vertreten Gebr. Naglo in Berlin,C. E. Fein in Statigart, C. €% |
: Stil-Fassung des strengeren Barock verlisst, um sich einer | bestehen, dass die Herstellung der Abschlussthore deg kel den Apparaten und tangen, soweit sie in der Ausstelling | Lorens and Wehr in Beriin. In swei Hughes-Typea- £
bewegteren Formen-S : 3 : s : : vorgeflbrt sind, kommen jedoch die Vortheile, welehe der | druckern geigt R. Stoek & Cie. in Berlin cine newe Fig
egte rmen-Sprache hinzugeben. Einen #hnlichen | Schlosses zu den bedeutendsten Arbeiten der Schmiedekunst ieb in Fern ber der Zei : Druckaze mit der 3§
) T tragt anch das schone Thor von Schulz & Holde- | unserer Zeit, ja auch vergangener Zeiten, gehort; fibertrif; B’:{f mb:]t:m kleine QWMWMMN inen b’et:? m Z.domohmsienerinz%h “du Bremse. = Lt
fleiss; auch hier machen sich freiere Einfliisse und das Be- | doch dasThor der Mitteloffnung desEosander’schenI”omman :;lhr ‘i:‘;vorsteehend mmdrnck. i ”ﬂn“:len Firmen, deren Erseugnisse der Tele- g
streben beme:rl.zbar_, dlp durcy die AJ.-cl_lite.kt.ur g.ebogenen Griis_se die Arbeiten, die bisher als die michtigsten Schmiede. Auch die Ausstellung der kgl. bayerischen Posten und Tele- | ph.-':, der Haus- und w% » bat die E ;
strengeren meeq In ein miglichst freies Linienspiel iiber- | arbeiten gegolten haben: das von Jean Lamour gearbeitete graphen seigt den Morse-Farbschreiber als dasam stirksten ver- | Actic.gzsellschatt Mix & Genest m in cizem eigensa T R
D, Wie es ja auch an einer Anzahl der neuesten Bau- | Gitterwerk des Stanislaus - Platzes in Naney und die voy wendete Betriebsmittel der Telegraphie. Die innigen Besichungen = Ranm der Halle die reichhaltigste Sammlung von Liutwerkem, &
ten Berlin’s nicht ohne Gliick versucht ist. Machenod geschmiedeten Abschlussthore des Wiirzburger der Verwaltung sur Reichs-Telegraphenverwaltung, sowie die | Tasiern, Nummer- W' . £ 1
Vom Standpunkte der eigentlichen Schmiedetechnik sind Schlossgartens. Einem lichten Breitenmaasse von 75(';g | vielfach gemeinsame B""'g“l“‘““ e der .APP‘}""‘“ haben diesen | Haus-, Stadt- und Nty 3 "“‘"'“ b- Umsehal ’ 31
ﬁmﬁcﬁ Tl'lll:].l: hMeisterwerke und Muster fir die sti- | steht bei dem Mittelthore des Eosander’schen P’ortals ﬁ;“ﬁ::k" i:exdmt:genﬁh wm:‘m in B';g;‘,,“:t;‘;}; mm E“k:’“n&m .'_ .mtc fe i1
e Materialbehandlung des Eisens. Ohne die die stolze | eine Hohe von 10 m gegeniiber. Das sind  Abmes ichen Bneheo a i i ¢ i \ ' ;
; a3 : =l : - lichen Hughes- druckern seigt, dass aueh dieser A t £ vertheilten T onen sind, former _
gﬁ““g:: Sﬁg;ﬁe‘;‘;‘g her. a}z‘;:rdﬁlgs An:vendunl;gi deslliﬁﬂs- sungen, die einzig dastehen und deren Grésse man ers; in die mpc%tlgon‘ Iz”nnmiehmiml - Verwaltung satsenommen %“Tal m W ihalich wie bei 44
Hanif elle und hnlicher mente unzulinglicher | recht znm wiirdigen vermag, wenn man erfihrt, dasy ist. Neben den wiirtig im Gebrauch stehenden Apparaten | den bekannten Verksufssutomsten die Benutsung des Apparats : E _
ertigkeit, sind die einzelnen Theile lediglich mit Fener | das Mittelstick des Aufsatzes iber dem Kiumpfer allip und Sﬁtionuinrfrt:m ist eine Ansahl friher verwendeter, | nur nach Einlage eines 10-Pfg.-Stlicks ist und lotsteres EE
und Hammer aus dem vollen Eisen zu ihrer kunstvollen | eine Hohe von rund 3 m hat und mit diesem Maass nicht | wie Doppelstift-Apparate nebst Zubehdr, Reliefschreiber und Aehn- | -urfickgegeben wird, wean die von der cus gewilnsehte 8
Form gestaltet. Keine miihsamen Feilstriche, keine dngst- | hinter dem stattlichsten geschmiedeten Thore einer gewihn- liches ‘vargefukrt. | e N e !
achen Verfeinerungen durch den Hammer sind bemerkbar, | lichen Durchfahrt surficgstens. © aron . ewaltige Eise o ptatiiole uater denMessgerithen ist ein Spiegel Gal- | Stande kommt, sur Ansicht gebracht. Der Entwickizagagang ! ]
sondern gleich der erste Hieb sitzt und gibt die frische | massen durch die ausschliesslich verwendetg Handgarbeit 4 llL . ar e e St Sahoqomer an sl | dos e s e dd.: ‘.dudl.m!u- ! |
(I;i :nc!l‘ﬁrcl?:?: dIl{es'i htzlrvorraggndﬁn Arbeéten zeigen wieder | bewdltigen waren, zeigen die entsprechenden Gewichts‘v:: ‘ ::zllté;eAmnf d:meg:. bvizllntlu“ d‘rdngu‘Tel _t:imgergei:e "s?,'eﬁ"ﬁ“ &Ll. m m und wichtige Industrie die £
Ine Lielhe der wunderbarsten'Schmiedewerke des | hiltnisse, Jeder der freisc it ieot ii - i 5 Gegenstiinde dieses Feldes bildet, seigen ferner :
Endes des XVIL. und des XVIIL. Jahrhunderts belegte und l 100 Ctr., der Kampfer 46hg€:engie: gﬂog:g:t: l:gstchuixb‘e; ' bnu&?ﬂﬂhpﬁnnmmgm mit verschiedenen Arten des E,?Z““‘ ‘"mxsglo, Wehr, Abler,Haas & Angerstein,
srhﬁrtete Thatsache, dass die hichste Kunst des Schmiedeisens | ssende Krone allein iiber 8 Ctr. Dieses grosse Eigengewicht Anrufs der Abonnenten die Einrichtungen der Vermittlungsimter, | Groos & Grafin Berlis, Berlinerin Hannover, Cseije & Nissl :
em Barock- und Rococostile angehtrt. Man geht kaum zu ‘ des Thores lisst die Arbeitsleistung schon allein vomgStand- verschiedene Muster von Telephonstationen jeme bei den Theil- | in Wien,Zellweger & Ehrenberg in Uster, Fein in Stuttgast, E
Welt, wenn man behauptet, dass das Schmiedeisen in den punkte der einfachen Bewegung solcher Eisenmassen durch | nehmern. Ein Umschalter fiir die Vermittlung 4es Verkehrs | Hellerin Nirnberg, Hem elianl-.Siodlehlm
Kunstformen in seinem Elemente ist, die dem spiteren | die Hand als eine ganz ausserordentlich hei swischen verschiedenen Stidten, welche durch Dopgelleitungen | Wa gner in Wiesbaden, Zanderin Fraakfurt. Die e
Barock- und dem Rococostil angehiren, in den wilden, lau- ¥ o e .clathalnen, B verbunden sind, withrend die Theilnehmer uur tiber einfache | Anwendungen der Elektrisitit in dem elektrischen Uhren,

: - | sonders wenn m i : ;
nigen und prickelnden Formen mit ihren tibermiithigen Ver- | keine durch D oder conesy or Kubstachmied, €

= Leitungen verftigen, fillt durch die Eleganz der &usseren Aus- A Wiichter-Kontrollapparaten, den Einbruchssicherungen, den Feuer- 1
schlingungen und Bewegungen. Die wildeste, in tbermiithigster :

Dampf oder sonstige mechanische Mittel be- | tung tell Elektromagneten sind in dem | meldern, den Wasserstandsanseigern, den Manometerstands-An-
| wegte Hebel, Pressen und Stanzen ve i e - mh' gy e“tzowm “mm i igern | kbnnen hier erwibut werden, um fiir die
‘e i : : , Twenden kann, mit para ung olbwnga seigern U. 8 W. nur s
ﬁ:ln:: X:?%t?:‘%i’;e Rsotcolco-Blm.nenfanke, die je von einem ( geschickter, étarker Hand das im Feuer erwgichte iﬂi:ln ‘Iinl;nm:e:g -vngeo:i‘}net, ::;el?:hall:n meg;mgen ider- | den Leserkreis dieser Blitter niher beriihrenden :
die richtige Vorlage f ux?’ : inr:cg.;légrs gc;!;?ét i:nll;}?:éndale:t ’ ll:ut, dem .]tilamme::&-'forn}en und modelliren muss. ks beduf standes, kleiner Selbstinduktion undhoher E.mpﬁn'fdl:ehh’:eit bieten % E::::b;hmi-, mmm“mmm hk“
hier erreicht das Eisen Jene Frische und Unmittelb.:;trkeitr | ﬁe;nes abung so schvelses darauf, dass die Befestigung wnd e N cwrs G Auiuiiig olhet urgpae i d der Elektrizitit im Eisenbshawesen ist
= E ) , ndhabun »System Stysselborghe® an eine t a e und recht Die Verwen: lung der Elek L
welche man hie und da in leicht und graziss hingeworfenen j’ erfordert (ﬁjos?(c:gv;irv%hll‘hzﬁ‘ g;DZKbesondere.Vorkehmgm “ﬂﬁﬂckﬁchey ! Epiﬂﬂdgo der Telfnhmhmk' Weﬁm wird, ist | heute von den friher allein Gblichen, sehr ldu. Elektrizitit als
al prima gemalten Blumen, von pikantem prickelndem | fliigel selbst wi o (o fonstruktion der Thor- - wohl unabsichtlich geschehen. Ein Baumaun’scher Drahtum- | zum Telegraphiren bis sur Anwendang der i
Reiz und von iiberraschender Lebendigkei’t bewundert. | zie%en -l fues e die Art ihrer Befestigung be- schalter fiir 200 Leitungen mit Blitsschuts- und Untersuchungs- | fortbewegende Kraft fir die Fahrzeuge mit vergleichsweise
Schmiedeisen-Arbeiten, welche man frither ihres fl Vor | sty rmsomebr, als bei dem Umstande, dass sich die Vorrichtungen seigt die Art der Einfihrung der Drihte eines | riesigen Stromstiirken fortgeschritten. :
trags wegen fiir Meist,erwerke ersten Ran;egeshie(iztelslink(:ern- ! SVa:zl-llgllllrcshen' "{‘thorg ?j?;(l:lh anssen Sffuen und es Infolge & 8 aelepboanstany UL $ch Tafiring Aa %8 thpennhhrlln‘kl: ‘l? d;m %mo :‘nenhg ﬂnde{d:l:nfn-el:dio Elekrrisitits-
solchen Arbeiten gegeniiber zur hilistré Hhe | 'S MIcht mog war, Schienen zu legen, auf wel- | des Vermittlungsamts. Die ausgestellten Apparate sowol mannichfache Verwen .
1 philistrosen, mithsam ge- | chen sich die Th i 3 p i i hen Zeichn! n und | Anwendungen im Eisenbshnwesen das te Gebiet der
quilten Arbeit herab. Die neuen Thore des kinigli i ote mit Rollen bewegen, die F liigel insbesoudere auch die vorgelegten sablreichen pies i i ickl: Elektrotechnik su
. it S glichen | freischweb io ? ~ i : d tlich fiir | Stromstirken, welche die Entwic 1
osses in Berlin bilden Hengbrorie e i S ]; end befestigt ?S’f;t::nf :xssten. — H. — | g‘::ng x:urper; :;ine Beihenvannﬁdlg::;::}nn menn’ iy D it m‘“‘g t - Am sindvackivolt
; o : ann wilrdige strukti rundsiitzen, welche und gele

von den sonst in der Telephontechnik Ublichen vielfach erheblich | sten draugt sich diese Beobschtung im der A

i i i hn-Verwaltung suf,in-
- abweichen kgl preussischen Staats-Eisenba t ﬁ .
ie i i i n i i i i des | dem sie zwischen dem Telephonund der Anlage fir die ele
Die internationale elektrotechnische Aussteilung in Frankfurt a. M. Beiclg;zes:am?s“::d ?&mm-nm bmvomwm Beleuchtung e?m B.h-h&&n die mdchhdudi‘ gste Stufenfolge der
V. i und Telegraphen ist als interessanteste auf dem Gebiste der | verwendeten elektrischen Energie und die grosste Mannichfaltig-
Telegraphie, Telephonie, Signal- u. Eisenbahn | %gl' bayerischen Posten und Telegraphen. Die erstere T:legr:p%gi:a(?iee:wtellu d‘ugl:unutern TelegraphCompany | keit der Zwecke einsufiigen wusste, Eine interssante Samm
wohl hinsichtlioh d K »hnwesen. | .erwaltung. hat in geschmackvoller Anordnung eine sehr vollstin- Ld. London zu nemmen. Sie szeigt Sir Willism msons be- | lung historischer Am gudem den geschichtlichen
IS G, Tt s, ol e o | bl an Bt i s ey L o o s s B ot o Bl e e g
ik ei : SRR rate und Zubehdr anlangt als was die Art der Lei Tt : b eine kleine Elektrisir- | lchrender Weise, Von -
stromtechnik einen sehr umfangreichen Bestandtheil der | herstellung und der hi was die Art der Leitungs- ichen Gestalt sowohl, in weleher durch e e e =
Qes Hapopoisestellung. Die swei grossen Hallen su beiden Seiten | Ein Blick auf das Ganer roryyc,7chdeten Bsumaterialien betrift. Jll  maschine die Tinte in dem Sehreibrohrehen elektrisirt warde, tungen m itgeber fiir die preussischen Staatsbabnen er-
des Haupteingangs sind mit Ge i e o s Ganze seigt, dass der Morse. Farhsohreiber, neben | um deren Au:fluss auf den Papierstreifen beim Telegraphiren | trischen Normalzeitge p -
: genstinden dieser Art angefilllt, | welchem der ebenfall ) 3 r [ p = 2 = % 2
wihrend der freie Platz zwischen diesen Hall el g * | Verkehrans 8 ausgestellte Hughes Typendrucker fir den = erleichtern, als in reiner neuen Form, bei welcher das Sy- | wihnen, vermittels dessen o Eisenbahn e hen - Linien
Maschinenhalle mancherlei Muster ans dem L:l‘ltun or grossen | erkenrauf grossere Eutfernungen und fir Leitungen von stiirkerer phonrdhrehen wiihrend des Schreibens auf mechanischem Wege | zugleich und selbsithitig das Zeitseichen ittels des tele-
bau fiir die | Beanspruchung in Verwend \ I e n € i g S, ten. Ein
erstellung von Telegraphen- und Tele houleilu:l i of T | des ndung steht, heute moch die Grundlsge in raseh folgende und kleine Erschiltterungen versetst wird. es erfandener Plﬂ“l ‘m.'dio'm' i
stangen und Dachstindern sowie Anwe IJd ; S Blobtrins, | in oioe mmtéen deutschen Telegraphen-Betriebs bildet. Er ist Ferner sind su erwihmen Allan und Browns grosses Relais | graphischen Zextunlchwlm. fir den Frankforter Bahuhof be-
fir Signalzwecke im Eisenbahunbetrieb :ufu:egie o der Elektrisiti  n efuer Beihe von Mustern verschiedener Bauart vorgefithrt, mit zum Gebrauch bei ischen Kabeln von 800—600 Seemeilen | lich richtig su ste 3 < it
: =  Doon Eiltselnrichtangen wie R lai al dige naird o e 800 | stimmter Zugabrufer fiir grosse Wartesile, in Verbindung mit
T erste Eindruck, welchen man beim Durehwand i | Umsehal itoaor Wie Relais, Tastoren, Galvanoskopen Lioge und derselben Erfinder kleines Relais fiir Kabel von P besteht im Wesentlichen sus
Theils der Ausstellung “empfiingt o A etiaher T disseay} SMechaliern Blitsableitern, Widerstinden und Einrichtungea | Meilen Linge. Die Eigenthfimlichkeit dieser Relais besteht in | Kontrol-Uhr und Perron- en, - d
deckung manchey interéssfnte l_g Ein ltvlve_ chen auch die Ent- | zum Messen der verschiedenen elektrischen Grossen der Betriobs- dem Jock takt. welcher suf die geringste Aenderung | einem Rahmen, in welchem 5 Minuten vor Abgang m‘mz'&.
; i i : beim | mittel. Der Leitungsban j ; : cci Sog. ey-Kontakt. w leichzeitigem starken Glockenseichen in weit sichtbarer
L Stadium nicht zu verwischen verm n;: t,:lt:?'l d o d eivangsdau ist durch die verschiedenen Forme in der Spannung des Linienstroms Stromschluss herstellt oder | unter gleichz tung bfshrende Z? mit der Auffo
{64 _ dass die Fillle der Gegenstinde dﬂg{ beis : in der Empfindung. | der Isolatoren und deren Befestigungsmittel, Tragstanges, unterbrichmt mg” o . ines Morsekl Schrift dio Richtung des 8 = d: tder Auford
L'yl ) der Betheiligung der ansserdentschen Knl::rszn?“h?hen Mangel | Prahtproben, Muster der Drahtkuppelungen usw. veranschaulioht | zeigt die G aft in der Unigraph ten Verbi Binstbigen kein Fi Ein rg.,"‘..‘n” t haben
i ) N A ¢ ten nicht ersetgen | Zahlreiche Kabelproben geben Auf: hl = : PR eigt die Gesellschaft in nigraph genann e :ﬂmb Fa mnm S m. rite
: . ] :snn. Gerade anf diesem Gebiete weichen die Einricht | postgebi : geben schluss @iber die im Reichs | eines Tasters und Empfingers. Eine nur 35== hohe und gefertigt, e ml_llliﬂsﬂ do . im
PE nd Erzeugnisse der letgte ; chtungen | postgebiet dblichen Materialien gur Herstell terirdischer im D t Ele . | kaun, so verschwin betreffen Rahmen
‘ ! i i Ten von den in Deutschland tiblichen =~ und unterseeischer T i ung uni . m Durchmesser haltende Broncebilchse enthilt einen Elektromag . reeverss =
B ' 80 vielen und 80 wesentlichen Punkte i S soceischer Telegraphenleitungen. Die wichtigeren und ueten, swischen dessen Schenkel der Taster so angeordnet ist, | unter 3-maligem Liuten einer o ktion Berlin findet
&l , die fruchtbarste Anregung und Belllghmzl:g&l;xktigsm:;: iﬁl;;? umfangreicheren Baugeriithe hierfiir sind in Modellen a s dass dessen o dureh einen Sehlits in der Biichse aus Aus dem derEisenbshn-Direktion

: ; Dieser Vergleich hitte um so interessanter ausfallen miissen | sichlichen Gebrauchs vorlieg: ?;lt:};e: sum Gommuhm:u].):rm ::ﬁh: di:: %ig}: keil;:nt, Mﬁ% '::Sﬁ*u.:: z.:::?i' “:E:
Kernn s Elekirouagtsion sngebeiabien Sifien gﬁ %& s 8 Hellebon Trodkanlomeaten 10 s
phis sunr
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stromentehen ist emrLiniemdhllHﬂndﬁ' t
Unmznnrnhm“ deutschen Fabri iken
laues, welche Apparate flir die eigentliche Telegra) ausge der su einem e B
stellt haben, ist in W-WJ"“'-'S*;;-',;";.E,:}:::; o Verbiltuiss , ngeschla &2
ivlv‘el(e}l:nitlohln.n..uhﬂm:lit;lg‘ su sllein bostim- | bald der Schisnes-Kostekt durch des h-qi-"ll"

Kreisen noch findet, 8t in hoch verantwortlichen | Theilnehmer unter sich S gler einsel

Von Smu-Telegraphen-Verwaltungen haben gich nur bethe;- 2.[: Sonder wird in den Apparaten de

das Reishspostamt in Berlin und die Direktion der
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schlossen wird, beginnt das 2!/; Minuten dsuernde Liuten der
Glocke. Durch eine besondere Vorrichtung ist verhindert, | interessantesten Eingelheiten der Gberaus ‘reichhaltigen Samm.
dass d;l Lzlntewderk ss:}:n :wei&en ﬁl;tle in hditigkei]tgn l:lom;e’ l:;g einngohenl:m welche von Neuem zeigt, wie das welthe.
wenn der en 1enen- Kon am anderen e der | rihmte Un ©) ‘elektrise i
Schutzstrecke befihrt. Neben dieser von Hattemer angegebenen, Signal-wpes:lmien D:ll’tlo:l:l.::e:) g:i:h:l Fﬁrdu]:engElvs::d}:hknt:
Ef: clI:‘e: r;n: in bfsle:lxn t§°b“t%l Eixeric.htung, isf:l r:ine t‘f’ﬁx-rfden suchsin diesem Zweige der Elektrizitiﬁ-Anwudugen sich an
i Weck bestimmte, von Fricke in Frankfurt entworfene | der pitze der Entwicklung zn halten gewusst hat. Von den
E;ie;gm ].)igr: ;:; c:nn gxe:liafd:: ausge?illllrtte Anordnung von der Ausstellungs - Gegenstinden des Wiel.letg‘ez'eig- Geschiifts er-
s ot r:on ndera%zg;e: a‘l,tn. e wihnen wir eine Korraspondonz_- Einrichtung, welche die Ver-
richtungen sind zugrew’ihnen' Wasserstand:in::ir gee l}ﬁ:% = %tvapdlgung el e g iy Wel?hen'
stationen mit und ohne hﬁ.rbne Signale unngrchreibwa::ﬁz- ha:r::l;l e;::rz;eg;trahsml{ten e.;lwglicubl::slt):lslgﬂ?l'l‘: ;;u;mltteln
elektrische Geleismelder fir den Rangirdienst, elektrisch aus- | mit Ziﬂ'erscheibeng?s n. dem eine . °z:i h -
lsbare Knallsignale in Verbindung mit Radtaster und Signal- | bestimmten Stinder ist als Geber ein A l:tiln;nn:to : eggeben
fliigel - Stromsch iesser, Signalmast-Kontakte verschiedener Bau- | durch dessen Sirom der Rangir-Mei t: I d ::ng; iacb't,
art mit Nachahmer der Armstellung fir ein- zwei- und dre.- " Nummer jener Weiche die efl tell.lt rw‘; lcf :l"lcmh e
fliigelige Maste, elektrische Riickmelder fiir Baimhofs-Abschlnss- kann, wili]rend der Weiche -Wé:r 'tt.eh'ls en‘;en l‘“'“
Signale, Schienen-Kontakte verschiedener Art elektrische | Strom den Em fang d = Nach ‘;:trm;) t s e
Block-Vorrichtung fir Weichen- und Signalstellwerke, elektri. | Siemens’schem 'tg ver ]ﬁc e h“ atigt. — Eine mit
sche Weichenriegel, Stellwerke fir Weichen und Sig’nale mit | Melde - Vorricht Bt lerlt:c ot ey e gt gt
elektrischer Blockirang, ein Versuchswagen mit elektrischen | wann di o$1e_ hung',lf wefm? o i Woich
Apparaten zum Anzeigen des Drucks in den Rohrleitungen fiir | h iy eleilc vermitiolat Sitee Bl et o Weinks
Ln.&druck-Bremsen und zom Anzeigen der Fahr- Geschwindic- | ﬁue seS:l]:! aoh T Slue o G L — g
keit asw. Aus dem Felde der elektrischen Arbeits-Uebe%— l autl‘l Entf?rnell = eu;:ﬁlt el!etli'l'mn e s
titgnqg finden sich vorgefiihrt eine fahrbare Bohrmaschine mit | wendang i:ngl&e:ﬁsche:lzr'be‘ivtzl{llﬂ? s B‘u&l:lweee;c:::
elektrischem Antrieb und das Model] einer elektrisch bewegten | Stellung. Dass diese Art der Weiellen-Stollg bisher fast

Schiebebiihne, Aussérdem ist die elektrische Beleuchtung ver- | keine eobachtung gefanden hat, ist angesichts der Thatsache,

treten, sowie Sicherheits-Anlagen fiir Werkstitten, die erstere | dass gegenwartig in zahlreichen Fillen gleichzeitig fir ein und

mit el fah i i
Tnnn:ll‘:,r Bailx):al;mn Anlage fiir gelegentliche Beleuchtung von : denselben Bahnhof sehr bedeutende Aufwiinde fir Zentralisi-

1 nhofen und Strecken - Abschnitten und mit | T der Weichen-Stell i
Plénen fiir stindige Belenchtnngs-Anlag_en fir Bahnhéfe, die ; mu:cit werden, zi:mli?:hugfr;::def?ficelk g Srmsd
ir

letztere durch Wasserstands - Anzeiger Dampfkessel
Vortichice ] Pikessel und | In grossem Abstande hinsichtlich d i
gen  zur elektrischen Ausr ickung fiir Dampf- Ausstellungen von Fein in S;::tw ,cL or?ngmslinfoig:inri?;

maschinen.

\‘
Die General-Direktion der kgl. bg erischen Staats-Fisen. | ¥ LeoPolder, und Czeja. Nissl in Wien. Zu dem interessan-
Bahnen in Miinchen giebt ein voli‘stﬁndx’ées Bild der aiElsBla:?::n | foven unter den Austellungs- Gegenstinden dieser Firmen
fiir den Betnqu.'henst verwendeten telegraphischen und tele- | fiir B 8
ghomschen Einrichtungen, sowie des Signalwesens, insoweit = 0¥ Els?nbahnen von Teirich & Leopolder.
uselfl_)_e des elektrischen Stroms sich bedient. Ein sorgfilti Wir erwihnen zum Schlusse der Besprechung der elektri-
ggsgehuhrtes Modell zexgt die Emichtungen der zentralisirten = Schen Einrichtungen fiir einzelne bestimmte Zwecgh im Eisen-
Vmc' ;m und  Signal- telling mit elektrischen Riickmelde. | B3hnwesen noch einen von Camozzi &Schldsser in Frankfart
! tm.w ;nngen fiir eine Eisenbahn-Station. Das Telephon an | 2uSgestellten Apparat zam fortlanfenden Messen der Spurweite
d :l :’ dT°1°§f_3Phen ist fir den Nachrichten - Dienst der = 104 der Gleis - Ueberhthang von Eisenbahnen. An einem
d grcd aufenden Leitungen bei Nebenbahnen angewendet u. zwar | Messxpg-quen, vor welchem zwei Zeiger sich bewegen, wer-
o z:::i t:l::r I:}l)t:lpc zur dverﬁmﬁng dzr %lockenzeichen, i %‘Z’:'t 1t,he bexd? Lﬁ:asse selbstthatig nnE fortlaufend durch das
L ung des telephonischen Verkehrs dient, | ewegen des arat-Gestell i
g S bl G 0 Db Vonth | S Shrdr e Tl e e
: trischem Melde-Apparat gur Erk in. | lassige Abweichung von q i o
%‘ﬁ; kztug;-jlfmfiﬂft:-" m']:l Sielienzyschor Schienene-lll)nnl;; b;:::;;’;_ | ein Klingelwerk. g Von dem normalen Werth sufweist, ertont
Llextrischem Meldeapparat zur Erkennun ‘ In der Marine- i i i
Ueber = : : g des er Marine - Ausstellung am Main finde h h-
Bohs gu‘:dgs eines Zuges iiber eine gewisse Stelle der freien | fache Anwendungen der Eleitrizitit auf d:n nlg’fmr;::lt:n-

= o | Dienst im Schiffahrts-Betr; ie rei ;i
1 2 s ahrts-Betrieb. D Sammi
agexh:::rB;:;nhI(‘)‘fe Mnnghen gl  diesem Gebiete zeigt E. B;l’x in ge;(i}:hhm.iltt lgi.::m olekt:;%l:nf
oot Fede Sy i et Snyong o | Skt i i, " i S
Si ) . eliung von | - Maschine Handbetri i i
9‘:’?1]‘111:8’;;1::2 Hv?rsl:le dﬁn lf’stqn Plats ein. Auf dem Aus- | Laterne, einem Arbeits-Mod:ﬁ egt?%uﬁieﬁmﬁ?:" ::g
faden b el exi d alle fiir Teleggaphxe.u. Telephonie | und Zeigerwerks mit akustischem Riicksignal, ein. i“l"nt
Strassenbahn-Wagen 1%: ;;Ische Lokomotive, ein elektrischer | zur Bestimmung der Kompass - Ablenkan gn und :: pPetl-
g ié von der Wiener .Flhl?le der Firma | schen Kurses, dynamoelektrische Gliihzg:der, einem ::Sxi:t“"
« 3¢ 8 inri | 9
%‘:)r :?terlxgdslschen Stro;n-Zufﬁhrm:ig h;'er:l:n e(Ve:-g]{mgfc%:%_ Naden electrischen Schlag-Loggeapparat fiir eine Le , einem
No. 47, 1), Rohrlextungen und Rohrweichen fiir obep. | trischen Strom gum Fallen gebracht werden, u. A.
?

irdische Stromzufiihrun ber elektri
i Bpenpopnribrung bei le rischen Bahnen. In der Halle An elektrischen Risenbahnen sind im Betrioh vorgefiibrt und

: o0 ih i indice | 5
Eax te-Slgnnl-Emnchtung ol Gebirgs-Bahn:-,é ueezlieenYollstandl.ge werden ungemein lebhaft Jbenutst eine von Siemens & Halske

rung des Verkehrs auf eine : zur Siche- | toren betriebene Strassenbah

A r von izleisi | n, welshe von > 3
abzweigenden Strecke durch Kont:mia l_nseirgm elg::?lg%eigﬁ? \ gi!‘l;t.:l twsl;n ?l.” (l))pi:r bfgilg:nuﬂl deren Wagen wd:rm, nkl:“' -

stellung, zor Sicherung des Zug-V. =
A. : g g - Verkehrs iiber o; | A 1 ten
Briicke, z Sicherang einer entfernten Weich'; ?l:rzrael?;teﬁ. | "l‘efﬂlc.h_geleltetem. Betrieb alle Vorstige der Verwendung der

ten, zur Sicherung deg Verkehrs i
holungs-Station egler eingleisigen Bsutie:ll::." fre

Zum Einsturz der Birsbriicke beij Minchenstein.

r N8 8 Gnt&chtﬁn d 1 i
"‘ er Obermgﬁmeme C. Z 8¢ h kk i i l l
: | . ; s ! 0 € von zengen mltgethellt‘ Den schlu“ bﬂdet diﬂ Bem"°l m‘ -
A Il.. l l Zi .le rti von Dnlsb-nl‘g, ln!' Auftrag u.nd vom Gelicht 'Olgelegtﬂl E l‘gen Im I °lgend“ .ou j uz 1
starz dﬁr Monchensteiner Brﬁcke i t i ] § . . =
.ll'en i i 5 E 18’ nnnmeht m Dmck €r - D“ Eilcn'erk dﬁl Bl il Cke W lllde von d i i

; - X auptpunkten in der Schwe; Levalloi

zeitung veriffentlicht worden. N i et er Baw; vallois Perret b

loi ! ) len. Nach einer geschichtlich in- .

%anng werden die Qualitit de. Materiale die AL cd:;l ]AB:L- t(x)rﬁsrﬁnghchen Vertrags- Entwurfs ausgefiihrt

g und Unterhaltun s di 1 r-Ingenieur der J b : st
and Verbindungen bespmcghmleunﬁng:ggrfghder Querschnitte | vor eschrieben wordu:n. :]:e’,f = uienll,n?och einj

: i ; ) y der Befu | di i i 3
der Ungliicksstatte beschrieben und die Aussagen der An:ge;]i | (1118'381 ’i]:;;x!dze:’mllﬁrgézglg;; Erei;Ckemue' o Widerlagers noth
(55 = ', ,“

Es ist nioht miglich, such nur auf die wichtigsten uad

hort wohl der Satz von elektrischen Strecken-Block-Appnratge: E

en zu kontrollirenden Grissen eime unzu-

Npmmerscheiben-Appunt, dessen Scheiben mur dureh elek- .

rt-Signale, Schienen- plats mit der Marin - 5 4
. i : der eaustellung verbindet, und ise |
des Zug-Verkehrs auf einer zweigleisigen %ﬁéckz:r o Grong | durch oberidische Stromzufiibrung, theilweise m‘imm “m'::ll‘:e =
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eifellos Usber -
::Iehe aber nicht sum

nicht sufgefunden werden konnten. Eine vorgenommene Probe-
g erg:b giinstige Kesultate. Infol,

Lokomotiven und grésserer Geschwindigkeiten wurde
die Briicke im Jahre 1889 durch die
1. Wolff in Bern rechnerisch untersucht; den Ergebnissen ent-
sprechend, wurden die Fahrbahntriger, nicht sber auch die

Belastun

schwererer

aupttriger, verstiirkt

Die Zug

nach den im Eidgen. Polytechnikum v
It)::g33—43 Iz auf 1 eem, wlhry::cd nur 32 k8 vorgeschrieben

diber Dehnung waren im Pflichtenheft
ie Proben ergaben suf 200 mm nur 54—

waren.

nicht aufgefibrt;

des Materials sufgetreten,

fihrten und bei der

- Festigkoit des Materials in der

Bestimmaun,

82% in der

NeDRDeNnsS Wt

Eisen war hi

terial gefordert wird.

Die Unterhal der

Auswechslun

zu beobachten.

Die Haupt-Tragwiinde waren fiir eine gleichvertheilte Be-

ichtung, wihrend in der Querrichtung
beobachtet wurden.
Fostigkeit sank in einselnen Fillen bis auf 24,2kz auf 1 gem,
Die g lag sehr hoch, nahe der Bruchgrenz:
dehnbar, als jetzt von gutem Ma-

Briicke, insbesondere Anstrich und
i » wurde gewissenhaft be-
sorgt. Auffallige oder gar schidliche Rostflecken waren micht

weniger

uRgen nic

Nieten

triebslast von 4500ks fir 1= Gleis

Betrages. An den
exzentrisch an die Gurtem angeschlosse
spannungen suftraten und die Gesa

der Gurtun
miigsen als un;
gleichmil

stellen.

Stibe, zu knap
mellen waren

nietun

ausgebildete Endpo;

Stiirmen
an die

Die Endstreben und ein Theil

den G

n ab,

waren in der Heam
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bruch als unw
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dies bezﬁdlich der Iii‘:ﬂo?a
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Fall; g ind | y Pankte brochen, die mit

‘ m .:l‘d]hm‘.m.'n. ;'b.',.i..ﬁ%mfz. Der ' Einbruch
er Mitte sus begonnen zu )
hnung wahrscheinlich ist. Gegen eine voraus-
en asusser denm Zeugnisaussagen

hn

gegangene En
auch der Befund auf
emngehend dargele;

\+  Mit der in dem eingeh

| angegebenen Ursache des Briickeneinsturzes
Nr. 60d. Rl gedusserte

Es; Laiun daher

| iiberein.

"Nr. 63

erfolgte Exwi

0

*rlumllo,
de (hhcl!un der Sachvers

d

ehond

erang in

e zusammengelegt

ntersuch
Konstroktion als Ursache der
ie rechnerische Untersuctung ergibt eine grosse
Anzahl gchwacher Punkte und an diesen Punkien un ewdhn-
Namentlieh ist
Endstreben der

_A'ui\ullt_'du

d, namentlich

ey
st;-’.'bn.‘:iﬂer

mmf
Theilen die Elastizitits-Grense tberschri
such die Nieten an dem Knoten-Punkten zum Theil ibermassig
beanspracht. Die Querschnitts-Formen, insbesondere die T-Form
gen mit den diinnen {berstehenden Plattenrdndern,
giinstig bezeichnet werden, da bei denselben eine
size Kraft-Vertheilung nicht eintreten komnte. Die
tabkrifte in den mittleren Streben waren zu niedrig berech-
net; ausserdem war die Querschnitts-Anordnung mit Riicksicht
anf Druck sehr ungiinstig. Die mittleren Druckstreben E be-
standen nur aus 2 dber Krenz
welche durch Querflacheisen
ander verbunden waren; diese

-

ge der Einfiihrung

irma Probst Chappuis

(Oktbr. 1890). Am 14. Juni 1891 er-
folgte dann der Einsturs. -

Die Ausfibrung des Eisenwerks war i. A. kunstgerecht.
Langsrichtung be-
orgenommenen Pro-

et worden;
Belastang vom 14. Jumi hielt sich noch innerhalb dieses
Knoten - Punkten waren die Streben sehr
8o dass starke Neben-
pannung in einzelnen
Namentlich waren

‘ﬁuhllten Winkeln 100,100, 14,
e 1,2 m nothdiirftig mit ein-
Verbindung geniigte nicht, um
818 den 2 Winkeln ein susammenwirkendes Ganze herzu-
Der Querschnitt wire iibrigens such bei richtiger
Verbindung, namentlich mit Ricksicht auf die Stosse der Fahr-
zenge nud die hierdurch bedingten Schwingungen der einzelnen
bemessen gewesen. Die Stisse der Gurtls-
und mit spirlicher Ver-
versehen; trotsdem haben sich die Stoss-Verbindungen
gut gehalten. Die horizontale Verbind

Gurtungen war ugmif!n
rtale,

.ilzwiseh;: den oberen
ten ordnungsgemiss
Infolge dessen waren bei starken
Gesammt - Spannungen in eingelnen Theilen bis nahe
Grenze su erwarten. : 2
Der Befund der Briickentriimmer ergab, dass die Gurtungen
8n verschiedenen Stellem Totalrisse und Anrisse erlitten hatten.
der Zwischenstreben war-n von
.Die beiden Horizontalverbinde
e gut erbalten. Die Lage der Loko-
derselben vor dem Zusammen-
s My, i
rsonals war eine sanfte g, schon
Maschinenrand der ersten Lokomotive die Briicke befuhr, zu
bemerken; der Eintritt einer Entgleisung wird von demselben
gestellt. Nach der Aussage von Augen-
zeugen goll der flussaufwirts gelegene- Triger zuerst nach-
gegeben haben und swar in der Nihe der Briickenmitte,
ungen bezeichnen die beiden

aben, wie dies auch

was in dem Gutachten

tindigen
stimmt die in
Unterseichneten ;onkg‘?:ne_n
: : -
fiiglich unterlgssen blei 0;, 2

Die Quer-

s

gestattet sein, da es sich hier um eine Frage von ellgemeinerem
Inteanekt handelt. = = =ik

enkt man sich die gesammte wingende in
cinem Punkt zusammengedringt, an welchem als beschieu-

nigende Kraft die Elastizitit der Streben an-
bekaantlich

greift, so ist die Dauer einer vollen
T=2=n VE, wo m = Masse = @:g, G = BGewicht der

14
Masse, g — Beschleunigung der Schwers, p = beschleunigeande
Kraft dgr Elastisitit. p elggibt sich sus duluiohl?P=,l,
irah £ ol e evbpraientes Db e T
P und der entsprechenden i m p= P:d,

Setzt man voraus, duls) die Stibe am unteren Eade wﬁk-n
fest eingespaunt seiem,soist P=38 EJJ: 8, somit p=8 EJ:
B, wo | = Lange,J = Trigheits- Moment, £ = Elasti modul,
Man erhilt somit Ao
= GB
T=2= 3BTy

Fiir Parallel-Schwingungen kann annihernd gesetst wer-
den G=16000k¢ J — Samme der i aller
Streben und Stinder, susschl. der 2 welche nicht
in Verbindung mit Quertrigern stehem, = 2.71004-4 (4150 4
3260 + 470 4 1080 + 450 +22.97="54000 e=f. Ferner ist.
! = ca. 700, E=20mgel. Man erhilt hiermit die Schwin-

D er T=0,82 =
= gI‘Id:delt es sich um Schwingungen um eine lothrechte
]
Achse in Briickenmitte, so ist su setsen T— 2% :._5: wo
Z mr? = Massentrigheits - Moment bestiglich der Drehachse
2

I L Nk g di sl

a = jeweilige Entfernung einer beschleunigenden Kraft p von
der Drehachse.

1.6 12 1
Man erhilt hiermit T'=2 wV'-’%G—I; =2= V—M—

und nach Einsetzen der Zshlenwerthe 7'=0,58 Sek.
hxukv!ic lotnng dw&l;m. Enlyunng! der Stre-
aus, da die Vorsus einer ] 3
ben nur unvollkommen erfiillt ist, und infolge dessen dio be-
schleunigenden Krifte p einen eren Werth als
oben eingesetzt. Wenn sich nun such diessm Umstand schwer
genau Rechnung tragen lisst, so ist doch schon aus dem vor-
stehenden Zshlenwerthen ersichtlich, dass die Schwingungen
des oberen Horizontal-Verbandes mar sebr hlm amch
gingen und bei ibhrer m urepriinglichen T
wenigen Millimetern, i b der kursen verfigharen Zeit
von etwa 2 Sek., nicht im Stande sein konnten, den Zasammen-
bruch einzuleiten besw. hervorsurufem.
Karlsruhe, im Oktober 1891.

Nachtrag.
In den letsten Tagen

Fr. Engessor.
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14, November 189}

Die Ergebnisse der statischen Berechnung fiihren zu dem
Schlusse, dass die Briicke in zwei Richtungen hervorragende
Schwichen besass. Einmal waren die auf Druck beanspruch-
ten Streben, namentlich die 6. und 8. viel zu schwach;
sodann entstanden zufolge der exsentrischen Strebenbefestigung
ausserordentlich hohe Nebenspannungen. Die Experten halten
dafiir, dass jeder dieser Umstinde geniigte, um die Briicke zom
Bruch zu fiihren, dass jedoch die Beobachtungen der Augen-
zeugen und die Priifing der Briickentrimmer zu dem Schlusse
fihren, dass die zu schwachen Druckstreben der rechtseitigen
Tragewand den ersten Anstoss zu dem Unfall gegeben haben.

Die Endergebnisse der gesammten Untersuchung werden
in folgenden Sitzen zusammengestellt.

Die Briicke war in einzelnen Theilen von Anfang
an zu schwach und konstruktiv mangelhaft.

Das verwendete Eisen entspricht in Bezug auf

Mittheilungen aus Vereinen.
Architekten- und Ingenieur-Verein zu Breslan. In
der Hauptversammlung am 3. Okt. 1891 wurden fiir das Geschiifts-

jabr 1890/91 gewa#hit: I. In den Vorstand: als Vorsitzender |

Hr. Reg.- u. Brth. von Minstermann; als Stellvertreter des
Vors. Hr. Stadtbrth. Mende; als Schriftfiihrer Hr. Wasserbau-
insp. Hamel; als Sickelmeister Hr. Eisenb.-Dir. a. D. Blauel;
als Bibliothekar Hr. Prof. Sttler _ II. In die Vortrags-Kom-
mission die Hrn. Pliddemann, Hamel, Briiggemann,
Lezius,’Kux. — III. In die Vergniigungs-K ommission die Hrn,
Bmdemann,Blﬂmner,Kieselich,Kressin,Mettezaug.—
IV.In die Exkursions-Kommission die Hrn.Mende,vonScholtz,
Herszog, _Pliddemann, Kressin. Dem Vereine gehtren
gegenwiirtig 4 Ehrenmitglieder, 98 einheimische und 38 aus-

wiirtige Mitglieder an. Die Versammlungen finden regelmissig |
am Sonuabend statt, und zwar sind der 1. und 3. Sonnabend |
jedes Monats flir die Erlediguug von Vereinsangelegenheiten |

und gu Vortriigen, der 9. und 4. bezw, 5. Sonnabend fiir gesellige
Zusammenkiinfte bestimmt.

Architekten- wund Ingenieur-Verein zu Hamburg.
Vers. am 23. Okt. 1891. Vors. Hr. F. Andreas Meyer, anw.
60 Pers. Aufg. a. Mitgl. Hr. 0. Beckmann, kgl. Bauinsp. in
Stade u. Hr. 0. Berner, Zivil-Ing. in Altona.

_Vom Verbandg-Vorstande ist ein Sehreiben eingegangen,
worin derselbe mittheilt, dass die Niirnberger Abgeordneten-
Versagnmlnng die Anregung des Hamburger Architekten- und
I‘ug_emeur-Veremes zur Betheiligung an der Welt- Aussellung in
Chicago 1893 freudig begriisst habe. — Der Verbands Vorstand
fordert, um Fiblung mit der Reichsregierung nehmen zn kdnnen,
die Einzelvereine auf, zn erkliren, ob sie zur Betheiligung an
der Ausstellung geneigt sind. Bejahendenfalles jst das Raumbe-
diirfniss angugeben. Der Vorsitzende hebt hervor, dass seitens
des Hamburger Vereines nicht eine Anregung zur Betheiligung
an der Ausstellung, sondern gur Betheilignng an  dem
gelegentlich der Welt-Ausstellung geplanten internationalen In-
genieur-Kongress gegeben sei. — Die im Auftrage des Vereins

; _ ung nicht bebandelt
und die Hamburger Abgeordneten hatten, als in der Niirnberger

Versammlung die Rede darauf gebracht sei, den Stand unkt ein-
genommen, dass der Verband als solcher sch’werlich da.fn ber:f:n
sei, die Ausstellung in geschlossener Weise zu beschicken, dass
also Jedenfa]ls, bevor in den Vereinen der Frage niher ge;rener'
werden konue, der Verbands-Vorstand eine Fihlung mit der
Rewhsregxeruug gewinnen mfisste, um zuréchst zu erkennen, ob

eins_solehe Ausstellungsgruppe de Verb i
von dem Reiche fiir dg;egAtxl)sgte} e

lung geplante System der dent-
schen Ausstellung krenge, Der Verband de si
stindlich den Anordnungen des Rejches i, o e

£ zu gewinnen,

: kundi i
an die Einze}vereine Zu bringen. gung eventuell die Frage

r. Glei o
ordnete Hr. Cl:rt‘;lr:ﬁl.l“’ v sy Amerikanische Abge;

Festigkeit und Ziahigkeit sum gr3sseren Theil night
den nothwendigen Anforderungen. -

Die Briicke erfuhr bei Gelegenheit des Hoch.
wassers vom Jahre 1881 eine bleibende Schwichug
ihrer Tragfihigkeit.

Die im Jahre 1890 angebrachten Verstirkunge,
erstreckten sich blos aufeinzelne Theile der Briicke:

Eine Entgleisung des Zuges hat vor dem Eip.
sturze der Briicke nicht stattgefunden.

Die Hauptursache des Einsturzes liegt in den z2n
| schwachen l})ittelstreben; durch die exzentrische Be-

. festigung der Streben und durch die geringe Quali- |
tit des Eisens wurde der Einsturz wesentlich be- |

fordert. )
Karlsruhe, d. 8. Nov. 91. F. E.

| wir unter diesen Umstéinden einen Anspruch s. Zt. anf Flichs

nicht erheben, womit sich die Versammiung einverstanden erklirt,

Die Flusseisen - Kommission des Hamburger Vereines hat sich
schon friiher dariiber schlilssiz gemacht, die Herren Schertel
und Weyrich fir die Verbands-Kommission ;
Die Wahl seitens des Vereines wird auf die n&chste Tages-Ord-
nung gesetst.

Der Vorsitzende theilt noch mit, dass der Verbands-Vor
stand die Einzelvereine aufgefordert hat, Mitglieder namhaft s
| machen, welche geneigt sind auf der Wanderversammlung des
Verbandes 1892 einen Vortrag zu halten. Der vom Verbands-Vor-
stand eingesandte Fragebogen betreffend die Feuersicherheit ver-
schiedener Baukonstraktionen, wird der frither fiir diesen Ge-
| genstand gewiihlten Kommission tiberwiesen. — Sodann erhilt Hr.
 Janda das Wort su einem Vortrage fiber die Rennbahn Gross
Borstel. Derselbe giebt ein Bild der Entstehungsgeschichte
dieser Aulage, sowie der Bahn selbst und der auf derselben sus-
gefihrten Baulichkeiten. Der Vorsitzsende dankt dem Redmer

und schliesst nach einigen geschiiftlichen Verhandlungen die
| Vernmmlnng._ Chr.

Vermischtes.

Die Wiederherstellung der Romer-Fassade in Frank-
furt a. M. Seit einer Reihe von Jahren wird bekamntlich an
einer wiirdigen Wiederherstellung des Frankfurter Rsmers ge-
arbeitet. Nachdem 3 der Gebiinde, ans denen dieser ehrwiirdigs
Sitz der stiddtischen Verwaltung Frankfurts sich zusammen-
setzt, das sogen. nSalzhaus“,  Haus Frauenstein® und nHaus
Wanebach“ im Aeusseren und Inneren hergerichiet waren, sollte
das ganze von dem friiheren Oberbiirgermeister, gegenw. Minister
Miquel besonders begiinstigte Unternehmen %enrch die Her-
stellung der drei vereinigten Fassaden von nHaus Limpurg®, des
eigentl. Romers und von ,Haus Lowenstein® seine Kronung
erhalten. Fir den Entwurf zu dieser neuen Fassadengestal
war bekanntlich i J. 1889 ein beschrinkter Wettbew
ausgeschrieben worden, in welchem die von dem Architekten
Max Meckel in Gemeinschaft mit dem Maler Peter Becker
gelieferte Arbeit den Sieg davon getragen hatte. Wenn die
Meinungen iiber den richtigen Grundgedanken des Wiederher-
stellungs-Entwurfs auch getheilt waren, so fand der Meckel'sche,
gelegentlich des Kaiserbesuchs im Dezemb. 1889 bereits durch eine
Festdekoration probeweise verwirklichte Entwurf an sich doch
allgemeinen Beifall und die Zustimmung der damsligen Stadt-
ve_rordneten-Versammlung. Herr Meckel erhielt den Auftrag,
seinen Plan zum Zwecke der Ausfiihrung weiter auszugestalten
und hat denselben nebst dem mit auf 373000 % abgeschlos-
senen_.Kostenvoranschlage vor einiger Zeit den stidtischen Behor-
den wieder vorgelegt. Ganz unerwarteter Weise hat jedoch die
gegenwirtige tadtverordneten-Versammlnng, welche nunmebr
die zam Beginn der Arbeiten erforderliche erste Baurate von
50000 . bewilligen sollte, jenen friiheren Beschluss umge
stossen und den Entwarf grundsitzlich abgelehnt. Ein von

éinzelnen Seiten schon friher geltend gemachtes Bedenkes,
dass es Bngesichts des fir die Zukunft doch unvermeidlichea
Baues eines vollig neuen, den gegenwirtigen stidtischen Bedirf-
nissen angepassten Rathhauses sich nicht empfehle, so bedeutende
Geldmittel an die Herstellung der Romerfassade su wendes,
zumal die Erscheinung des alten Romers dabei nicht erhalten
werden sollte — fand diesmal die Oberhand and der istrab
wurde ersucht, einen weniger kostspieligen Entwurf vors egen.
Die Angelegenheit ist damit wohl anf unbestimmte Zeit ver-
taﬁi; denn der Magistrat diirfte den Beschluss der Stadtver-
ordneten zunéchst wohl um go weniger zur Aulﬁihrn;g bringen,

als derselbe nur mit einer M i immen
s einer Mehrheit von 23 gegen 20 Stimmel

Die Anstellung von bautechnitchen Suba.ltern-Bé

amten innerhalb ger reussische gem uvers
waltung, bekanntlich eil:ne Ford e et :

die Dtsch. Batg. schon seit Jahre — wis
die Politische Presse meldet — de:mlahn:“v.:::hi;ltiﬁ.:n werdes-
Be i den griinse; ~ Regierungen sollen bautechuische Sekretdize 2

andere und wesentliche Schwichen blieben bestehu: g

, fiir welcho namentlich |
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den wichtigsten Lokalbaubeamten-Stellen techniseie
m, theils in etatsmilssiger Stellung, theils disitariseh,
beigegeben werden. Auhwillﬁmnmreinegoihe ;on'l‘e;:_—
pikern di Beamtenstellungen sur Verwendung bei
o et grinden. Endlich sollen gmll‘%:?-
- Bauninspektoren eure von mittlerer ildung
g.i;geban werden, welechen man angeblich den Titel ,Wiesen-
baumeister® verleihen will.

eber die Rangverhiltnisse der Sachs. Staatstech-
nikeg sind in fritheren Artikeln recht _blm then g_eﬁlhn
worden, Kiagen, die eine stille Besignation durchblicken liessen.
Um so erfreulicher ist es daher, wenn wir hente berichten knnen,
dass die Kdnigl. Sichs. Staatsregierung ganz entschieden mit
den bisherigen Ueberliefernngen gebrochen und unerwartet schuell
den lang erstrebten Wunsch als berechtigt anerkamnt und die
Techniker den Juristen villig gleich gestellt hat. Die so fiber-
raschend schnelle und vollstindige Verbesserung der gesellschaft-
lichen Stellung der Skechs. Staatstechniker danken dieselben wohl
in erster Linie der Initiative des Herrn Staatsminister von
Thiimmel, der frither lav iger Vorstand der dritten (tech-
nischen) Abtheil des Finanzministeriums gewesen ist und
dort den Werth r Arbeiten hat kenuen lernen und der
nun, sicher nicht ohne so manche Kimpfe, in bekannter hoch-
hersiger Weise fiir den bisher so suriic tzten Theil seiner
sahlreichen Un! eingetreten ist. =~
Es erliisst nimlich das Konigl. Finanzministerium unter dem
27. Oktober die folgende Verordnung: ,Mit allerhBchster Ge-
nehmigung wird hinsichtlich des Titels und Ranges der nach-
stehend begeichneten technischen Beamten das Folgamem?net:
L Die Besirksingenieure, Direktionsingenieure, rmaschinen-
meister und der Betriebstelegraphen-Oberinspektor bei der Staats-

eisenbahnverwaltung, sowie die sechs dienstiltesien Strassen- i

und Wasserbau-Inspectoren haben den Titel Baurath, die
Abtheilungs-, Betrim und Sektionsingenieure bei der Staats-
eisenbahnverwaltung den Titel Bauinspektor und die Maschinen-
ingenieurs, sowie Bezirhmhinenmeiateg bei der zuletst ge-
nannten Verwaltung den Titel Maschineninspektor anstatt der
bisherigen Dienstpriidikate su fihren. — IL. Es haben den Rang
in der IV. Klasse der Hofrangordnung unter No. 1 der Ober-
direktor derfiskalischen Ersbergwerke, der Oberhiittenamtsdirektor,
der Direktor des fiskalischen Steinkoblenwerkes, der Direktor
des fiskalischen Blaufarbewerks, die Oberforstmeister, der Direktor
der Forsteinrichtungsanstalt und die Oberforstriithe; unter No.
13 die Betriebsdirektoren, die lh!eh.inendlrektomn, der Bau-
oberingenienr, der Betriebsoberingenienr und der Transport-
direktor bei der Staatseisenbahnverwaltung; unter No. 14 die
vorstehend unter I genannten Baurkithe, die I,mdbsumel_ster,
die Oberhfittenvorsteher, die Bergamtsriithe und die Forstmeister;
unter No. 18 die Mﬁem, die Betriebsinspektoren, die
Maschineninspektoren der Transportinspektor bei der Staats-
cisenbahnverwaltung, die Strassen- und Wasserbauinspektoren
und die Bauinspektoren bei dusmﬂbzmh&v’g-
walt; die Landbaninspektoren bei verwaltang,
die ggiebndinmmo b::l;m ﬂshlmhon.' Bergwerke, die Forst-
inspektoren und die .

nmUmr::n vollen Werth dieser Verordnung kennen su lernen
ist nur soviel hinsusuftigen, dass die jetst unter No. 13 nt::
14 der IV. Klasse der Hofrangordnung eingereihten Bekl.;
bisher der V. Klasse, die Strassen- und Wasserbaninspe! :I.l
usw. der V1. und die Baninspektoren gar der VIL l}mgklng:“w
gehdrten, dass ferner die Landgerichtsrithe, Amtm;h::, opnad
anwilte, Poliseiriithe, Regierungsassessoren usw. 'l'
unter No. 19 der Hofrangordnung verbleiben. —W.

infihrung cken-Signalen als B.ezeicl}-
nﬂnszuﬁf besetzte vmac;:n.ig%_ei ledgu_ntc‘aim
(Strecke N. Lahnstein-Limburg) ereignete sich kﬂnha clsa t::io ne;r
Weise ein Eisenbahnunfall, dass der diensthabende -
beamte einen mach Trier abgehenden sogensnnten ,Pnlgemg“
abfahren liess, bevor der auf demselben Gleise vounngegtngemk.
Schnellsug von der niichsten Station telegraphisch . o
gemeldet worden war. Der Pilgersug ist infolge dessen o
den in einem Tunnel eines Maschinendefektes wegen heget -
geblicbenen gestolsen, wobei ein Heiser getddtet un
mehre Personen verletst worden sind. Daudorflruinenn;;
begreiflichen Leichtsinn verantworliche Beamte sofort .bgenm
wurde und demnlichst gerichtlich abgeurtheilt werden wi:d,“in
natiirliech. Der Unfall beweist aber, wie es erwllwlil pix
wirde, wenn das ,Besetstsein eines Gleises sw |:” 5
twei Stationen® suf der Strecke in irgend oinern'l -
missigen und einfachen Weiss dem Personal eines & -~
;elben Gleise irrthfimlich mmuolgendu“u“‘ oder entgegenfahre
t o

nge;n No. 2tJhrg. 1890 d. BL. hat der Unterseichnete eh::
Vorschlag — aus Anlass des damals nuttgeh_ameum_ o4
8tosses eines Zuges mit einer Loermaschine bei Stungml
tiglich Einfilhrung von- besonderen Strecken-Signs -i? ‘g.:
macht, ‘welehe nach gesshehemer Zugs-Vormeldung

Lautewerk von simmtlichen Wiirtern eimer Strecke gestalit
werden, 80 dass das Personal eines irrth@imlich

Zuges soforc die Sachlage erkénnen muss. Dieser Gedanke
wurde spiiter auch von einem premss. Beamtsn
als richtig begeichnet und hierbei ‘auf die -friher bestandemen
Strecken-Sigmale g

Anliisslich dieses neuen Zusammenstosses suf effener Strecke
sei dsher die Zweckmilfsigkeit solcher Strecken-Sigmale nochmals
hervor gehoben.

Hanau, 9. Okt. 1891. Zimmermana, Ingenieur.

Die kgl. Industrie- und Baugewerkschule in Miinchen,
die in eine mechanisch-technische, eine chemisch-techmisch e,
eine bautechnische und eine Handels-Abtheilung serfallt, ist
nach dem erschienenen Jahresberichte fiir das Schuljshr 1890/91
zundchst dagu bestimmt, in 2 Jahreskursen dem aus dem ober-
sten Kurse einer Realschule tretenden oder dem Nachweis
gleicher Vorbildung fihrenden jungen Leuten, welche sich einem
ausgedehnteren und hoheren Gewerbs-, Fabrike- oder Handels-
betrieb zu widmen beabsichtigen, die entsprechenden umfassen-
den Kenntnisse zu vermitteln. Zugleich soll die Amstalt auch
denjeni welche eine hdhere Ausbildung sn der techmischen
Hochschule zu Miinchen zu erlangen streben, die entsprechende
Vorbereitung gewdhren. Der erfolgreiche Besuch der Anstalt
berechtigt zum einjibrig-freiwilligen Milita ienste, Die gur
Aufrahme als technische Aspiranten fir den mittleren techni-
schen Dienst der Eisenbahnbetriebsverwal erforderliche
wissenschaftliche Befdhigung wird durch das Absolutoriam der
mechanisch-technischen oder bautechnischen Abtheilung der
Anstalt erworben. In gleicher Weise verleiht der Besuch der
kgl. Industrieschulen die Anwartschaft zum Dienste eines Brand-
versicherungs-Inspectors. Das Absolutorium einer Industrieschule
berechtigt zum unmittelbaren Uebertritt an die kgl bayriscke
technische Hochschule in Miinchen. Mit dem theoretischen Unter-
richt in 2 Jahrgingen sind pracktische Arbeiten in der mecha-
nischen Werkstatte, im chemischen Laboratorium, ein minera-
logisches und ein physikalisches Praktikum eingerichtet. Die
Schiilerzahl betrag im Berichtsjahre fir den 1. Kurs simmt-
licher Abtheilungen 86, fir demn 2. Kurs 86, zussmmen 122
ordentliche Schiiler, wozu noch 9 ausserordentliche Schiller und
31 Hospitanten traten, sodass sich ein Gesammtbesuch der In-
dustrieschule von 162 ergibt. : :

Die mit der Anstalt verbundene, als offentliche Fortbildangs-
schule fiir Bauhandwerker eingerichtete Baugewerkschule erledigt _
die ihr vorgeschriebene Arbeit in 4 Kursen. Der Unterricht
findet nur in den Wintermonaten von November bis Mirs statt.
Die Zahl der 8chiiler in den 4 Kursen der Bsugewerkschule
betrug zusammen 161.

Wasserverbrauch der stidtischen Zierbrunnen. Die
Verdffenthchung des Magdeburger Hasselbach- Brusnems in No.
86 d. Bl., der vor Jahresfrist die Verdffentlichung des von mir
entworfenen neuen Erfurter Monumental-Brannens vorsusgegangen
veibetoten Vorusihalle (Sbourll dos aagohloh Eaeresbmiagiivhes
verbrei i
Wasserverbrauchs derartiger Anlagen entgegen su treten. Demn
dieses Vorurtheil ist es in erster Linie, welches die biafigere
Errichtang solcher Zierbrunmen, die doch unlenghar einen be-
sonders reisvollen Schmuek ffentlicher Plitse bilden und in
friiberer Zeit selbst kleineren Stidten seiten fahiten, vernindert

Seitens der stidtischen Bauverwaltung Erfurts sind niimlich
gensue Messungen fiber den Wasserverbranch des dortigem Brum-
nens angestellt worden, welche folgendes Ergebniss geliefert
haben.

Wasserverbrauch beim Oeffuen simmtlicher HEhue.
am g-lﬂ 1890 | 7,1cb= in 1 Stunde, oder 1,97 Liter in 1 Sek.

il » |70 »n 1 » 1,94 s 1 5
AR e
»n10/9. , 1784 » 1 , »n 200 , ,1,
» 1L/%| , |69, 51 , B e
» 1279 , |82, ,1 , » 331 , , { »
n a9t IR E o 266 ., » H »
» 1491 5 |70, 5 1 n =¥y 184 , » » :
IL ernrm&mmh Schliessung der Wasserhiihne der |

beiden Beckenfontainen. ;
am 15./9. | 1890 :,‘l,.*ilimml,‘lIMh}u
» » »
: }.7./9 : lds » : i : : {»:i: » = { »
B i Skt i Deraniseal e - 6

Mmmnus:{hm goweekt, und die betreffsaden Ergebaisse
dieser Stelle gleishialls bekaant gegeben
*Berlin, im Oktober 1891 ‘B StBokhards,
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und Fankenfs: E ichts der besonders fiir

“-mm immer wmlﬁm werdenden Frage, wie der

Belistigung durch Rauch und Russ gestenert werden kdnnte,

wellea wir micht versiumes, unsere Leser auf einen mneuen

Kamin-Aufssts sufmerksam su machen, bei dessen Anwendung
die i durch von

slg:m mdgliehst beseitigt wird. |
Aufsiitze, deren Form in neben- |
stehender Abbildung veranschaunlicht wird, |
werden filr jede Kaminweite hergestelit

und in einfachster, solidester Weise ohne

bewegl‘iiahe Theile und ohne Anwendung |

von Gittern derart konstruirt, dass sich
der Russ in einer Haube auf einer geneigten

Mhesbletatnnddmheinlbhrineinen3
im Dachraum oder sonst an geeigneter |

Stelle untergebrachten Sammel-Behilter ge-
fibrt wird. Die Quersehnitte fiir den Rauch-
austritt werden 80 bemessen, dass eine

nachtheilige Beeintrichtigung des Zuges |
der Kamine ausgeschlossen ist. Muss der |
Sammel-Behilter je nach den drtlichen Ver- |

biltnissen fiber Dach oder an abgelegenen

Orten untergebracht werden, so kann ein ;
selbsttbiitiges elektrisches Lintewerk mii |
dem Apparat verbunden werden, welches anzeigt, wann der |

Bebilter entleert werden muss.

Ein derartiger A, t ist auf der elektrotechnischen Aus- |
stellung in kafutps.”i.. ausgestellt; anf dem Schornstein der |

grossen Restauration in der Ausstellung, sowie im Palmengarten
za Frankfurt a. M. und an anderen Orten sind die beschriebenen
Kamin-Aufsltse bereits in Thitighkeit. Bemerkenswerth ist die
Thatsasche, dass auf dem Dampf-Schornstein des Palais- Restaurants

in Frankfart trots rauchversehrender Feuerungs-Anlage tiglich |

10—12! Buss gefangen werden. Die Herstellung des Apparates
ist tzlich geschiitst; Hr. Bernhardt L5 ffler, Kassen-Fabrikant
in S::Hm 8. M., ist Erfinder und alleiniger Fabrikant der
sinnreichen Einrichtung.

Jahr 1891/92 die Herstellung eines Blumentisches bestimmt,
fir welchen die Wahl des Stils und des Materials, sowie die
techmische Behandlung freigestellt sind; die Anbringung
eines Aquariums ist ausgeschlossen. Ausgesetzt sind 2 Preis.
ven 300 und 200 Mk. Ablieferungs-Termin fir die Arbeiten mit

Kennwort ist der 15.Juli 1892. Die Arbeiten bleiben Eigen- |

tham der Verfertiger, jedoch sind die Verkaufs- Preise anzu-
geben.

Hoherlegung der Mithlendamm-Briicke. Die in No. 66
von uns ausfihrlich behandelte Angelegenheit scheint dem vom
Kanal-Verein angestrebten Ziele sich zuwenden zn wollen, in-
dem von dem Herrn Minister fir Handel- und Gewerbe am
26. v. Mts. folgender Erlass an den Magistrat za Berlin ge-
richtet worden ist:

aDie unter Mitwirkung dortiger Kommissarien in meinem
Ministerium stattgehabten Erdrterungen haben mich in der
Uebenengnng bestarkt, dass im Interesse der Schiffahrt eine
lichte Durchfahrtshohe der Mihlendamm-Briicken
von 3,70 ® sich als geboten erweisen wird.

Schon jetzt verkehren auf der Spree Fahrzeuge, die eine

solche Hohe nithig haben. Ihre Zahl wird aber in dem Maasse |

wachsen, als die von der Staats - Regierun unausgesetzt be-
triebene und gefdrderte Verbesserung ~ der gchiﬁahrts-Strassen,
deren Zweck wesentlich mit daranf gerichtet ist, die durch-
gehende Schiffahrt von der Weichsel und Oder nach der Spree
und der Elbe in Fahrzeugen von grosser Trag- und Ladefihig-
keit zu ermiglichen, fortschreitet. s wire in hohem Maasse
beklagenswerth, wenn jetzt neu zu errichtenden Briicken eine
so geringe Durchfahrts-Hihe gegeben wiirde, dass aus dersel-
ben ein schwer wieder gut zu machendes Hinderniss fir die
mit Sicherheit zu erwartende Fortentwickelung des Schiff-
fahrts-Verkehrs erwachsen wiirde,

Erwige ich ferner, dass die Hoherlegung der Briicken
gegenwirtig noch mit verhiltnissmissig geringe Kosten-Auf-
wande bewirkt werden kann, wihrend ein spiterer Umbaa,
namentlich, wenn erst das Anrampungs-Gebiet mit Gebauden
besetzt sein wird, erhebliche Summen in Anspruch nehmen
wiirde, so glaube ich mich der zuversichtlichen Hoffaung hin-
geben zu diirfen, dass nach erneuter Erwigung der Magistrat
und die Stadt- Verordneten bereit sein werden, dem von mir
bezeichneten Bediirfnisse zn entsprechen. v. Berlepsch.«

Wie das gleichfalls an den kommissarischen Verhandlungen

gewesene Ministerium der offentlichen Arbeiten sich

zu der Frage stellt, ist zwar nicht bekannt; man darf aber
wohl annehmen, dass der entschiedenen und unangreifbaren

|

| Stellungnahme, welche der Herr Handels-Minister gowihlt hat

| dies jedenfalls in minderem Maasse am der Frage imteressirty
| Ministerinm ebenfalls den darch dem Kanal-Verein vertretensy
| Forderungen der Schiffahrt gegeniiber sich eatgegenkommeni

| verhalten wird,

i
|

Brief- und Fragekasten.
Frage-Beantwortungen aus dem Leserkreise,
Zurange 1) in No. 87 u. BL theilt

Stamme u. Co., Fabrik von Warmeschutsmasse in Hannover
mit, dass sie zur Herstellung der Schalldichtigkeit eines Tele.
phonhiaschens Isolirplatten erze von welchen sie Proben
gerne zur Verfigung stellt. — Die Firma Griinzweig & Hart.
mann in Ludwigshafen liefert Korkplattem, die sich vorsig-
lich zur Herstellung der Schalldichtigkeit an Telephonhauschen
eignen. Das Material, ans welchem die Platten hergestellt
sind, wird nach einem patentirten Verfshren bereitet; die Plat-
ten selbst fihren den Namen ,kiinstlicher Kork.® — Ferner wer-
den zu genanntem Zwecke die 12 e= starken Hohlgipsdielen

| Hohlwiinden sus 3, 4 oder 5 em starken Gipsdielen en-
pfohlen, wobei in letzterem Falle die Hohlrdume mit Korkab-
fillen ausgefiillt werden. ;

Zu Frage 2) in No. 87 d. BL empfiehlt sich die Firm |
| Keidel & Co., Berlin W. Potsdamer-Str. 5 sur Herstellug
von Verbrennungstfen fir Thierleichen. Ausserdem verweisen
wir auf S. 564 Jahrg. 1890 der Deutschen Bauseitung.

Zu der Anfrage in No. 88 Ein Brief an c-xnter ge-
langt durch die Firma Carpenter & Schulze, Berlin §0,
Kopenicker-Str. 195, an seine Bestimmung. Die Adresse des
Erifnders der Schleifer-Bremse ist Ingenieur M. Sehleifer,
Berlin, Biilow-Str. 56. Die Anfertigung der Schleifer-Bremsen

. ist der Fabrik fiir Gas- und Wasserleitungen von E. Gibert,

Lotringer-Str. 36, Berlin, iibertragen.
Anfragen an den Leserkreis.
Wie haben sich die Pfister'schen Apparate zur Entsaftung |

= | von frischem Buchenholz bewihrt und wer liefert dieselben? |
Fir die Konig Ludwig-Preisstiftung des bayerischen |
Gewerbe - Museams in Niirnberg -ist als Preisaufgabe fir das |

Giebt es noch andere, bewiibrte Apparate zu gleichem Zwecke?
C.B.in F.

Personal-Nachrichten.
Sachsen. Bei d. kgl. Strassen- u. Wasser- Bauverwalt. |
baben die Strassen- u. Wasser-Baninsp. u. pridis. Baurlithe |
Ernst Otto Hofmann in Pirna, Karl Rud. Ddhnert in

| Zwickau, Emil Mor. Weber in Dresden, Bernh. Lehmann in |

Chemnitz, Karl Ant. Gobel in Meissen und der Strassen- und
Wasser-Bauinsp. Karl Leber. Michael in Leipsig den Titel |
Baurath; die Reg.-Bmstr. Emil Hugo Ringel in Losechwits,
Osw. Schmidt in Meissen, Karl Gig. Otto Pietsseh in Dres-
den, Kurt Herm. Ronsch in Leipzig, Otto Biedermann Stecher,
z. Zt. beurl. z. Ban des Nord - Ostsee-Kan, in Barg i. D. u 3
gicl:;o Paul Noack in Zwickan den Titel Bauninspektor zu
ren. ;
Wiirttemberg. Die Stelle eines Vorst. der Bau-Abth. der 1

Gen.-Dir. der Staatseis. ist dem Ob.-Brth., tit. Baudir.
V. Schlierholz unt. Beférderang desselben s. Direktor ilber- |
tragen. Dem Ing. Herm. Hochstetter, 5. Zt. Hilfsbeamter der |
Fabrikinspekt., ist die mit der Eigensehaf eines des
Verwalt.-Ausschusses der Zentralstelle fir Gewerbe u del
verbundene Stelle eines Fabrikinspektors ;

_ Der Abth.Ing. Burkhardt iu Heilbronn ist auf die Stelle .
eines Bauinsp. fiir d. Eis.-Bau, unt. vorl. Zuweisung der Stelle
z1 d. bautechn. Bir. der Gen.-Dir. der Stastseis. in Stattgart;
der Abth.-Ing. Aldinger in Mihlacke ist auf die Stelle
eines Betr.-Bauinsp. in Weikersheim befordert.

Dem bish. dem Bahnhofbanamt Ulm zugetheilten Abth.-
Ing. Beitter ist s. Dienststello bei d. Betr. - Bauamt Ulm an-
gewiesen.

. Der Reg.-Bmstr. Keppler in Esslingen ist z. Stadt-Bau-
1n8p. erwihlt. :

Offene Stellen.

Im Anseigentheil der heut. No. weorden sur
Beschiftigung gesucht.

8) Reg.-Bmstr. u. Reg.-Bfhr.
1 Stdtbrth. d. Stadtverordneten- Vorstehor ugc:;nelﬂllob-.

b) Architekten u. In enieare.
Je 1 Arch. d. von Skorzewski-A; burg; Arch. Plange
fold. — 1 Ing. d. d. grossh.-hess, Miniet. da® Finanzen, Auhf £
stadt. — 1 Heiz-Ing. d. J. A, Topf-Sthne-Erfart,

¢) Landmesser Techniker, Zeichner S W.
Jo 1 Bautechn. d. Brth. Dollenmaier. Dt ‘Bgs “Basb Stabr-
ilﬂfé(;l;:gag; Stgtb:st;.- W&Mm;e?;mtﬂa%;ninnh" HMM% i
rassenmstr. iefbag-] .-Breslan, —- Zeichner postl =
Berlin, Postamt 43; Q. 766, v.I?;f Exp. d. dhdl{.ﬂlltg. ot =

Hierzu eine Bildbeilage:

Kommissionsverlag von Ernst Toeche,

14. November 189), |

uns die Firma |

von A. & 0. Mack in Ludwigsburg oder die Einstellung von |
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INBALT: Der Courer- {fiir Binnenschiffabrt in Paris. 1I. — §iitlichq Shndfesﬁskeit offener — Werth der Belastungsproben eiserner mmn (Schlufs). -
tes. es De 1 ”’-’ﬁﬁ%ﬁ' ¥ SR s s

. mischtes: X. Wanderversammlung des Verban

-Vereine in Leipzig.

" [Alle Rochte vorbehalten.]

~ Der fiinfte internationale Congrefs fiir Binnenschiffahrt
o (Fortsetzung aus Nr. 31.) :
_ Die letste Juliwoche war durch Sitzungen der vier Abtheilungen,

‘ welche die Beschliisse fiir die Hauptversammlungen vorzubereiten
 hatten, ausgefiillt. Ueber diese Verhandlungen und ihre Ergebnisse
 soll weiterhin ausfiibrlicher berichtet werden. Zuniichst mogen hier,
" im Anschlufs an die friilheren Mittheilungen, der weitere Verlauf des

und die gemachten Ausfliige kurz besprochen werden.
~ Wihrend der Vormittag den Sitzungen gewidmet war, fanden an
den Nachmittagen Besichtigungen in der Umgebung von Paris statt.
Unter anderen wurden die Chocoladenfabrik von Menier, die Canile
der Stadt Paris, die Treidlung mittels Drahtseils an der Einmiindung
des Marne-Canals in die Seine, die Wasserbebewerke von Marly,

. welche zur Versorgung der Stadt und der Wasserkiinste von Ver-

i i besucht. Am 28. Juli nachmittags hatte der Herr Pri-
s«;ne::grm franzosischen Republik den Gesamtvorstand des Congresses,
welcher aus Vertretern aller Linder gebildet war, zum E-mpfan.g nach
Fontaineblesu geladen. Ein Sonderzug brachte die Géste hin und
suriick, welche nach der Begriifsung und Vorstellung eine Rundfahrt
dorch den schonen Wald unternommen hatten. An den beiden
letzten Tagen, Freitag und Sonnabend, fanden Hauptversammlungen
statt, in welchen die Beschliisse der Abtheilungen mit den Berichten
der Schriftfibrer verlesen wurden. Die Beschliisse, auf welche
spiter niher eingegangen werden wird, gelangten unveriindert zur
Annahme. Der hollindische Vertreter, Herr.Conrad, iberbrachte
die Einladung zum ni#chsten Binnenschiffahrts-Congrefs, der im Haag
stattfinden soll, und alsdann dankten namens der fremden Staaten
S. E. Herr Ministerialdirector Schultz, Herr Dr Russ (Oeater{exf:h),
S.E. Herr Gerssewanow (Rufsland), Herr Mironesco (Ruménien)
dem Prisidenten der Republik als Ehren-Vorsitsenden, den Ministern
und Leitern des Congresses fir die Aufnahme, welche die Giste
gefunden haben. Nach dem-Vortrag des zweiten Vorsitzenden Hermn
Guillemain, welcher einen umfassenden Ueberblick uger g:;ﬂ ﬁ-
beiten des Congresses gab, erfolgte am 30. Juli mittags e;; ol

Ein grofser Theil der fremden Gﬁste_tnt schon am selben ;ge
den Riickweg in die Heimath an. Bei vielen hatte sich 1nle‘;g;;1 der
anhaltenden Hitse, der langen Sitzungen, der snst:rengendelx)n. \usfliige
mit der Zeit Abspannung und Ermiidung fiihlbar gema_:tt. xegil::ng;ng
welche grofsere Ausdauer zeigten, versammelten sich am

(31. Juli) morgens am Lyoner Bahnhof und bestiegen einen Sonderzug -

nach i in Bri h Austausch
Fahrt dem Siiden. Mittags wurde in Briazse, nac :
:?:ige: Beg’rar-unm, n in der Villa des Abgeordneten Ianrct;::t, die
im Bau begriffene Canalbriicke iiber die Loire besichtigt, wel 1:;:;:
bereits im Modell auf der Ausstellung gesehen hatte. SLIe}bmed g
mit 15 Jochen von 40 m Spannweite das Flufsbett der Loire un <k
bindet den Seitencanal der Loire mit dem Canal von Bm'dmet,
nichste Vormittag war den Werkstiitten von Le Creuo; ai.;nmdurch
wo eine Wanderung theils su Fufs, theils auf der Eisen i
die verschiedemen Abtheilungen der ausgedehnten Anlagen ur =
e e e e ia Moclomet, o

den in Thiitigkeit gesei Man s as rerk,
‘I:;gse‘:;m:mer,itsi‘ek Herstellung von Panzerplatten, das 'f&mta?chd‘;:
eines gliihenden Geschiitzrobres in ein Oelbad, die Gslch l::;:,ofen,
Gulsstahlbereitung und einen merkwiirdigen drelllu::::l!i s
welcher, ihnlich wie ein Mortelwerk, verschiedene Metalle i ‘gemﬁerr
Zustand durcheinander mengt. -~ Der Besitzer der_vAnzrb Pk
Schneider, bewirthete seine Giiste in der ﬁr‘:eem?iem eit =
bauten Festhalle, wo etliche Reden von dem Gastgeber, WP "ien"fe“'
und namens der Giiste von Herrm Goldschmidt aus s &elg:;
wechselt’ wurden, Bei der Weiterfahrt wurde swe:mald ol
Strecke gehalten, um die Thalsperren von Torcy-n;nf““; 5 Millicaén
zu besuchen, durch welche ‘Wasserbehiilter vonc‘ml 4 mMilllm) -
Cubilaveter S AR d”mmn“dm‘}l:h(l psen in Longpendu
schlossen werden. ' Dazwischen wurden d.xe ens: e
in Augenschein genomm?e:, die wegen mmgroflen
5,20 m beachtenswerth sind. Ly

An den’ beiden folgenden Tagen wurden von Ly d‘h’? ten
auf der Seone und nach den grofsen Thalsperren der Goufre d'enfer

und Rhone sind Klappwehre angeor: net, d Hand- o
winden bewegt werden und glei&fdh suf &u A
vertreten waren. ; L

Am Tage des heiligen Shplu.n(
Ausfliigler nach der Stadt, die nach
nach St. Etienne. Von da aus ging
Vorberge dudiwildenm(}ev&nengq b
spi sich die gro sperre des ganzen
Sl:ewgl:o}gt auf der Wasserscheide swischen
dem Weltmeer und ist unter dem :
dessen Sturze vollendet worden. Eine Mauer
49 m Breite an der Sohle verbindet die
schliefst einen Thalkessel, in wel‘dlun
der gewerbreichen Stadt aufgespeichert
zur Abhaltung des Hochwassers spiiter moch am
werke hergestellt worden. Bei einem Frihstiick

des anwesenden Erbauers, Herrn Montgolfier, eines Nac

des beriihmten Luftschiffers, gedacht,

Arbeiten auf der Baustelle geleitet hat. De

Herr Timonoff feierte die fransosischen Ing
neuerer Zeit. Am Vorabend schon waren bei eir

. Gescllschaft bev v
fos M ; = o S5 iy 3
der Natur- und Kunstgen ineﬁr ihre Ausdauer
Bei herﬂichlmﬁh Sonnenscheine pepn.

dem Damp 'dbnwmd o W : “

unter Wasser vorgenommen. An den alten
und Tarascon-Besucaire vorbei gi

elegten Hafen Port St. Louis, wele
:::;:::Mm verbunden ist. ! 4

mmu eimme Mahle, das unter Vorsits des
Herrn Ives Guyot und des Prifecten den
Ehren von den Theilnehmern gegeben
Vertreter Herr Gerssewanow den D

unternommen. Bei der Insel Barbe und am zmmﬁuf' fer o

: e o o Heer i a., wie im
Die seitliche Stan: _ offener Briicken hiingt U:uﬁnden 5
., 8.416; niher dargelegt, von zwel
g:)l:r ge:Wg’det oberen Gurtungen und von der Steifig-

keit der' aus wm { "‘(} bm e _1_" RS A . dm
bildeten nalbmhmm..ukﬁmerdmww et it

L che Standfestigkeit
. L Die seitliche e

in Paris 1892. I S
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17. August 1892,

Seite 148 d. Bl. ein Niherungsverfahren mit, bei welchex:x die Form-
inderung der Quertriiger sowie die Knickkriifte del_- S?ander aufser
Rechnung bleiben. Ein gleiches Verfahren wurde bereits im Jahre 1874
von Unterzeichnetem beim Bau der Weinheimer Weschnitzbriicke
(Centralblatt der Bauverwaltung 1884, S. 417) angewendet. Untfar_der
Voraussetzung von Kugelgelenken lifst sich ubrlgens' die seitliche
Standfestigkeit offener Briicken vollkommen genau ermitteln, worauf
im folgenden kurz eingegangen werden moge. . g
Die untere Gurtung der Haupttriiger sei gerade, die obere beliebig
geformt; in der Ebene der unte-
ren Gurtungen liegt ein kriftiger © Op T Urs
Lingsverband. Die Stabkrifte
der oberen Gurtungen werden
mit 0, die der Streben und Stin-
der mit D und ¥ bezeichnet; die
entsprechenden Stablingen seien Abb. 1.
0, d und v (Abb. 1). i
In Abbildung 2 sei der Grundrifs einer oberen Gurtung im
Augenblick des Ausknickens dargestellt; die wagerechten Ver-
schiebungen der Knotenpunkte gegen die urspriingliche Lage werden

—7 “ry1
Abb. 2.

mit d (positiv nach aufsen) bezeichnet. Die wagerechten Ver-
schiebungen der unteren Gurtknoten konnen mit Riicksicht auf den
Lingsverband gleich Null gesetzt werden. Um alle storenden Neben-
einfliisse auszuschalten, wird angenommen, dafs die Belastungen
unabhingig von den Halbrahmen durch besondere, frei gelagerte
Quertriiger auf die Haupttriiger iibertragen werden (siehe z. B. die
Kipperbriicke der siichsischen Schmalspurbahnen, Civil-Ingenieur 1886)
sodals die Halbrahmen keine Forminderungen ' durch unmittelbar
Belastung erleiden.

Das Gleichgewicht der wagerechten Kriifte am rten oberen
Knotenpunkte (Abb. 1 u. 2) erfordert nun
Oréf'_‘i"ﬁ!_*_ 0,41 J, “’r:t!_*_ D,(—’f—{— Dy 3 + V,éf: C.9, 1)
0, 0r+l dr dr+1 Vs
wobei Druckkriifte als positiv angenommen wurden. Der Beiwerth (08
hingt von den Abmessungen des betreffenden Halbrahmens ab. Bei
unverianderlichem Trigheitsmoment von Stinder und Quertriiger (J
und Y) erhiilt man (Centralblatt der Bauverwaltung 1884, S, 415)

0,=E:[k;‘b + hﬁ] 2)

£
€

2% sl iy

wo E — Elasticitiitsmals, “
= Haupttriigerentfernung (Abb.3), ' h

h, = freie Liinge des Stiinders, =

Vernachliissigt man die Hohe des JL l
Quertriigers, so wird % =v. Wenn das i ________ b = :
Triigheitsmoment der Stinder veriinder- Abb. 3.
lich ist und von dem Anfangswerth

(= 0) am Kopfe bis zu seinem Endwerth J am Fufse geradlinig

zunimmt, so wird
s
= 7’;3»]. 3)
- 2¥, " 2g
Die Gleichung 1) kann fiir jeden der n K
werden, d. h. ebenso oft als Unbekannte d vorhanden sind. Da
jedoch jedes Glied der Gleichung ein ¢ als Factor enthilt, so konnen
nicht die n Absolutwerthe der 0, sondern nur die n — 1 Verhiiltnifs-
werthe der d, die mit ¢ bezeichnet werden mogen, bestimmt werden.
Nach Beseitigung der n — 1 Werthe 7 bleibt dann eine Schlufs-
gleichung zwischen simtlichen Kriiften und Rahmenmafsen tibrig,
die erfiillt sein mufs, wenn der in Abb. 2 vorausgesetzte Zustand des
Ausknickens moglich sein soll. Setzt man statt der wirklichen Stab-
krifte S deren Vielfache t8, wo 4 der Sicherheitsgrad, so liefert die
Schlufsgleichung bei gegebenen Rahmenmafsen ¢ den Werth von 7,

oder bei gegebenem i den kleinsten zulissigen Werth von € oder
von J.

notenpunkte aufgestellt

|
Bei Paralleltriigern heben sich die in die Querrichtung fallenden |
Theilkriifte der Wandstabkriifte auf; Gleichung 1) geht iiber in
Or /5 n 01‘-{-1 Y
G E s S C R A
wo ¢ die Feldweite (Abb. 4). Fiir die Triigermitte und
Verhiiltnisse wird 0,.,=0
2.0,

(4

.“

symmetrische
r+1=0,,, 0, _; — 0+ 1: man erhiilt hierfiir

(dm — JIIA —1‘) = (v', ,d“‘ . .-))

einfacht sich zu

Q- =Gk 6)

01- L oru m &

lasteten Parabeltriigern
erhiilt man, unter Ver-
nachlissigang  des ge-
ringen Einflusses ~ der
Stander,

APPSO 7
wo H die wagerechte Seitenkraft der oberen Gurtstibe bezeichnet.
Setzt man niherungsweise fiir die Trigermitte J,,_; = —d,, = Omy1,

so ergiebt sich aus Gleichung 5) fiir die erforderliche Steifigkeit des
mittleren Halbrahmens -
40, 4 Opi

C,= S oder =

Abb. 4.,

s : 8)
Nach Einfihrung des Werthes von C, aus 2) erhilt man als
Niherungswerth fiir das Triigheitsmoment J,, des mittleren Stinders

s [0,75 Ee 15 b]. 9)

$0,k° = Yk
Ist das Triigheitsmoment ¥ des Quertriigers sehr grofs, sodafs

—;—, =0 gesetzt werden kann, so geht 9) iiber in
40, h%:
Jm =SS arams 10)
3Ec

in Uebereinstimmung mit 4) auf Seite 148 d. J.
Als unteren Grenzwerth von Y erhilt man aus 9) fiir

> 2
=, 17— 2:10,b4°

. 11
Ec )
Ist C,, der Gleichung 3) entsprechend einzufiihren, so ergiebt sich
0,5 Ec b 2 0, h®i
=1t — = d m = = . 12
I =1 [20,,, 7 Yk] oder J, o )

Gewdhnlich ist die Steifigkeit aller Halbrahmen gleich grofs oder
wichst nach den Triiger-Enden hin. Dann ist On—1 << — Op; die
Gleichungen 9) und 12) liefern etwas zu grofse Werthe von J,,. Im

Grenzfall, wenn alle Halbrahmen mit Ausnahme des mittleren unend-
lich steif sind, wird

2 m X
Om—1=0,,11=0, und 5) ergiebt C, — —60 oder =2 2"'; 13)

der mittlere Halbrahmen bedarf somit in diesem Falle nur der halben
Steifigkeit wie friiher.

Bei halboffenen Briicken (Abb. 5), wo auf der mittleren Strecke k%

ein oberer Lingsverband vor-
2 handen, ist die Gleichung 1)
fir die Knotenpunkte o—k in
Anwendung zu bringen. -Der
o Beiwerth C,, kann gesetzt werden

0 13 m R
Abb. 5.

sprechenden Beiwerthe der V
bezeichnet. In den ‘meisten
nommen werden diirfen, —

ollrahmen auf der mittleren Strecke k%
Fillen wird C, = co also J; = 0 ange-

z. B. bei doppelter Strebenan

ordnung oder auch fiir den mittleren
Stinder bei einfachen Streb -

en annihernd zutrifft), dafs somit das
J der Stinder zu Gunsten der Stand-

moment, so kann man o
Formeln J — J, statt J ei

trigerhthe und des Eige

hne wesentlichen Fehler in den friiheren
nfithren. Wenn man den Einflufs der Quer-
ngewichts in den oberen Gurtungsknoten

T2 s T2

e . Vo t Vo ;
vernachlissigt, wird J, = o oder — Ead beziiglich des genauneren
Werthes siehe Centralblatt der Bauverw. 1885, S, 71. Haben die
Stinder Zugkrifte auszuhalten (z. B. bei Parabeltriigern), so erhoht
sich die Steifigkeit der Halbrahmen, d. h. es diirfte streng genommen
e vergrifserter Werth von J in Rechnung gestellt werden, doch
ist dieser Umstand meist ohne praktische Bedeutung, —

io s ist zu bemerken, dafs die seitliche Standfestigkeit dor Haupt-
triger wesentlich durch das Vorhandensein' eines unteren Liings-

Am Endstinder wird 0,=o, O, +1=0,; Gleichung 4) ver.

Bei gleichmiifsig be-

k X
Ck=%f0p wo C, die ent-
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cher die Halbrahmen gegeniiber den wagerechten

g:“,mmd“' ‘;::thﬂt, bedingt wird, Fehlt der Lingsverband, so
sind schon die bei der kleinsten lothrechten Belastung. auftretend?l
Druckkriifte imstande, die Rahmen seitlich zu vqrschlepen und die
Haupttriger seitlich auszuknicken. Nur bei unendlich steifen Rahmen
ist ein unbestimmter Gleichgewichtszustand fir beliebige Werthe der
Ausbiegungen d moglich, da sich hier stets die in die Querrichtung
fallenden Theile der Druckkriifte und der gleich grofsen Zugkrifte
aufhz::':.et den im vorstehenden untersuchten oberen Grenzwerthe'n
fiir die Rahmensteifigkeit sind auch deren untere Grenzwerthe, die
bei ununterbrochen durchlaufenden oberen Gurtungen von unendlich
grofsem seitlichen Triigheitsmoment auftreten, von Inter?sse. D.xe-
selben sind keineswegs, wie gewohnlich angenommen .vnrd, gleich
Null, sondern besitzen bestimmte endliche Werthe, die im folggnden
fiir I”Ardlelh-iger ermittelt werden sollen. Ein seitliches Ausknicken
der Tragwinde ist unter den gemachten Voraussetzungen nur dadurch
moglich, dafs oi;:e dis obere :
Gurtun r der un- 40 '
teren dgreg:fe:nd gwar be- %» :—-0-->?
findet sich der Drehpunkt % 3= -
bei symmetrischen Verhilt- | c{ v S l |
nissen in Gurtungemitte ;ﬁ—--;-a:—-—e
(M der Abb. 6). An der .
um den kleinen Winkel
gedrehten obt;rlen Gurtung

i ie Rahmen- )
?eg;:ndrﬁncukne CJ (guer zur, Achse) und die Krifte der Wandst:lf).e D
und V. Die lothrechten Antheile der letzteren heben sich auf; ﬁt;:
bleiben nur ihre ten Antheile (parallel der.Achse), die -~
jeden Knotenpunkt — A O = Zuwachs der Gurtkraft sind. Das Gleich-
gewicht gegen Drehung um Punkt M erfordert SCd . z=3A0.4,
oder da d = a2,

Abb. 6.

3C02*=300-z. Rl
Annihernd kann man, bei gleichmiifsiger Belastung mit p f. d. m,
setzen:

14
' .
380.-z= x.d0=f2x.livf.dz= p

s, WOU= Trﬁgerhiihe.
249

-

1
2 cPe
= Cz® wird bei unveranderlichem C annibernd =f§x’dx=o4c.
0 -
Fiir diesen Fall folgt aus 14) :
C=»p % 15)
Darf die Steifigkeit der Zwischenrahmen gegen diepder End-
rahmen (=C,) vernachlissigt werden, so wird 20@3=GDT und: mit
Hiilfe von 14) ?
C,=;—,2A0-z, angenihert =%" 16)
Fir 0= 2E7 (unendlich steife Quertriger) ergiebt sich aus 15)
als erforderliches Trigheitsmoment der Stinder

’ »
pehd o, pck 17
J= 3By’ angenihert = 3E )
oder 7="2*” pe; ifacher Sicherheit.

3E <
Ueberschreitet die Spannung des Stinders (o' = 1—?) ?ie
Elasticitdtsgrenze, liefern die vorstehenden Formeln zu giimstige
Ergeh:it:se. Man:nﬁindiumFancindmAudnekm-G
i 0 i Centralblatt
dasEluﬁcititsma&EdmhdxeGmﬁeT(=Es—,nehe :

der Bauverw. 1891, Seite 484) euet-m. Dmer Umsh‘nd mufs shup-
genommen bei Bemessung des _w c_berﬁ'reknehhgt. -
werden, falls die Spannung bei tfleller.Lut, d-h.liéls‘h'
Elasticité iiberschreitet. Am gilllh.‘lf? verhalf ( D
dieser Beziehung die Kreuzstrebensysteme mit Hiilfsstindern Abb.'i‘a
da die Grundspannungen ¢ der let:tgren meist nur mbedmd' utend

und such bei ¢facher Last noch innerhalb der w
bleiben.

Karlsruhe, im April 1892. Fr. Engefser.

Ueber den Werth der Belm;gspmben eiserner Briicken.
( 2 :

i S dihes
lan wir zu demjenigen unserer Beispiele, w
von Ifl';:m;:;ngeﬁ;chi? Seite so stark angesweifelt worden l;;;—ﬁ cil:
war von uns mitgetheilt worden, dafs si.mthel.x-e Trsg;ar t?’nire :
bei der letzten Probebelastung betrichtlich grofsere elas ‘:m dDureh
biegungen gezeigt hiitten, als bei der vorhergegangenen, bmei —
hatten wir die Frage gekniipft, was zu thun sein wur;i,mv;e?nen g
nichsten Priifung sich noch grifsere, das Mafs des Hmfr o
schreitende Durchbiegungen herausstellen sollten. ’De;l _lt: dGegnei‘ 5
wendet unter anderem hiergegen ein, dafs bei g!elch ei ex; 2
lastung eine Zunahme der Grofse df.r Dmhbxeguxagennlumhaastici-
nicht denkbar sei, es sei Iil‘em;,_ (}{afs. tex::s A&:::::l . e:ta oo
i oder der Festigkei Mater ¢ s
Lii:?c(i’izujzmhme des Elasticititsmoduls wire mdess:lx; e:xi:: i‘ill:;
lich ,neue und um so wunderbarere Ersc!lemung, g
Forschern auf déem Gebiete der Stoffkunde bisher en‘:r.g;.:hgegunh o
eine Abnahme der Festigkeit des Eisens konne nnn;;)g ll>ea e ot
Probebelastung, sondern nur durch Entnahme von Pro sl
Zerreifsung derselben auf einer Festigkeitsmaschine erm;l el
In einer Zusatsbemerkung auf Seite 267 wird ddm'nocAbnahme -
dafs nach allen bisherigen Erfahrungen eine erartlged_e A
Festigkeit bei Briicken, deren Besnsprnchn.nghe;enxhi =
Grenzen einhalten, nicht stattfinde. — Wir ha Abel'gegene P
bemerken, dafs auch wir an die Mdglichkeit eu;ege molge e
Elasticititsmoduls niemals geglaubt haben unAlls mzuf ey
nicht in dje Lage kommen konnten, in \m.ser:'nis denkﬁmnbar <l
Eintritt einer derartigen Abnahme irgendwie. e
zu wollen; dagegen haben wir wohl befiirchtet, dafs el
der Festigkeit durch den Eintritt iibermifsiger ] ok
eingetreten sein kénne, ein Fall, dessen Mc-)ghchkelt _]: il
scher Seite zugegeben wird. Dafs aber, wie behaupte ro“rdbe e
solche Schidigung der Festigkeit durch die Belaa'ggapWir =
lich ermittelt werden komne, miissen wir besi.:te; e o
seither, dafs wir in dieser Richtung einem Zweife um mmdachm =
geguen kisnnen; da dies indessen nun doch der Fall, co n b
uns gestatten, auf einen von der gggnensch_en : obeneshuerm'ihnten
und daher wohl unanfechtbaren Beweis, der in ermn’ickzukommen.
Schilderung der Seevecanalbriicke gefiihrt wird,

Dort wurde mitgetheilt, dafs man zur soforhgenAbcﬁ.tnngdesBAa:
i emer m(tl, — J;h:inln? ttmDﬁ:mnng
Niete und nun aue 1 ]
;:inlgwu;de. Woher kam denn nun sher dlueltigmbu:“
Fogngsni i Lot it Bessmgprte o e
isen — diese imsta 5
3meruﬁgen'm§naehi‘eis filhren zu konnen ? Wir miissen merb 3 x
wir in dem Vorkommnifs durchaus kein Réithsel zu d“hekenm
mogen. Bei jeder der vorbergegangemen Prifnnlgen og werks
wurde,wiemitgetheiltist,einegroqumh!oler man&o—
funden; hieraus folgt, dafs fast fortdauernd eine Anu.hl_ p co.-dd-
structionsgliedern wegen mang Ansd:hsmm mgmdwh, e
doch mehr oder minder theilweise als .mgudnl perestios
sodals von der Uebernahme der det -tatuehen.Baee.hmg e o
sie entfallenden Spannungen keine Rede sein konnte. eber-

tragung dieser Spannungen mufste dann durch andere Constructions-

i diemitnnterhmmhtwa-nggeelgnetund, iiber-
s e anpecs gy bel den hierdurch_entatandenen Mebs-
beanspruchungen nicht nur Verbiegungen einzelner Constru ouﬁ-’lo. -
stattgefunden haben, sondern nchd:_eEluﬁuﬁhgm_nn, ganfax_
mehrfach, iiberschritten worden ist, wird wohl von k:::m undigen
:‘aweifelt werden. Was sber eine Ueberschreitung wb i -
grenze dnistallgemeinbekmt;_u.m,labmdn.
Form- oder Lingeninderungen, die darauf hinweisen, dafe :n lhtuulr
Trennungen ~swischen einzelnen l_l_oleenlen hb.z.‘

iissen. Werden nun durch jeden .Ilbel‘ die Briicke rollenden
mlche Ueberanstrengungen immer wieder _von. neuem huvm
l::nniﬂ:ee;begreiflieh,dal'odie,&ilit‘ialnllI[mtexnlmeh “i.,
Umfang allmihlich mebr und. mehr sunehmen miissen. Eine ’.
solcher Weise geschidigte Briicke kann unter Umﬁndmmmu&_
raume Zeit dienstfibig bleiben, obgleich sie, wenn ; dlnllmdic Y
so doch unbedingt nehetlhremVe:fdl entgegengeht; - sorg-
samste Besichtigung ist duSelndcn meht zu entdecken, _m. <
Bmchnmgiﬂindiuem!dlqmbmﬁdawghnt,w_‘- bt
nur die Probeb;ilesltung.vullr‘:g durch den Nachweis Gbergrofser g

Da nun alle eisernen Briicken, sowohl grofse als kleine, Be-
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schidigungen erleiden konnen, die durch ein anderes Verfahren gar
nicht oder nur schwer entdeckt werden konnen, aufserdem aber
unsere Beispiele zeigen, dafs durch die Belastungsprobe bei einer
Reihe von kleinen Briicken thatsiichlich schwere Schiiden gefunden
worden sind, so kinnen wir nur wiederholt den Wunsch aussprechen,
dafs alle deutschen Eisenbahn-Verwaltungen die Anwendung der Be-
lastungsprobe auch auf die kleinen Briicken ausdehnen méchten.
Auf den Einwand, dafs man die Belastungsprobe, wenn ihre An-
wendung auf die kleinen Briicken fiir nothig gehalten werde, auch
bei allen Schwellen- und Quertriigern durchfiihren miisse, erwidern
wir, dafs wir dieser Ansicht nicht beitreten kénnen. Uns ist bisher
noch kein Fall bekannt geworden, in dem die an einem Schwellen-
oder Quertriiger in die Erscheinung getretenen Schiiden zu einem
Briickeneinsturz Anlafs gegeben hiitten. Wenn gleichwohl die Eisen-
bahnverwaltungen es vielleicht als vortheilhaft erachten sollten, die
Belastungsprobe auch auof diese Triger zu erstrecken, dann wiirde
es uns gewils fern stehen, ihnen davon abrathen zu wollen.

Wenn ferner der Herr Gegner meint, dafs mit gleicher Berech-
tigung, wie bei kleinen Eisenbahnbriicken, die Probebelastungen
auch auf steinerne Briicken, auf Gebiiude, insbesondere Balcons, auf
Fabrikschornsteine usw. angewendet werden miifsten, so mochten
wir glauben, dals dieser Einwand eine Abschweifung von der hier in
Rede stehenden Frage insofern darstellt, als es sich bei diesen Bau-
werken doch wohl nicht darum handeln kann, aus den Ergebnissen
von Durchbiegungsmessungen Schlufsfolgerungen ziehen zu wollen;
vielmehr wiirde die Belastungsprobe hier nur den Zweck haben,
festzustellen, ob das Bauwerk die aufgebrachte Last zu tragen ver-
mag, ohne zusammenzubrechen, oder nicht. Gern geben wir indes
zu, dafs die Anwendung einer derartigen Belastungsprobe auf Bau-
werke der genannten Gattungen sicherlich nicht von Nachtheil,
sondern vielleicht anzurathen sein méchte, wenn iiber die Stand-
sicherheit des Bauwerks irgendwie Zweifel bestehen sollten. Wo
letzteres jedoch nicht der Fall ist, da kann, unserer Meinung nach,
auch nicht davon die Rede sein, dals Probebelastungen solcher Bau-
werke ebenso nothwendig wiiren, wie die der eisernen Briicken. Von
entscheidendem Einflusse auf die Beurtheilung dieser Frage diirfte
die grofsere oder geringere Dauerhaftigkeit des Bauwerks sein, und

in Bezug auf diese mochten wir beispielsweise daran’ erinnern, dafs
viele steinerne Briicken aus der Romerszeit sich bis heute up-
beschiidigt erhalten haben, wogegen wir als -sicher voraussetzen —
und der Herr Gegner wird uns hierin gewils beipflichten —, dafs
keine der jetst vorhandenen eisernen Briicken eine Lebensdauer von
zweitausend Jabren erreichen wird. 5 S

Zum Schlufs bemerken wir, dafs uns mit Riicksicht - auf die in
den Anschauungen zu Tage getretenen starken -Gegensiitze eine
Verstéindigung als ausgeschlossen erscheint und wir deshalb. auf eine
Fortsetzung dieser Fehde Verzicht leisten werden. Wir bleiben
indessen der sicheren Ueberzeugung, dafs es sich in der Folge immer
mehr und mebr als nothwendig herausstellen wird, die periodische
Probebelastung bei allen eisernen Briicken zur Anwendung zu brin-
gen. In dieser Ueberzeugung werden wir auch dadurch bestirkt,
dafs bereits in mehreren aufserdeutschen Staaten die in dieser Rich-
tung angestellten Erwigungen zu dem Erlafs entsprechender Vor-
schriften gefiihrt haben.*)

Berlin, den 20. Juli 1892, © Gl

*) Nachdem die vorstehende Entgegnung bereits abgeschlossen
und zur Drucklegung hingegeben ist, finden wir in Nr.3 der Schwei-
zerischen Bauzeitung einen auf die in Rede stehende Angelegenheit
beziiglichen, der sachkundigen Feder des Hrn. Prof, W. Ritter ent-
flossenen Beitrag, dessen Ausfihrungen wir der Beachtung der Fach-
genossen nur angelegentlich empfehlen konnen. Der Herr Verfasser
pflichtet zwar einerseits unserem Herrn Gegner darin bei, ‘dals es
n vielen Fillen nicht méglich sei, vorhandene schwere Schiiden an
eisernen Briicken durch die Belastungsprobe nachznweisen (wir er-
Innern daran, dafs auch wir in Nr. 19 dieses Blattes ein gleiches
Zugestiindnifs gemacht haben und dals wir daselbst ausdriicklich
betonten, man diirfe von der in Erginzung der alljihrlich statt-
ﬁndendex} eingehenden Untersuchungen vorzunehmenden Belastungs-
probe nicht mehr verlangen wollen, als sie zu leisten vermag), ge-
angt dagegen ‘anderseits, nach Hervorhebun noch weiterer, in
unserer Fehde bisher nicht erorterter Gesichtspnnite, zu dem Schlusse,
dafs die Belastungsprc_)be in mehrfacher Hinsicht Werth besitze,

Yermischtes.

Zur X, Wanderversammlung des Verbandes Deutscher Archi-
tekten- und Ingenieur-Yereine in Leipzig vom 28. bis 31. August.
Der flaue Geschiiftsgang dieses Jahres im Bauwesen unserer grofsen
Stiidte hat doch auch eine gute Seite: die Fachgenossen in Leipzig
haben niimlich Zeit, sich mit voller Liebe mit den Vorbereitungen
zur X. Verbandsversammlung zu beschiiftigen. Es ist auch Grund
genug vorhanden, die diesjihrige Versammlung ganz besonders glin-
zend zu gestalten, da sie zur Erinnerung an die erste Vereinigung
deutscher Architekten und Ingenieure in Leipzig im Jahre 1842 ein
fiinfzigjiihriges Jubelfest genannt werden darf. So herrscht denn
nun in der alten Mefsstadt an der Pleifse eine fieberhafte Thitig-
keit: alle Tage giebt es Sitzungen der verschiedenen Ausschiisse, und
die schweigsamsten Berufsgenossen, die besser mit der Reifsschiene
als mit dem Wort umzugehen verstehen, bilden sich allmihlich zu
kleinen Parlamentariern aus. Es wird viel geredet, viel getrunken
bei dieser Hundstagswiirme, aber auch viel gearbeitet, und es ist er-
freulich zu sehen, wie sich Berufsgenossen, die friiher sich ein-
ander fern standen, in gemeinsamer Arbeit niher riicken, Der
Empfangsabend am 28, August verspricht aufserordentlich glinzend
zu werden. Als Festraum ist die Alberthalle, wohl der grolste und
schinste Circus Deutschlands, ein Werk des Bauraths Rofsbach, ge-
wihlt worden, und fleilsige Hiinde sind seit Wochen beschiiftigt, den
grofsen Raum unter Leitung der Architekten Weichardt und Eelbo
in ein antikes Rundtheater zu verwandeln. Die Wandflichen iiber
den ansteigenden Sitzplatzreihen werden mit grofsen skizzenhaft ge-
malten Bildern griechischer und rémischer Bauten geschmiickt und
ein Kranz reicher Sculpturen soll den inneren Circusraum umziehen.
In &ufserst eigenartiger Weise wird die dem Eingange gegeniiber
zebaute Biihne aus grofsen Freitreppen gebildet, die in verschiedenen
Absiitzen, von offenen Siulenhallen eingefaflst und unterbrochen, zu
*inem schénen Nischenaufbau mit der thronenden Pallas Athene und
weiter zur Hohe der obersten Sitzrethe emporfiihren. Auf diesen
geriumigen Treppenfluchten in Verbindung mit der nur wenige
Stufen iiber dem inneren Circusraum liegenden Biihnenplattform soll
am Empfangsabend ein vom Architekten Eelbo verfafstes Festspiel
zur Auffiihrung kommen, das den vielversprechenden Tite]: . Vitruvs
Sendung* fiihrt und in den seligen Gefilden am Hofe des Kaisers
Augustus seinen Schauplatz hat. Ein Festtrunk mit Imbifs
geboten von der Vereinigung Leipziger Architekten und Inget;ieure
wird im iibrigen dazy beitragen, diesen Abend besonders anzichend
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zu gestalten, sodafls wir den Fachgenossen, die den diesjéhrigen Ver-
bandstag zu besuchen gedenken, dringend rathen, rechtzeitig, das
heifst schon am Sonntag in Leipzig einzutreffen. In denselben priich-
tigen Riumen wird am folgenden Tage die Ersfinungssitzung statt-
finden, nach deren Schlufs die gastliche Stadt Leipzig den Zu-
hérern einen erquickenden Imbifs darbietet. Ueber die interessanten
Vortriige sowie iiber die mannigfachen Veranstaltungen giebt das
Festprogramm, das bereits in aller Hinden ist, geniigenden Auf-
schlufs; nur auf das herrlich geplante Theaterterrassenfest mit
seinen Concerten und Feuerwerkszauber mochten wir noch auf-
merksam machen, das am Montag (29. August) stattfinden soll.
Was aber das in Aussicht stehende Leipziger Fest vor demjenigen
in Hamburg, wo die Wasserfahrten im Vordergrund standen, beson-
ders unterscheiden wird, das sind die grofsen Concerte, die uns Leipzig
als Hauptmusikstadt Deutschlands bieten wird, Am Dienstag sollen
wir das beriihmte Gewandhausorchester in dem akustisch wunderbar

vom Thomaner Chor, dem einst Sebastian Bach als Cantor vorstand.
Vergessen mochten wir nicht bei der Auffihrung der grofsen Fest-

mal vom Sichsischen Bezirksverein des Verein
Am Donnerstag geht es dann weiter nach Dresden zur Semperdenk-
malsenthiillung. sd
Zum Schlusse erlauben wir uns noch eine kurze Berichtigung.
Ir.n allgememeu heifst es in Deutschland, dafs die siichsische Kiiche
der Hamburger nicht
eitete Meinung zu den
gehen Sie nur nach

wetteifern. Wir behaupten, dafs diese weitverbr.
beklagenswerthen Vorurtheilen gehéort, Bitte,
Leipzig und iiberzeugen Sie sich vom Gegentheil ! —b—
(In einer an der Spitze des Anzeigentheils dieser Nummer ab-
gedruckten Aufforderung ersucht der Leipziger Festansschufs die
Facbgengssen, die an der Versammlung theilnehmen wollen, drmgend
um miglichst baldige — iibrigens unverbindliche — Anmeldung.)

verantwortlich: O. Sarrazin » Berlin,

Druck von J. Kerske s, Berlin.
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Nr. 26.

Ueber die Werkstitten-Anlagen in Linz und Neu-Sandez der k. k. 8sterr. Staatsbahnen.

- . & hnen.
Vortrag, gehalten in der Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure von Julius Spitzner, Oberingenieur der k. k. tsterr. Staatsbahnen

(Hiezu die Tafeln XXX und XXXI.)

Die k. k. osterr. Staatsbahnen einschlielich der im Staat's-
betriebe befindlichen Linien (jedoch ausschlieBSlich der mitt.l.erwe'lle
verstaatlichten Galizischen Carl Ludwig-Bahn) besitzen je eine
Werkstitte in: Amstetten, Bodenbach, Gmiind, Knittg]feld, Linz,
Neu-Sandez, Pilsen, Salzburg, Stanislau, Stryi und Wien. Ueber-
dies sind in verschiedenen Heizhiusern Arbeitsriume vorhapden,
in welchen, den Bediirfnissen entsprechend, die erfo.rderhchen
Arbeitsmaschinen theils mit, theils ohne motorischen Betrieb unter-
gebracht sind.

Die durch die stetige Steigeruug des Zugsverkehrs'und den
Zuwachs mneu erbauter Linien seit Beginn der ElsenbahI{-
Verstaatlichung in Oesterreich bedingte Vermehrung des‘ %‘a}lu-
parkes, erhohte die an die Werkstitten behufs. Erhaltung der Fal I-
betriebsmittel zu stellenden Anforderungen. Dieser Um'stan.d, sowie
die Fortschritte der Technik, ergaben die Nothwen_dlgkelt,'emer-
seits einzelne Werkstiitten zu vergroBern, anderseits die maschmell-en
Einrichtungen derselben zu vervollkommnen.. Insbesonqers waxeg
die Werkstiitten Gmiind, Neu-Sandez und Linz unzureichend un
fand demnach eine nennenswerthe Vermehrung d(il‘ gedec}cteg
Locomotiv- und Wagen-Reparatur-Stinde in der Wef‘kstatted.G n‘? nk_
statt; eine ganz wesentliche Erweiterung erfubr Jedoch. 1ed e;: i
stiitte Neu-Sandez und im Jahre 1887 wurde mlt Er. r
weiterung, beziehungsweise mit dem Umbaue der Werlista!:teGr bléi 1111 ;‘;
unter Verwendung der dortselbst bestandenen Werkstitten-Ge
zn einer Central-Werkstdtte begonnen. "

Ehe ich auf die Besprechung der Werkstitten-Anlagen ulbt;l-
gehe, sei es mir gestattet, jene Momente anzudet'lten, w?. tctlz
fir den Ausbau der Werkstiitte Linz zur Centralwerksti
mafBgebend waren. )

- Im Jahre 1886 waren die Raumverhiltnisse der Werk}s)ta:tteill
der westlichen Linien der k. k. i?sterr. Staats iu::;_
schon fiir den, diesen Linien damals z.ugewnesenen %hrﬁ:ﬁtten-
ceniigend, und es musste eine VergroBerung der er e
Anlagen und Vermehrang der Einricht.unge}.l derse'lb?il an?1 -
werden, um die Reparaturen 1'echtzeitig, okonm.m;f‘: '"nnn =
Storung des Betriebes besorgen zu konqen. Bei .r‘?ag;ilile gF o
Mittel zur Erreichung dieses Zieles war in erster I:Iiule el
zu beantworten, ob die Vermehrung der Reparaturataa.l e lLinien
westlichen Linien durch Erweiterung aller auf diesen e
vorhandenen Werkstitten, oder gurchbgﬂ;:il:ﬁieivt;);erenz?g:ssung
o al-Werkstdtten
i?lgs:r s: ll'l lt;n d en er Werkstitten stattfinden solllej. Ltga;fldgeb;:g
bei Beantwortung dieser Frage war auch der 'hrms ﬁum’]jchen
keine der vorhandenen Werkstitten, sm.vol}l durch i ue I i
Verhaltnisse, als auch durch ihre Einrichtungen benzl:lg kﬁnnen,
gewisse groBere Arbeiten concentrirt z}nsfuhé(len. e kéit’,
:\'ie es im Interesse der Erzielung einer gewmsen. eic! : eg o
sowie im Interesse der Verbilligung der Arbeiten ge egtschied‘
Um all’ diesen Anforderungen bestens zu entspre(.:hen, eneiner
man sich fiir den Umbau der Werkstidtte Linz zu
Central-Werkstitte. )

Die Erweiterung der Werkstitte Gl}l,unk(};e;?li‘li]if‘
nur kurz beriihrt werden soll, umfasst: a) eine Lac

i bekrahn fiir 40 ¢ (Laufkrahn mit zwei VVinden).; ¢) e:'me
%t:l;;annﬂlanmg fir 16 W(alllgen; d) ein Portierhaus mit Speise-
saal fir die Arbeiter. .
Sowohl die neuerbaute Locomotivmontirung a.ls :.mch. die
neuerbaute Wagenmontirung sind im Principe ganz a.hnhch Jenen
der Werkstitte Neu-Sandez, weshalb icl.l auf diese Objecte
hier nicht niher eingehe. Ich kann jedoch die in der Werkstétte
Gmiind vor drei Jahren von der Firn_la Marky', Brontovsky
& Schulz in Prag ausgefiihrte Locomotlv-Sclnebebnh.ne
mit 56 T onnen Tragfihigkeit nicht unfarwﬁhnt la..ssen., da d;e;e
meines Wissens die einzige Schiebebiihne in Oesterrelch. ist, wl(;.c e
fiir den Antrieb einen Petroleum-?&otor 'besmzt. 1:5;
Locomotiv - Schiebebiihne ist umstehend in den Fig. 1, 2 un

rgestellt.
s Der Petroleum-Motor dient sowohl zum Fortbewggen ger
leeren und beladenen Schiebebiihne, als auch zum Aufzxehe;l[ t;ar
Locomotiven auf dieselbe und zum Abzieheg von derselben. l?er oD i:
hat vertical gelagerten Cylinder und hor.lzont,alefx Balafncl.er. e
Kraftiibertragung erfolgt von del: Anmebsschfslbe at:i Sellxlxn =
scheiben-Vorgelege und von hier mltt:els K_.egelrader und Sc

getriebe auf die Hauptwelle der Schiebebiihne. . i

Die Proben ergaben, da bei ein.er Belastung der S(zi‘nebebuhni
von 5351, der Petroleum-Motor mit 6 I{P .bel 210S chg:lf:ll:ﬁge

Minute, sehr gleichmiBig arbeitet, wobel. sich gle . 5
mit 10 bis 12 m Geschwindigkeit per Mxm.lte ort elv)vegt. Bel
gleicher Belastung und ll%ia,ndbetriell;ingltl(:'chm\::e;-3 ez{?:;;kozttr;gtbeim

windigkeit circa 1'6 m per . ; : :

gztszfglenm-hg{otor sind verhnltnis(;nﬁﬁig" :eseggclﬁal;};;n;;‘;to ;li df;f-
menschlicher Arbeit. egeniiber -

i(;ftg;trieb von Schiebebiihnen muss man den Petl:olel‘lll‘l:;ﬁ):o:::

den Hauptvortheil zug;astel‘litzl, Igaﬁ b:;::::nd ;asnzgzt]:i: .

i ich entfillt, s Ingang

}Zleeliienol;g:: Z1:veit,ere Vorbereitunge:.n bgwirkt 'werden Easg;n:zg
D e flul;rvg;‘;mlzsdl?l:?%aanﬁlﬂwasser
erforderlich ist. Hingegen wi-re z " y e

i s stirkerem Betriebe téglich erfxenert wer } L

:'(2101:3:1:3 Nachtheile man jedoch durch E:mbau Cem(::sr . cgtlilz:eil}
Reservoirs begegnen kann, wenn man b.t?l d.eli1 ons o
den hiezu erforderlichen I;:uzn ge:il::,hrl?:iib ﬁf:;;ﬁh Znng:? éyﬁnders

ii i etroleum-Motor :
miil:vi::::d Psehr gut in Fett gehalten werden, dda Il%?)llb(:;]:
Erbitzen derselben, unterstiitzt dul:ch den Schnellgang des ,

i ein Verreiben vorkommen kann. .

e Die in Rede stehende Schiebebiibne mit Petrg_leug;ilt{totor xst-

im Freien situirt und deshalb beeinfluen anchd ie g ommmr

verhiltnisse im Winter den Ziindapparat {md ]‘;l;nzinpnicht u:

indem bei niedriger Temperatur das zngeﬁlhrbe .

der Weise zerstiubt wird, wie es zu einer .le:chteil 5 eI;nfa.ch T

forderlich ist. Diesem Uebelsts.nd:e wurde in G'ltl,nmA e

durch abgeholfen, daB ein kleiner Ofen mi

Icher in demselben
; i iittel zur Aufstelling kam, we S
im Ma.schmenhru?:n -+ 10° Celsius gleichmiBig erhalt. Schlieflich

i eratu ]
g:.: x'nl;illl:irwﬁhnt, daB die Anschaffangskosten eines solchen Motors

; ; o o inden mit
zwilf Wagen; b) eine Locomotivmontirung mit fiinf Stinde

geringe genannt werden miissen. :
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(Tafel XXX, Fig. 1—5.)

Bahn besaB: zwei gedeckte Locomotivstiinde,
sechs gedeckte Wagenstinde und einen gedeckten
Lackirerstand. Im Jahre 1886 wurde eine Wagen-
montirang mit 24 gedeckten Wagenreparatur-
stinden, u. zw. als Fachwerksban anfgefiihrt.
Hiedurch konnten die friiher fiir die Wagen-
reparatur verwendeten Stinde fiir Locomotiv-
Reparaturstiinde beniitzt werden. u. zw. je zwei
Wagenstiinde fiir einen Locomotivstand. Die zu
Jjener Zeit bestandenen Werkstiittenriiume  sind
aus dem Situationsplane Fig. 1, Taf. XXX zu
ersehen.

Die nenen. seit dem Jahre 1889 in Be-

niitzang  stehenden  Werkstittenriume umfassen _

die aus den Fig. 2, 3 und 4 zu ersehenden Ge-

Die alte Werkstiitte der Tarnéw-Leluchower

. 2800

7
mittelst der Lasfkrahne gebracht werden kionnen. Die Lasthaken
der Winden hiéingen an Gall’schen Ketten, mit welchen vor
der Gebrauchsnahme interessante ZerreiB-Versuche vorgenommen
wurden.

Die Locomotiv-Schiebebiihne ist fiir 56 Tonnen Tragkraft
construirt, besitzt eine Linge von 7 m und einen Mechanismus, um
mittels eines Drahtseiles die Maschinen auf die Schiebebiihne
ziehen und von derselben wieder abziehen zu kionnen. Die Bethi-
tigung erfolgt von Hand aus. Das Auf- und Abziehen der Loco-
motiven mittels des letzterwihnten Mechanismus nimmt durch
das jeweilig erforderliche Auf- und Abwickeln des Seils viel Zeit
in Anspruch, so da8 von demselben nicht immer Gebrauch gemacht
wird, und empfehlen sich solche Auf- und Abzieh-Mechanismen
hauptsichlich bei Schiebebiihnen mit Transmissions- oder moto-
rischem Betrieb. Mit Riicksicht auf die zu gewirtigende erhihte
Inanspruchnahme der Schiebebiihne wird bald an die Einrichtung
derselben fiir Transmissions- oder motorischen Betrieb geschritten
werden miissen.

Die Dreherei und die Holzbearbeitungs-Werk-
stdtte sind in der Construction gleich gehalten. Die Lingsmauern
dieser Objecte, sowie zwei Reihen von schmiedeisernen Siulen,
welch’ letztere oben, nach der Linge des Gebindes mittelst schmied-
eiserner Kastentriiger verbunden sind, tragen die Deckenconstruction
fiir die Anbringung der, zum Antrieb diverser Arbeitsmaschinen,
erforderlichen Vorgelege. Zum Antriebe der Vorgelege, bzw. auch
zum directen Antrieb von Arbeitsmaschinen sind zwei Trans-
missionsstringe @ und b vorgesehen, welche an den genannten
Kastentrigern mittelst Hingelagern nach Seller’s Construction ge-
lagert sind. Die im Innern des Gebiudes vorhandenen Geleise
sind normalspurig und an den Kreuzungsstellen mit Drehscheiben
versehen. Von der Anfilhrung der einzelnen Arbeitsmaschinen,
welche in der Locomotiv-Montirung, Dreherei und Holzbearbeitungs-
Werkstitte zur Aufstellung kamen, wird mit Riicksicht auf den

diese Kessel kam Prima Neuberger Martinstahlblech mit einer
absoluten Festigkeit von 40 kg pro mm2 und einer Contraction von
40°/, in Verwendung.

Zufolge der Erweiterung der Wagen- und Locomotivmontirung
reichten die eben beschriebenen zwei Dampfkessel fiir die Beheizang
und den maschinenellen Betrieb nicht mehr aus, und gelangte ein
dritter Kessel (in Fig. 2 und 4 mit ITI bezeichnet) zur Auf-
stellung, wofiir bereits bei Verfassung des Projectes fiir das
Kesselhaus derart Bedacht genommen wurde, daB die Aufstellung
und Inbetriebsetzung desselben ohne Betriebsstorung erfolgen konnte.
Dieser dritte Kessel ist ein Rohren-Dampfkessel mit Treppenrost-
feuerung, der 100 m?> Heizfliche bei 6!/, Atm. Betriebsdruck be-
sitzt. Die Treppenrostfenerung erschien deshalb geboten, weil die
Holzbearbeitungs-Werkstitte sich erweiterte und in Folge dessen
eine groBere Menge von Sige- und Hobelspinen sowie sonstiger
Holzabfille zur Verbrennung gelangten. In den Dimensionen ist
der dritte Kessel gleich gehalten jenen Dampfkesseln, welche bei
Besprechung der Werkstiitte Linz ndher betrachtet werden. Er unter-
scheidet sich von diesen nur insoferne, als er keinen Vorwirmer hat.

Zur Speisung der Dampfkessel ist eine fir Dampf- und
Transmissionsbetrieb eingerichtete Speisepumpe und als Reserve
ein Injector vorhanden. Das Speisewasser kann behufs Vorwirmung
durch den im Maschinenhause aufgestellten Druckwirmer hindurch,
oder wihrend der Zeit einer etwaigen Reparatur, beziehungsweise
Reinigung des Vorwiirmers, mit Umgehung desselben direct in die
Kessel gepresst werden. Der Vorwirmer ist fiir 10 Atm. Ueber-
druck n. zw. derart construirt, daf man zu den Dichtungsstellen
der Rohre leicht zukommen kann.

InderSchmiede gelangten acht doppelte, eiserne Schmiede-
feuer sammt zugehorigen Ambossen zur Aufstellung und an den
‘Wiinden sind vier Schmiedekrahne k& so angebracht, da mit einem
Krahne stets zwei oder mehrere Feuer bedient werden konnen.
Die fiir die Schmiedefeuer und sonstigen Oefen erforderlichen Rauch-
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hier zu Gebote stehenden Raum Umgang genommen. finge sind gemauert, die gusseiserne Windleitung liegt unu.ar dem i
In der Abtheilung M H (siehe Fig. 2) ist die Dampf- | FuBboden. Die Einrichtung der Schmiede besteht nebst.. diversen

maschine zum Betriebe simmtlicher Arbeitsmaschinen der Werk- | Arbeits-Maschinen aus: 2 Ventilatoren, 1 Dampfhammer mit 500 kg }

stitte situirt. Dieselbe ist eine liegende Eincylinder-Maschine | Fallgewicht, fir Oberdampf und mit Selbststeuerung. Der Dampf-

mit Ridersteuerung und 350 mm Cylinderdurchmesser, 700 mm | cylinder dieses Hammers hat 300 mm Durchmesser, 550 mm Hub, {

S R

2 ..‘;“:""':;:'ﬁ-".
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Hub; sie macht 70 Umdrehungen per Minute und ist in allen Theilen | die Chabotte wiegt 5000 kg. 1 Dampfhammer mit 1000 kg Fall-

fir 7 Atmosphiiren Admissionsdruck construirt. Das Schwungrad | gewicht, 400 mm Cylinderdurchmesser, 1055 mm Hub. Derselbe

ist mit Schaltverzahnung versehen, um mittelst doppelten Sperr- | arbeitet gleichfalls mit Oberdampf, hat Handsteuerung und auto-
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‘ ‘| 1 = klinken den Anhub der kalten Maschine bewerkstelligen zu konnen. | matische Umsteuerung; die Chabotte wiegt _11.500 1-11'1 e
“«4 v e : L ey Um jenen Theil der Transmission, welcher in die Holz- Die Tyresschmiede (Bﬁderwerksti.ittel)s leilz d?(: HE ;
! g _= SR i bearbeitungs-Werkstiitte fiihrt, abstell en zu konnen, ist im Maschinen- nqrmalel‘ Anordnung einen .Drehkrahn D, mittel ‘;e 1(): et]:l-i : 1% ¥
} i ! N N lause eine Klauenkupplung vorhanden, deren rasche Auslosung | Richtplatte R, der Tyres,abzuihofen A und das Geleise es 8 en g
EE 5 — durch Einfallen einer Klinke auf schraubenformige Flichen dieser | werden kann. Der Tyresglihofen G ist (t)an:T geschl‘(l)sselx:er lfin :
: ! o ] H oy, I Kupplung bewerkstelligt werden kann. Eine ganz dhnliche Kupplung | mit rmgforn{lger Feuerupg und seltlxc_her e nﬁ:h ‘ tilfrc v:fe che
il ! *,-J == o wurde fiir die Centralwerkstitte Linz ausgefiihrt und wird dort auf zwei Schienen das Ein- und Ausbringen fler eifen erfolgt. 18
u B ! : : Die Beschickung dieses Ofens mit Brennmaterial erfolgt von oben. 8§ 1
‘ B ' o passe boschideben werdes, i | Nachst dem Geleise F sind die beiden Raderpressen P und P, e
? ‘,l » £ 3, MaBstab 1: 60, Fig. 2 Die Transmissionswelle W, welche von de(l]‘j D}{eh?.el sifu.i em Ge } i §
1 L3 i oawe: Die Locomotivintivung i ; - iiber den Hofraum und durch das Kesselhans in die Kupier- | sitmirt. ; : . : : : B f
: ] Dreln e il Tlur-;u.ur-.”),_';l;l‘]‘tll,_' l]| mlt“l] :\umdvn. die | stiitte Neu-Sandez iiber 23 Locomotivstinde in der! metien Werk schmiede fiihrt, wird mittels Kegelrider angetrieben, von Die GieBlerei bfzs.ltzt einen Tiegelofen fiir zwei Schmelz- {
] { Sl b Ilul'/,lwau-l..-m—”w;.‘\\',.1.]‘ \1;1:;1[ : l(l;:'llll‘llu:nll.illll.\']llll(:l stitte, 5 Locomotivstinde fiir Tender- und Kessel-Reparaturen il; denen eines an,f der Transmission verschiebbar ist, wodurch | tiegel und einen fCompox;lltmys-schm'eltzofeu. T
s ! und Modelltis 0, die Wasenmomie, . ey~ éltischlerel | der alten Werkstitte, 20 Personenwagen-, 39 Lastw die Moglichkeit geboten wird, auch diesen Transmissionsstrang Die Kupferschmiede ist ausges . 4
; die Scelmicds N dli:- ll\j::i‘! ‘i” fl‘)'l‘l:i 1” : m\llr ;ll.én.m-lrm. l sammen 59 Wagenstinde. Ueberdies l:’(b‘nn’en inf;i;s;igs:;;;eal;) zu'; 'lusschaien zu ktignnen Vom f(egelrade ab, bis zum Kesselhause | rohrprobirmaschine, 1 Umversal-fltohlili)ea;bemlllng.sgléaschmel,& lﬁRﬁglrl;
die: Tyresschinied, e Riders o chedie Metall-GieBered, | eirea 100 Wagen im  Freien anfoac ' R VOl . - o : y N : sionirt, daB die ge- | SchweiBmaschine, 3 Lothofen und 1 Kupferschmiedfeuer. Auber
1) il L iiderwerkstitre., . i . : ] =¢il lm - Erelen aufgestellt werden. Dj i- ist die Transmissionswelle W derart dimensionirt, 2 s e T s
| WS 20 et i 1;,.“,,1“.‘1\,1\[\ ) :z,.m lpl(m.‘. ISt mensionen der einzeluen Gebiinde siid s Prllani)]:u I::Sul;tdl sammte Transmission auch mittels der bei Z angebrachten Riemen- | der Kupferschmiede ist die Sxedelohrgutzui)ll:;mgl 51;111111:. 1566 i
3 lischrequisitendepits, o Kollenscluppens 'l,~\r \l‘nﬁf’ 1 - J-NT“]; ‘ Dig I‘”C"m"ti"“‘”"m'mlz ist derart ausgetheilt, d Be glil. scheibe angetrieben werden kann. Sollte aus irgend einem Anlasse Die Wagenmontirung W, welc ihu:t - g besitzt
: » Magcazins, des Hanbwaeazins, (i< \\-”.k}’ml/ -l )Orte, u-,\‘_\l;m-rm.l- ! Lrwomutiv-]\’1~pelr;ttlll'stiillde sich zu beiden Qeitengd ‘S’h' 2 - ¢ die Dampfmaschine betriebsunfihig werden, so kann fir die Zeit, | Beniitzung kam;jundfials Fachwer.ksbau apfge 'u wmi = bei'l d
' zur Werkstiitte eelinvieen (i1, l”.“]'l\'.]“‘“’-”‘ m]]]l“lh.- t'l]'“f.‘]. s e befinden.  Die die LOCOI]]OtiVl])Oﬂtiruno: iiberd e;( (‘;lebebulﬁn% welche zur Behebung des Defectes erforderlich ist, im Hofraume | an den Sti}-nwinden_ Tho!".e; “ .Jedel' Sl ,d";fi beln 63:' ¥ :
!:_ mit der oben angefiilyten \\ “'—"'"HHHIHi;~11,“: 11111‘ ‘1'.;]1.1..|\..Ah]ulmw1|. werden zum Theile von den Umfas""““"sn;uem e; lllfln Tel.;e‘]l)acv:; eiﬁe Locomotive zur Aufstelling gelangen, mit welcher man | sich eine Wag.enIISchug)ebuh‘xlle, \I\;xelzzus l:lgxtn Pglsan‘;erl?t.aﬁezn re 1 &
‘ MR gefunden werden konnte, wunle s g o Yuslangen | sehmiedeisernen Siulen getragen. Ueber jeder Res L i W mittels der Riemenscheibe Z den | sehen ist. Mit dem Baue der Holzbearbeitungs-Werkstit wurd :
L e Wacimmontitung W, wie 926 1:.11.“\.\.\}:1} t.-?:na '1'11”‘“ 1891 dic newe | stinden bofindet sich je ein Iau‘fill;)ﬁ-l\hj;ede'll oo won S %\lt.r:]: éiltlttr libt (ile; Xéﬂfht zu erhalten vermag. die linksseitige Schiebebiihne entfernt und fiir die nene Wagen- i
; 1 I t und - cinen Sartlerstand eebant, HHien, 8 Lackiverstinden J¢ zwei Winden fiip Handbetrieh je‘del\\('ingndf‘l'l’ glg. '1?) - SIlﬁ 6]2 :srsilhause wurden bei dessen Erbauung zwei | montirung W, in Verwendung genommen, und zwar in die Mitte : i
3 . 5 : T ey 2o 1o = . & b ' e N o e
’ Aber aweh die Locomotiy MOAE T U e e e o Tragfihigkeit construirt, so daB mit jedem K lur 0 i Stiick Zweiflammrohrkessel mit je 50 m?2 wasserbenetzter Heiz- | des Geb.aut'les sm}u't. - —_—
i\ i unzuveichend. <o daB im oleiele o e 'wies sicli als | bis 40 Tonnen Gewich o I Jelise B rahn Locomotiven ; < aufoestellt. Jeder Die in massivem Mauerwerk neuerbaute age.nmon irung
| Qorsellon (o gleichen Jalne o e VergriBirme | werd 1cht, ausschlieBlich der Ridersitze gehoben fliche und 7 Atmosphiren Betriebsspannung g W besitat fiir die Zu- und Abstellung der Wagen einen Vorban V.
4 ' W x\l S e 2Ly wn weitere 12 Seindo sislhity i “lﬂ'lle;'lllk““m;n' Die Lautkralne fahren auf Lingstraversen, die lieser Kessel besitzt einen Dampfsammler mit Dom.a-v‘/]e)l‘hﬂmt('1 Die :issle:neu“rBinder (Dachgesparre) dieses Gebéudes ruhen auf ‘
48 1 { SR ISt s ive Sdieser NeroriBorane it o e =techfalls - anf schmiedeisernen Si ; : ? . . : : anch den Dampf fir die Dampi- 2 . s . = i
% 3 i : } : EIELOberne e iiot die Ve sind, dag hochgehobene Kessel u:};:: ;.uhen Sundd S0 angeordnet ﬁ:irz u}ielzx:lmde 111;3:«:‘1'2 &fﬁ:ﬁ& dor Kessel hel:t 7 m Linge bei | schmiedeisernen Saulen, welche derariz1 ansgitlhfnlt s:ilg, daﬁ'dlte : 5 g
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Hiedurch ist der bequeme Riidertransport zwischen je zwei Ge-
leisen gesichert. Die Lackirerei besitzt an den vier Einfahrtsstellen
Schubthore.

Simmtliche Werkstiittenriume sind sehr hell, was in der
Wagen- und Locomotivmontirung zum Theile auch den giinstig
angeordneten Oberlichtfenstern zu verdanken ist. Ich will hier
noch kurz erwiihnen, da8 die im Freien befindliche Schiebebiihne S5 83
(Fig. 2) durch eine neue mit motorischem Antrieb ersetzt
wird, u. zw. kommt als Motor fiir die neue Schiebebiihne auf
Grund der in der Werkstitte Gmiind gewonnenen giinstigen
Erfakrungen, gleichfalls ein Petroleum-Motor in Anwendung. Die
Construction der neuen Schiebebiihne ist ganz idhnlich der in der
Werkstiitte Gmiind in Verwendung stehenden und wird ebenfalls
von der Firma Mirky, Bromovsky & Schulz in Prag ausgefiihrt.

Beheizung der Werkstiitte Neu-Sandez.

Es ist nicht zu leugnen, daB die Installation von Oefen
zu den billigsten Heizanlagen, wenn man von dem Betriebe
der Heizung absieht, zihlt. Wenn die Ofenheizung auch gewisse
Vortheile aufweist, und unter Anderem den nicht zu unter-
schiitzenden Vortheil der natiirlichen Ventilation, sobald die Be-
schickung der Oefen von den zm heheizenden Riumen aus erfolgt,
so hat sie anderseits so viele, bekannte Nachtheile, daB diese Art
der Beheizung fiir groBe Rdume mehr und mehr durch Central-
heizungen verdringt wird.

Das Studium, welches der Erbauung und Einrichtung der
neuen Werkstitten voranging, umfasste selbstredend auch die Frage
der Beheizung, Es ist zur Geniige erkannt, daf die Aufzabe,
erobe Werkstiittenriume derart zu beheizen, daB in diesen Riumen
vine eleichmifige Temperatur lerrscht. nicht zu den leichtesten
Aufgaben gehort. Zur Erreichune dieses Zweckes gelangten bereits
die verschiedenartiesten Methoden von Centralheizungen und  die
mannigfaltiesten Arten hinsichtlich der Construction und Situation
der Heizkorper zur Ausfithrung. Wo man bei der Aufstellung von

Damptkesseln nicht auf hesondere Schwierigkeiten stiBt, und wo
iberdics Abdampf von Betriebsmaschinen zu  Heizzwecken aus-
wenittzt werden kann. erscheint die Damptheizang am Platze.

Bei den newen Werkstatten der k. k. Gsterr. Staatsbahnen
Rommt, wo es nur halbwegs miglich ist, die Dampfheizung in
\nwendung ;. die Installation von Damptheizungen an Stelle von
hestehenden Ofenheizungen, insbesonders  dort. wo Abdampf von

daher  anc ]'1 rasch vorwiirts, und hitngt deren Durchfiihrune nur
vou dem Vorhandensein der erforderlichen Geldmittel ab.

I . 17 o - . .
Di ;’.lIlllbﬂlvllnllu.\-‘\lllil,‘,"t'n in den verschiedenen Eisenbahn-

Werkstitten  des In- und Auslandes sind in verschiedenster Art
sttt by vinigen Werkstitten  finden wir hochgelegte, in
Anigen tiefeelegte Heizrolpe andere besit; ief: ‘
aeleg iz (O 281tzen  tiet- und hoche

s : ‘ .llo(hgelegte
leizkiiry oM, weiters: bestehen Heizanlagen mit verticalen
Heizkilipern  und Combinationen  dieser it den  erstgenannten
S¥stewen, Selbstredend hat Jede der genannten Heizanlagen gewisse
X . N 1 = : = = ‘
Vor- und Nuchrheile,

' In den yenen Werkstiittemiiumen,  der Werkstiitte Neu-
Sandez.  sowie in  (Jer Personenwaoen- und Lastwa
il in den Dyelieyed

Dampfheizane S

genmontirang
noder Central-Werkstiitte Ling sind fiir die |
Da “hwmte Damptoten in Verwendung, Diege

Heizanlagen wurden von dep Actiengesellschaft fijy \\.il><'fl‘it‘i[lllloell
ras- und Heizungsanlawen in Wien* auseefiilyt, -
‘ ..\.f.n der \“r\\”l,'_m“: gusseiserper Rippenlieizkirper fiir die
\\"ll.\q'lffl"]l der k. ko isterr, Staatsbalnen wurde wang abgeselien
da i den Arbeitsriiumen  die Rippen  soleher Hwizkﬁl-pe:‘ lwic]n’
ibeestoten werden kinnen, und dauverhatre, geeignete Verkleiduneen

weleli 'll"v 'ntsprechende  Lufteirenlation cestatten,  solide an- |
cebracht, nichr unwesentliche Kosten erhieischen, Die ip Verwen- |
dung  gekonimenen Dampfsten bestehen,  wie aus Fie. 5 4y
ersehen,  aus ihercinander veg ST 7 il o
: . SHEEE jezogenen  Nicderohren,  welche g
ithren Enden in i

Zusseiserne Kasten K dampfdi

‘ht eingedrillt sj
gL ) ‘ \ g sind.
Die weiteren Rolye o haben einen duBeren Durel

lesser von 76 mem, |

die engeren ¢ einen solchen von 57 mm; erstere sind in die zu
einander gekehrten Winde x der gusseisernen Kasten K, letztere
in die entgegengesetzten Winde W derselben eingezogen. Bei
Jedem Dampfofen sind je vier Paare solcher Rohre angeordnet.
Sowohl der obere als auch der untere Endkasten K haben einen
seitlichen Flanschenstutzen; beim oberen Kasten wird die Dampt-
zuleitung, beim unteren die Condenswasserleitung angeschlossen.
Diese Dampfifen stehen auf gusseisernen Sockeln. Soll jeder Ofen
ein- und ausschaltbar sein, dann erhilt jeder oben ein Dampf-
ventil, unten ein Condenswasserventil, u. zw. letzteres im Sockel,
damit es vor Beschidigung gesichert ist. Die Condenswasserleitung
schlieBt sich bei solchen Oefen an das Condenswasserventil an.

Der in Fig. 5 dargestellte Dampfofen ist fiir sogenannte
Gruppenschaltung construirt. Die Heizfliche des Ofens wird durch
die #uBeren Winde der duBeren Rohre a und die inneren Winde
der inneren Rohre i gebildet. Der zur Beheizung in Verwendung
kommende Dampf gelangt in die oberen Kasten und gibt, indem er
sich zwischen den Rohren von oben nach unten bewegt, an die
Rohre seine Wirme ab. Um die duBeren, sowie durch die
inneren Rohre bewegt sich die zu erwirmende Luft in der
Richtung von unten nach oben, indem sie gleichzeitig von den
Oberflichen der Rohre Wirme aufpimmt,

Hergestellt werden die Qefen derart, daB zuniichst die
duberen Rohre « in die Kasten K eingepresst werden, indem der
Drillapparat durch die Oeffnungen, welche fiir die inneren Rohre
bestimmt sind, eingefiihrt wird. Hierauf wird, unter Verschluss der
duberen Oeffnungen, welche fiir die inneren Rohre bestimmt sind,
der Ofen einer Druckprobe unterzogen, und erst dann werden die
kleineren Rohre eingedrillt. Aufgestellt sind die Oefen theils an
den Siéulen und theils an den Umfassungsmauern der zu be-
heizenden Réiume. Diese Dampfofen nehmen wenig Platz ein, da
sie eine sehr kleine Grundfliiche besitzen und durch die verticale
Anordnung der Heizkorper wird der listige Luftzug vermieden.
Der untere Theil der Oefen hat keine libergroBe Heizfliiche, so daB
keine wesentliche Strahlung auftritt. Die Dampfofen sind derart
widerstandsfihig, daB sie selbst durch Gewalt schwer beschidigt
werden kinnen.

In den Werkstitten der k. k. osterr. Staatsbahnen kamen
zwei Gattungen von Dampfifen, u. zw. solche mit 71/, m? und solche
mit 4 m2 Heizfléiche zur Aufstellung; erstere fiir die VVer-kstﬁttenréimne,
letztere fiir die Werkstittenbureaux. In der Construction sind die beiden
Ofengattungen gleich und unterscheiden sie sich von einander nur durch
ihre HohenmaBe. Wenn auch der Verwendung hoher Dampfifen ge-
wisse Nachtheile anhaften, so spricht fiir deren Anwendung doch
auch der Grund, daB die Preisdifferenz zwischen hohen und niedrigen
Dampfifen in keinem Verhiiltnisse steht zu den gebotenen Heiz-
flichen. Die Hauptdampfleitung geht von den Kesseln ab, wo ein
selbstthiitiges Dampfdruckreducirventil und ein Absperrventil an-
gebracht ist, durch einen gemauerten Canal unter Terrain nach der
Dreherei, woselbst sie in Deckenhghe sich verzweigt. An der tiefsten
Stelle des Dampfrohres wird das Condenswasser mittels eines
Condenstopfes in die dicht daneben liegende Hauptcondensleitung
gefiihrt.

Bei milder Wintertemperatur kénnen in der Dreherei, Holz-
bearbeitungs-Werkstitte und Locomotiv-Montirung einzelne Heiz-
ki&rp«,‘-r abgestellt werden, hingegen sind in der neuen Wagen-
montirung Wy (siehe Fig. 2, Taf, XXX) die Dampfofen in einzelnen
Gruppen geschaltet, stehen mit einem Dampfvertheiler in Ver-
bindung und kénnen dortselbst nur gruppenweise ein- und aus-
ceschaltet werden. )

Die Heizanlage ist derart eingerichtet, daB die Dreherei
und die Holzbearbeitungs-\\'erkstﬁtte sowohl mit directem Dampf als
auch mir. Al{dampf geheizt werden konnen, u. zw. nicht nur ge-
biden, e i < e Mt Elichaci mi
der D:ull[»fm-lx'chiue eir;tl"i(tt' cwr' ok a‘li_ del'l oprbay

b as : Iitt, zu welchem Ende ein eigener Apparat
vorgesehen ist,

Der Berechnung  der Heizanlagen
\\- :1}-metransmissions—Coét'ﬁcienten, bezogen auf
Differenz und 1 m2 Abkiihlungsﬂiiche,

wurden nachstehende
19Celsius-Temperatur-
zu Grunde gelegt:
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Fiir #uBere 60 cm starke Umfassungsmaunern . 1:25

- s 45 o 5 . 158

" » Riegelwdnde . . . . . . . | 375

- s Thore . . . . . . . . . | 44

” »  Fenster und Thorlichten . . . . 30

» Dachflichen . . . . . . . . . 15

» Holzwénde . . . . . . . . . . . 29

» FuBbéden . . . . . . . . . . 065

» Deckem . . . . . . . . . . . . 043

Fir Anheizen und natiirliche Ventilation wurde zu den be-
rechneten Wirmeeinheiten ein Zuschlag von 107/, gemacht.

Mit Riicksicht auf die tiefen Temperaturen in Galizien
wurde eine AuBbentemperatur von —30° C. und eine Innen-
temperatur von - 16°C., demnach ein Temperaturunterschied von

460 angenommen. Der theoretische Wirmetransmissions-Coéfficient
fiir 1° Temperaturdifferenz und 1 m2 Heizfliche der in Verwendung
stehenden Heizkorper beziffert sich mit zwolf. Bei Dampf mit
5 Atmosphiren Spannung wiirde also bei einer Innentemperatur
von 16° C. 1 m?2 Heizfliche 1718 Calorien abgeben. Die Erfahrung
hat jedoch gelehrt, daB diese Ziffer fiir die Berechnung der Heiz-
flichen zu hoch wire und wurde im vorliegenden Falle angenommen,
daB 1 m? Heizfliche 1250 Wirmeeinheiten abgibt.

Die ausgefiibrten Heizanlagen blieben hinter den gehegten
Erwartungen in keiner Weise zuriick, und in den beheizten Riumen
herrscht eine angenehme, gleichmiB8ige Temperatur.

Zum Schlusse sei bei der Werkstitte Neu-Sandez noch er-
wihnt, da8 simmtliche Dicher mit Hilgers-Dachpfannen (gepresstes
und verzinktes Eisenblech auf holzerner Schalung) eingedeckt sind.

(Schluss folgt.) ]

Ueber das Material fiir Querschwellen auf Nebenbahnen.

Von der Gesammtlinge aller Eisenbahnen der Erde, welche
etwa 665°000 km betriigt, sind gegenwirtig beildufig 79/, mit
eisernen Schwellen versehen; man hat berechnet, daB zu Ende
dieses Jahrhunderts — falls die Verbreitung des eisernen Ober-
baues in der gleichen Weise fortschreitet wie bisher — noch
38 Millionen Kubikmeter holzerner Eisenbahnschwellen vorhanden
sein diirften. Diese Thatsache allein lisst es eigentlich schon
angezeigt erscheinen, allen jenen Fragen, welche die Anwenflung
der Holzschwellen mit sich bringt, doch etwas griBere
Aufmerksamkeit zn schenken, als es in der Gegenwart geschieht,
in welcher das an und fiir sich vollkommen berechtigte und auch
nothwendige Bestreben nach Ausbildung des eisernen Oberba}ues
tast alle anderen wichtigen Oberbauprobleme mehr ode'r weniger
in den Hintergrund dringt. Es ist ja kein Zweifel, daf die Zukunft
dem eisernen Oberbau gehort, weil eben nur bei seiner Anwendung
ein energischer Fortschritt hinsichtlich der Schnellig.keit der Be-
torderung auf den Hauptbahnen moglich erscheint, ul}d ge-
rade der Oberbau mit holzernen Schwellen in dieser Bt?mehang
einen Hemmschuh bildet. Nun besteht aber gegenviirtlg noch
kein eiserner Oberbau, der erwiesenermafien alle Vort}mxle des
Holzschwellen-Oberbaues vereinigend von allen Nachthellen. des-
selben vollkommen frei wire und dennoch allen 6kouom.1schen
Anforderungen Rechnung tragen wiirde. So lange aber die .Be-
triebssicherheit die Entfernung der Holzschwellen nicht unbedingt
erfordert, so lange wird eben die 6konomische Seite der Frage
die maBgebende und entscheidende bleiben. . o

Weit kriftiger noch als bei den Hauptbahnen tl‘ltt. dieser
Umstand bei den Nebenbahnen hervor. In Folge der. m.mdfre.en
Geschwindigkeit, mit welcher auf ihnen di(? verhhltmsmamg
geringen Massen befordert werden, ist auc]-l d}e ]%eamspruchuna
des Oberbaues eine geringere; wenn mithin die h'f)lzeme Quf&r—
schwelle bei den Hauptbahnen derzeit noch geniigt, so \erd‘
ihre Anwendung bei den Nebenbahnen sicher um so weniger
bedenklich erscheinen. Nun trigt aber die holzerne Schwelle
weit mehr als die eiserne Schwelle der Forderung dc?r
moglichst billigen Anlage der Nebenba.hnfn Rechl.mng_. und (;h(se
Erfiillung dieser Forderung bleibt ja die Grundbedingung fir dz;
Zustandekommen solcher Bahnen iiberhaupt. Der Un}stand,.daﬁ lef
Erhaltungskosten des Holzschwellen-Oberbaues .hoher smd,l als
jene des eisernen Oberbaues, erscheint von u}lndex'em Be a:ilg’
denn erstens ist das zu verzinsende Capital bei .Anwendung er
Holzschwelle ein wesentlich kleineres, und zweitens handelthe._s
sich in den vorliegenden Fillen gewﬁhnlich' nur um sehr bf:scd ;:—
dene Verzinsungen. Dabei darf ferner mcl.xt uberseh.en v‘erE.. ;
daB die Holzschwellen vorwiegend durch die mechg:nsche(; 1:11(;
wirkungen, namentlich durch das hﬁnﬁge. ,Umnageln“ zu .rur;re
gehen, und da8 diese Einwirkungen bei Ne!)enb.ahnex} ger:ng
sind, also die Dauer der Schwellen voraussichtlich emedldnit;t
ist als bei den Hauptbahnen. SchlieBlich haftet auch der

dieser Umstand ailein zur Anwendung eiserner Schwellen dringen
sollte. .

Es ist daher wohl sehr wahrscheinlich, da man bei dem
Baue von Nebenbahnen noch durch lange Zeit zu den hi‘)lz.ernen
Querschwellen greifen wird. Aus diesem Grunde aber wird es
Aufgabe der Ingenieure, die Anwendung solcher Schwellen nach
Moglichkeit 6konomisch zu gestalten, d. h, ihr besonderes Augen-
merk auf den Preis und die Lebensdaner der Schwe}le
zu richten. Bei dem ersteren Factor spielen die Kosten fiir
die Beforderung der Schwellen vom Gewinnungsorte zur
Verwendungsstelle gerade bei den Nebenbahnen sehr hii\}ﬁg eine
gewichtige Rolle. Eine Verminderung dieser Kosten ) konnt_e in
manchen Fillen dadurch erreicht werden, daf man sich bei .der
Wahl des Schwellenmaterials nicht allzu dngstlich aunf Jene
wenigen Holzarten beschrinken wiirde, welcl}e .in Oesterreich,
Deutschland, Frankreich u. s, w. fast ausschlieSlich Anwendung
ﬁnden.ln einem amerikanischen Eisenbahn-Fachblatte habe ich
kiirzlich iiber die in den Vereinigten Staaten gemachte.n Erfahrun.gen
mit holzernen Querschwellen einen lingeren, authentischen I?encht
gefunden, der gerade in der vorstehend angedeute'ten Beziehung
einige beachtenswerthe Daten enthielt. Diesem Berichte zu Folge
werden auf den Eisenbahnen der genannten S.».taaten s_ehr ver-
schiedene Holzgattungen fiir Querschwellen !)enutzfc. D%e na:ch-
stehende, von mir zusammengestellte Uebersicht fjlh!’t d.le th-
tigsten Gattungen an und gibt zugleich Auskunft fiber die GroBe
ihrer Verwendung und die Dauer ihres Lebens.

Ver- | ﬁﬁttlex;e
di . Dauer in
Holzgattung lfﬁoé':ﬁ‘ suer 3
Eiche (White-oak und Rock-oak) 60 2
Cypresse . . . - . - « - « = | ? o
Edelkastanie . . . . . . . . . . . . . | 5 ! /2
Wacholder (Juniperus Virginiana, Red cedar) . | 6 :
Gelbfohre (Pinus mitis, yellow pine) . . . ’[ 20 ‘
Rothholz (red woed) . . . . . o0 o ol 3
Hemlocktanne (kanadische Tanne, Schierlings- | . s
tanbe) . . . . - . o . o . e e e )
Verschiedene andere Holzer 1 —

Von diesen Holzgattungen kommen ﬁ1r unsere Verhiltnisse
nur die Eiche und die Edelkastanie_ in Betracht. Cyprtlaslsle
und Wacholder erreichen bei uns nicht jene AusmaBe, WF.. che
sie fir Schwellen verwendbar erscheinen lassen. De.r Gelb (;hre
steht unsere Rothfohre hinsichtlich der Eigenschaften. ihres H‘(;i zelsi
ebenbiirtig zur Seite; Rothholz und Hemlocktannen gind specifise

merikanische Baumarten. _ o
: Die Edelkastanie hat — soweit ich hieriiber etwas

erfahren konnte — in Europa bisher noch keine Anwendung fir

wechslung der Schwellen selbst nicht jener Makel de;' hBetr::}?:;
gefahrlichkeit ap, wie auf einer Hauptbahn, auf welcher

Eisenbahnschwellen gefunden. Es interessirte mich daher, der
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Frage ihrer Verwendbarkeit nither zu treten, und zwar umsomehr,
als dieser herrliche Baum seit den iltesten Zeiten im siidlichen
Europa eingebiirgert ist. In Italien, Griechenland, Spanien und
Sidfrankreich, bei uns, soweit der eigentliche Weinbau reicht,
wird die Edelkastanie cultivirt; in Ungarn, im siidlichen Krain,
finden sich griBere Waldbestinde derselben; in Tirol erscheint
sie als gewdhnlicher Waldbaum, als Gebirgspflanze. Gerade in
diesen Lindern beginnt in neuerer Zeit eine besonders rege Bau-
thitigkeit auf dem Gebiete des Nebenbahnwesens; die Schienen-
pfade werden in Gegenden gefiihrt, die bisher vom Verkehre
abgeschieden waren, und denen hinsichtlich ihrer Bodenerzeugnisse
daber auch mindere Aufmerksamkeit geschenkt wurde. Es ist
deshalb wohl denkbar, daB sie auf einzelne Strecken griBere
Bestéinde an Edelkastanien beriihren und es fiir sie von Gkono-
mischen Vortheil werden kann. deren Holz zur Erzeugung der
Schwellen zu verwerthen, ganz abgesehen davon, daB fiir eine
Beniitzung derselben auch noch andere Griinde sprechen, auf die
ich noch zuriickkommen werde,

Die Brauchbarkeit eines Holzes fiir Eisenbahnschwellen ist
von der Widerstandsfihigkeit desselben gegen mechanische Ein-
wirkungen und gegen die Einfliisse der Witterung abhingig,
ferner auch von der GroBe der Haltfestigkeit, welche dasselbe
den zur Befestigung der Schienen an die Schwellen dienenden
Nigeln gewihrt. Es war ziemlich schwierig, sich iiber die
Eigenschaften der Edelkastanie in dieser Beziehung zu informiren.
Man hat diesem Baume bisher wenig Beachtung geschenkt, weil
er nicht in jenen Massen auftritt, wie die Eiche, die Buche, Fihre
u. s. w. In lteren, einschligigen Werken geschieht der Edel-
kastanie iberhaupt selr selten Erwihnung ; aber selbst in neueren
Abhandlungen wird ihrer nur oberfliichlich gedacht, wenn ihr
nicht gar Eigenschaften beigelegt sind, die auf eine Verwechslung
mit der Rosskastanie, die in unserep uordlichen Gegenden ja viel-
fach  vorkommt, hinweisen. Das Holz der Rosskastanie
— ich méchte dies gleich hier betonen — geht unter den
atmosphérischen Einfliissen sehr rasch zu Grunde, und eignet sich
durchaus nicht fiir Eisenbahnschwellen,

Ueber die wichtigsten technischen Eigenschaften der Edel-
kastanie geben Niordlingers Untersuchungen interessante Auf-
schliisse, wie die nachfolgende Tabelle zeigt, in welcher ich zum
Vergleiche auch die betreffenden Werthe fiir die Eiche und Lirche,
gleichfalls nach N rdlinger, eingesetzt habe,

aber auch die iibrigen physikalischen und technischen Eigen-
schaften, welche fiir die fragliche Verwendung in Betracht kommen,
in einem hiefiir giinstigen MaBe. Beziiglich der Spaltbarkeit
ist es dem Lirchenholz gleichwerthig; es zihlt zu den ziemlich
leichtspaltigen Hélzern, wihrend die Eiche den leichtspaltigen
angehort, Tanne und Fichte aber den sehr leichtspaltigen zu-
gerechnet werden miissen. Die Deutlichkeit der Jahresringe lisst
auf grofe Zihigkeit schlieBen, eine Eigenschaft, welche im
Vereine mit der bedeutenden Festigkeit das Holz besonders wider-
standsfihig gegen StoBe erscheinen lisst. Leider habe ich bieriiber,
wie auch iiber die Haltbarkeit der Ntigel, keine Zahlenwerthe
erniren konnen. Hinsichtlich der Harte reiht Nordlinger die
Edelkastanie unter die harten Holzer ein, zu demen auch die
Buche und die Eiche gehiren, wihrend Fichte, Tanne, Fohre und
Lérche in der Classe der weichen Hblzer genannt werden. Nicht
unerwihnt moge bleiben, daB nach Murray die Eiche 12 bis 15,
die Lirche 15, die Fohre 30 bis 44, die Edelkastanie nur
5 bis 6 Ringe von Splintholz aufweist, und daB8 nach Tredgold
das Verhiltnis des Splintholzes zum ganzen Stamme bei der
Kastanie (-1, bei der Eiche 0°3 Dbetriigt. Hiebei ist ein Alter
von 60 bis 100 Jahren vorausgesetzt, in welchem die Kastanie
gleich der Eiche ilre Reife erlangt, daher fiir die F dllung be-
sonders geeignet ist,

Fir die groBe Dauerhaf tigkeit des Kastanienholzes
sprechen schon an und fiir sich die bereits erwihnten Erfahrungen
auf amerikanischen Eisenbalnen. Nach der Schitzung von Lloyd’s
Comité steht dieses Holz hinsichtlich der eben genannten Eigen-
schaft als Schiffsholz der Eiche in keiner Weise nach. Im siid-
lichen Tirol findet man in den Weingiirten Pfiihle aus dem Holze
der Edelkastanie, welche schon linger als ein halbes Jahrhundert
in der Erde stecken, ohne von Fiulnis ergriffen zu sein, Es
LeiBt allerdings, daB das Holz ilterer Biume minder langlebig
sei — ich konnte hieriiber keine verlisslichen Daten erhalten —
doch erscheint dies kaum von Bedeutung und vermag die That-
sache nicht zu beeintriichtigen, daB dje Edelkastanie nicht
minder gute Eisenbahnschwellen liefern wiirde, als
die Eiche, demnach in dieser Hinsicht den Vorrang
verdient vor der Buche, Fohre und Tanne. Wo also
die Miglichkeit sich bietet, das Holz der Edelkastanie fiir Eisen-
bahnschwellen zy verwerthen, sollte man nie verabsiumen, auf

I

Druck- { Biegungs-
festigkeit | festigkeit
kgiem? f kgjem2

!{ )
Specifisches Zugfestig-

Hulz:attuug
‘ Gewicht | keit kgjeme

| Eic U ‘

L [ B 51 10-20
| Lirche . 062 | 1262 | 612 1360
Edelkastani. 055 | 1079 ’ 5:07 10-33

Man erkennt

seine Verwendung Riicksicht Zu nehmen,
Jjene Holzarten, welche Eisenbahnzwecken
auch von lationalékonomischem S
begriiBen, denn durch dije Verwerthung
bei uns noch ziemlich schiichterne V.
Fassdauben und dhnlichen Artikeln, w
uns die Natur in der Edelkastanie gew
in vollem Mage ausgeniitzt und also
Tégung zu einer intensiy

Seine Einreihung unter
zu dienen haben, wiire
tandpunkte freudig zu
der Frucht und durch die
erwendung des Holzes zu
ird der grofe Schatz, den
dhrt hat, noch lange nicht
auch keine besondere An-
en Cultivirung dieses herrlichen Baumes

. . o sofort die Aehnlichkeit des Holzes der Edel- | geboten,
kistanic  mit Jenem der Eiclie und Liy che; dasselbe besitzt Dpl. Ing. Alfred Birk.
—

Ueber die Schwingun

1

) In dem intercssanten Aufsatze Ueber Metallconstructionen

der Zukunfts (8, §73 4. 1. J.) bespricht Herr Prof. Steiner
unrer Anderem in cingeliender Weise die dynamischen Wirkungen
vewegter Lasten ant eiserqe Briicken, insbesondere den Einfluss
D %1ud:isrlm-I.;nstimpu]sv auf «li»-.\'(:h\\'ing"ungen derselben undwend;t
sodann die erhaltenen Resultate aut gie Verhiltnisse d’er Ménchen-
“teiner Briicke an. Als Schy Ingungsdauer 7°dey betreffenden Fachwerl:-
briick:: wird dje gleiche Formel wie
Ruersciinirts, die durch dje gleichmigig vertheilte Verkehrslast . und

: o 3 ‘fh‘ )
das Bigencenichs ¢ belustet sind, benitat; 7 g2]/ (€ = D) P

96 E'Jg ’
nachdem it icksi .
Gitterstibe dag

t ’J‘x-ii;;‘w-itsmnment J der
erhoht worden.

Gurtungen um 2007,

Der erstgenannte Einfluss, Steifigkeit der Fah
wesentliche Bedeutung und k

werden, da das Tr

dgs der Haupttriger ausmacht und auBerd
nicht continuirlich durchlaufen, Der Einfluss
zeigt sich im entgegengesetzten Sinne wie

= denhe : gt . oben an
Hr massive Balken constanten | er wirkt nicht beschleunigend, sondern v
Schwingungen, Der Nachweis hiefiir ist ]
cinen gewichtslosen, in der Mitte durch L

schleunigung der Schwere,
der Last L und der zugehori

gsdauer eiserner Briicken.

Ein derartiges Verfahren ist Jedoch nicht ganz zutreffend..

rbahn, ist ohne
ann unbedenklich vernachlissigt

dgheitsmoment der Lingstriger hochstens 1

genommen ;
erlangsamend auf die
eicht zu fiihren. Fiir
belasteten Balken ist

ht auf dije Steifigkeit der Fahrbahn und gje allgemein die Schwingungsdaner 7'— 2z -

- gC W0 g — i Be-

C = Proportionalit&tsfactor zwischen
gen Durchbiegung Y, somit C=1L:y.
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Setzt man diesen Werth von C oben ein, so erhilt man den

Ausdruck 7= 2 RV—!{— , Wwelcher fiir jede Trigergattung,
g

massive Balken, Fachwerktriiger ete. gilt. : .
Wenn di,e Last L gleichmiBig iiber den Trag.er verthel}t
ist, so kann man, entsprechend dem Vorgange Steiners, die

Schwingungsdaner niherungsweise ]/ 2mal kleiner als frither,

AShSTE—S97

biegung durch die in der Mitte concentrirt ged:%chte Gesal'nmtlast L
bedeutet. Die Schwingungsdauner 7' ist somit pr?pomon'al de:r
Wurzel aus der Durchbiegung y. Fachwerktriiger biegen sich mit
Riicksicht auf die Deformation der Gitterstéibe. stiirker durct_x als
massive Balken wunter sonst gleichen Verhdltnissen und bes.ltzen
hiernach auch lingere Schwingungsdauer als letztere.. Bei %er
Monchensteiner Briicke ist y rund 459/, groSer (and mcl.lt 20/,
kleiner) als bei entsprechenden massiven Balken; die Slchglzlgl.mgs-

- ird daher 145. 12 — 1:32mal grﬁBer,. als Steiner
:zzzgezen, wodm;ll{ die daran geknﬁpftfan A-t.lsf{:hrunlgen he.l.llllii
Aenderungen erleiden, ohne daB jedoch die }Ioghchkelt. e:; ; i
dynamischer Einwirkungen, bzw. der' Versta,rk.ung der Tr tg'eﬁ't
schwingungen durch periodische Lastlmp}lls.e in Frage %as"ek
wird. Aehnliche Verhiltnisse konnen bei Jede.r ander.en rulti e
vorkommen, und es ist daher Aufgabe des Ingt?‘mel}rs, die Briic! e:
so stark zn construiren, daB sie auch den nngunsitlg:sten Ggsamx‘rllf ]
wirkungen*) der Verkehrslast, welche Wa.hrschemhcher‘vrvelr;e h:é i
treten konnen, gewachsen sind. Mangels eines exacten ?1 a o
trigt man bekanntlich den dynamischen Wu‘kungefl er e
kehrslast in praxi dadurch Riicksicht,' da8 man schatzmgtse) >
erhohte Lasten (meist 50—100%/, je nach der Spann;:v i),
die statische Berechnung einfiihrt, was sich xlacl} den bis gs_
Erfahrungen, bei guter Construction und den iiblichen Spannung
zahlen, als vollig ausreichend erwiesen hat.

1I.

Die Schwingungsdauer gleichmiBig belasteter Briicken wurde

Y = Durch-
vorstehend niherungsweise 7= 2% || 5~ geRciztL vy

i t.
biegung der in Briickenmitte concentm:t get!achteéli G?ﬂ:grlizk
Fiir massive Balken constanten Querschnitts stimmt diese

21 annehmen, worin y wie friilher die Durch-

fast vollstindig mit den eingehenden '].Bntw_icklung(gl vandlgrre z 8 dsei
(Cours de mecanique appliquée 1866) iberein, al.lfh e 48 — 2:03
oben gleich 2 angenommene Reducn.OHSfaCtor glt,e:i(;chgn'Trﬁger be-
sich ergibt. Handelt es sich um einen symmetrisc ;
lilebigef Systems, der durch 2 Lasten P 'symmetI:IBCh be;:it:: ;setl;
s0 erhilt man #hnlich wie fril._h_er i diotSetmine g

- o o o

genauen Werth 7 = 2=« 9 -
W0 % = Durchbiegung an den Laststellctn D -Der Tmrﬁumg21r:;h:r
ist gewichtslos vorausgesetzt. Fiir eine Reihe ;herungsweise
Belastungen P kann man bei Balkentrigern n
e ..
setzen T— 2 o hr
wo ¥ = die Summe der durch die einzelnen L%tpa;reihﬁtl .
Aufhéingepunkten hervorgerufenen Durchbiegungen 'e: unter Ver-
Fiir massive Balken constanten Querschnitts lsa’chten Pefors
nachlissigung der durch die Schubspannupgen Verurs

; . d GegammtbrﬁCk_ey
*) Hieher gehdren auBer den SchwmgungenCe::ﬁfu galkrifte, die

mationen, z — E% a2 (é — % x). Bei gleichmiBiger Totalbelastung

mit p fiir die Liugeneinheit wird P—pd z,
1

2 9 pt#  L.B wo L — pl —
= pﬁ(é_i‘”) 9T = 96EJ — 96EJ’ -

0 EJ 3 . 3
Gesammtlast. Dieser Werth ist halb so gro8 wie die Durchbiegung y

i L dh Xz— L

durch die in der Mitte concentrirte Gesammtlast L, d. h, Xz — 9"

so daB man fiir diesen Fall wie oben als Schwingungsdauer
T—2x Vi erhilt.
29

An Stelle der Gleicﬁung (2) kann man einfacher, aber meist

2 3

weniger genau, setzen I’=—2xf — . . . . . . .3)

Hierbei denkt man sich die Lasten jeder Bl.'ﬁckenhalftan zu ;hren

Resultanten vereinigt, und fiihrt @n dle“ Darchbiegung t::

deren Angriffsstelle in Gleichung (3) ein. Fiir BalkenBco.nsgt.;i:liCh.
Querschnitts ist Gleichung (3) am besten anwendbar. Bei

. L (1 . 3 )
miBiger Totalbelastung ergibt sich hiefiir & = 2—E?.r- (—5 3 z|,
L L i der oben

bzw. da x — e &= B ET d. h. der gleiche Werth,

i 2 gefunden wurde. Die beiden Gleichungen (2) und (3)
f;:;efn sogmit fiir gleichmiBig belastete Balken constanten Quer-
ittes das gleiche Resultat. ) )
schmtt;;ei dengvorstehenden Entwicklungen -wurde stﬂlschwelgit::ld
vorausgesetzt, daB die einzelnen Trigertheile stark gl;nug seien,
um die bei den Schwingungen et.w_a. auftretenden ruckkkriftesmen
(namentlich bei dem Riickschwung)' snchgr anfpehmen zu kon 1;
Ist dies nicht der Fall, was beisplels.welse pex ﬂachff co;strmrt.esmbe
Hingstangen auftreten kann, so bwqen fhe het.re. en enEinzel-
aus, und die Gesammtschwingung 16st sich in verschiedene

schwingungen auf,
1.

In der an Steiner’s Vortrag anschlieBendel} Besprechu‘;gi
wies Herr Prof. Radinger daraunf !ﬁn, daB ein 'I‘r!ig_u :rvone
eintretender Belastung eine gewisse Ze.lt braucht, um :el By
Widerstandsfdhigkeit zu entwick;ln. »Die Entwel(;:runiit e:ndlicher

inde vom Angriffspunkt der a§t ans kann
geschwindigkeit fortschreiten. Die 'fern- hgelei;an;:n E;-:shig nb:;
othi einer endlichen Zeit, bis sie sich getro =
?lf:eh;g%iderstand als Beihilfe, entsenden konnen. VF?:S t‘ilge;z];t,E:;s
hnitt eine geringere
langen hat daher der Quers? 1 ; o
i Allerdings steigt nun
die statische Berechnung annimmt.

Mehrzahl der Fille die Bela.s.tm;gr d;;ar(l;rl;.nf;;mi,h ;leasﬁ v%c;ge’:‘sr;g;g:
und Briicken reichliche Zeit e n e
o ist und alle statischen Voraussetznn:gen en ; >
f‘i:f og:v:ri;:e Fille, z. B. schnell befahrene Emenll::hn:‘r;:::egj,e::

denkbar, daB es hiezu der Zeit ermangelt. dies
%sm;(;l:xld ein s:) muss die Briicke zusamg:nb:te?hen, e;(::lnlg:
i it geed i iderstandskra;
nicht die Zeit gegonnt wurde, die Wl ihrer s
i i i urch sehr schnelle
i ordnen. Namentlich diirften d ) I
tr!.;llllﬁzgzﬁanger Briicken die Enden derselben leicht iiberlastet
dorben werden.“ .
e Vt;;'i;) Thatsache, da8 bei Momentanbelastung eines itz::
oder Trigers die Deformationen und }nneren Spannningc;n -
plotzlich, sondern in endlicher Zeit sich iiber fhe ganz;asc heif:n =
breiten, und zwar unter Auftreten von S.chw.mgungszz o Fol:
ist wohl bekannt. Dagegen diirften die hl;‘rau.s feitog(bzw =
erungen beziiglich der Verringerung der_ es.i:lgk vk e .ga.nz
%}rhﬁhung der inneren Spannungen) der Wui':fhclllm:;n nl;a.ll .
entsprechen. Betrachten wir zuélmoﬁs Sueae sl

beren Ende aufgehingten 2¥0 v rschni e

;Eng(:a I, an dessen unterem Ende plotzlich die Last P angeb:

die Schwingungen einzelner. Stabe, die verticalen
StoBwirkungen ete.

wird, Die Deformationen pflanzen sich mit der Geschwindigkeit des

BT e

)R I P AN R 8 TR A TV S A RN A A

e b At e e e T S Sl L U o
- - P .
" bl ot an .

- o s S Ay e i T A TR BB T ‘ P " 4 _‘u. ‘ ,. " ‘ -_ .‘
(i M-;ﬁ“mw‘.n.vw%mmmmwmmmmmmmmwmmmmmm

-~

i IR 1P W AL et




s S o v Tl D el

Seite 388.

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES, Nr. 26.

2P

den doppelten Betrag wie bei rubender Belastung, ¢ = ——

EF

und 6 —=———
F

lang oder kurz ist. In der ersten Periode, wo der Widerstand
des Aufhingepunktes noch nicht geweckt ist, sind die Dehnungen
und Spannungen im Allgemeinen kleiner, und somit auch weniger

gefihrlich als spiiter.

Aehnlich verhiilt es sich bei Trigern, die durch eine
Momentankraft auf Biegung beansprucht werden. Die Deformationen
schreiten vom Angriffspunkt der Kraft P nach beiden Seiten vor,

P

A 3 2z 1 o 1 2 3 4
A — =N
= ==——— —

\ e

der Triger geriith in Schwingungen und nimmt nacheinander die
Lagen 1, 2, 3, 4, 5 und 6 der nebenstehenden Figur an. Die
Lage 4 entspricht der statischen Durchbiegung, die Lage 6 der
dynamischen, die doppelt so grof ist. Die Dehnungen und Spannungen
nehmen vom Beginn der Lasteinwirkung an bis zur iuBersten
Lage 6 zu, entsprechend den wachsenden Spannweiten und Durch-

Bemerkungen zu vorstehendem Aufsatze,

Unter I. bemiingelt Herr Prof. B ) r, daB ich bei
Berechnung  der Schwingungsdauer der Monchensteiner Briicke
zum Trigheitsmomente der Gurtquerschnitte mit Riicksicht auf die
Steifigkeit der Bahn und die Gitterstibe 20%/, zugeschlagen habe.

In meiner Theorie der eisernen Balkenbriicken, Handbuch
der Ing -Wissenseh. 1. Bd. S, 385, habe ich den Einfluss der
Fiillungselieder eines Fachwerkes auf die Durchbiegung in Formeln
und durch Berechnune bestimmter B

eispiele niher untersucht und
gezeigt, daB

die Deformation der Fillungsglieder eines Fachwerk-
trigers sowohl, wie jene des Stegbleches eines Vollwandtr
die GriBe der Durchbiegung vermehren, welche
Spannungen der Gurten allein rechnet, und Prof. Engesser hat
ganz recht, wenn er diesen Bestandtheilen eine verzogernde
Wirkung auf die Durchbiegung zuschreibt, Er ist Jedoch im
[rrthum, wenn er mir zumuthet, ich habe auf S. 117 des be-
zogenen Aufsatzes die Gitterstibe derV erticaltriger
verstanden,

Bei der Minchensteiner Briicke liegt die Fahrbahn u nten,
die relativ  starken Langstriiger nehmen unter allen Umstéinden
an der Verlingerung  der Gurte theil, ebenso die verlaschten
Schienen und dje Gitterstibe des oberen und unteren
Windverbandes, Bei der iiblichen Berechnung der Inanspruch-
nalme wird aut diesen Umstand keine Riicksicht genommen, hei

agers
man aus den

bBoreclmne  dep Schwingungen Jedoeh miissen dje genannten, im
Constructionsyerbande stehenden Massen unter allen Umstinden
Personalnachrichten,

' o Se: )l:l,lr\r'ﬂr dir Kaiser hat den Inspector der General-Inspection
der dsterr. )1‘.:“_-1;:-.1}...' Herrn Julius G lii ¢ k zum Oberinspector der
<tnannten Behorde ernannt, und dem Inspector der General-Tnspeetion

ler Gsterr. Eiwn}g.llm' u. Herrn Frangz Klug das Ritterkreuz des Franz
Joset-Ordens verliehen.

Offene Stellen.
V7. Eine Assi stenten-Stel]

der hoheren landwirth<chaftlj
mit einer Jal

und Belen:ht

e fiir Chemie und Technologie
! ."}“'“ Landesanstalt Tetschen-Liebwerd
Sremuneration von 600 fl. und freier Wohnung, Beheizune

IST Al

, erreichen. Dabei ist es einerlei, ob der Stab

Vermischtes?.J w'}ﬁf')j,’é:ﬁ “%Z%?’:@% zi{ﬁf% fl"ﬁ"

Schalles von unten nach oben fort, wobei der Stab in Schwingungen | biegungen. Halt der Triger die statische Deformation 4 aus, so
geriith, und die specifischen Dehnungen und Spannungen in max.

ist er gegeniiber den geringeren Deformationen 1 bis 3 der ersten
Periode (vor Weckung der Lagerreactionen) iibermi8ig stark ;
von einem Zusammenbruch kann nicht die Rede sein. Umgekehrt
ist es moglich, daB der Triger den Anfangsdeformationen 1, 2
oder 3 sich gewachsen zeigt, wihrend er bei der statischen Defor-
mation 4 zusammenbricht. Hieher gehort die bekannte Thatsache,
daB ein Schlittschuhliufer iiber eine schwache Stelle der Eisdecke,
die ihn beim ruhigen Stehen nicht mehr tragen wiirde, unter
Umstéinden im schnellen Lauf noch anstandslos hiniiberfahren kann.
Ferner die mehrfachen Beobachtungen, daB sich Eisenbahnschwellen
unter rasch fahrenden Ziigen weniger stark senken als bei ge-
ringerer Geschwindigkeit (siehe Org. f. d. Fortschr. d. Eisenbahnw.
1888, Heft 3 und 1889, Heft 4).

Nach Vorstehendem diirfte in dem Umstand, daB sich die
Deformationen nur mit endlicher Geschwindigkeit fortpflanzen, eine
besondere Gefahr fiir Briickentréiger nicht vorhanden sein,

Das oben erwihnte Verhiltnis 2 : 1 zwischen dynamischer
und statischer Deformation, bzw. Spannung tritt selbstverstindlich
nur bei wirklichen Momentankriiften ein. Die thatséchlich auf
Briickentriger einwirkenden Belastungen brauchen jedoch immer
eine messhare Zeit bis zu ihrer vollen Wirkung. In Folge dessen
bleiben die entsprechenden Spannungen stets mehr oder weniger
weit unter der angegebenen Grenze, und zwar im Allgemeinen
umsomehr, je gréBer die Spannweite ist,

Carlsruhe, im Mai 1892,

Fr. Engesser.

beriicksichtigt werden, und diirfen z B. keinesfalls, wie dies
Prof. Engesser thut, die Lingstriger nur mit ihrem Trigheits-
momente an sich, das freilich nur einen geringen Theil ausmacht,
in Rechnung gestellt werden.

Eine genaue Berechnung des Einflusses Jjedes dieser
Elemente ist selbstverstindlich kaum moglich und kann nur durch
eine Schiitzung ersetzt werden. Meine praktischen, auf wirkliche
Messungen begriindeten Erfahrungen haben mich im vorliegenden
Falle zu der oben genannten Procentzahl gefiibrt und halte
ich meine Berechnungsweise den Bemerkungen
Prof. Engessers gegeniber in jeder Weise aunf
rech t.

Zu den Auseinandersetzungen meines verehrten Kritikers sei
hinsichtlich II bemerkt, daB wie bei Fachwerkstrigern die Span-
nungen in den Gitterstiben der verticalen Tragwand, bei voll-
wandigen Trigern die Schubspannungen im Stehblech ganz
wesentlich die Durchbiegung vermehren. Winkler hat fiir
Blechtriiger 16°/, gefunden. Der Fehler lisst sich fiir beide Falle
In gewissem Sinne eliminiren, wenn der in die Rechnung gestellte
Elasticititsmodul aus Biegungsproben unter Vernachlissigung der
Schubkrifte gewonnen wurde, fiir welchen Werth ich dieselbe
Ziffer annahm, die von der Untersuchungscommission der Ménchen-

.\'Eeiner B_riicke bei Betrachtung des Knickens, fir welches #hnliche
Verhiltnisse gelten, eingesetzt wurde.

Prof. F. Steiner.

78. ‘Eine Su bPblenten-Stelle fir Mathematik und dar-
stellende Geometrie mit ejner Jahresremuneration von 720 fl, und eine

Assistenten-Stelle fir Maschinenzeichnen und fiir Bauzeichnen
mit einer Jahresremuneration von 660 fl. sind an der k. k. deutschen
Staatsgewerbeschule in Briinn zy besetzen. Gesuche, gerichtet an das
Unterrichts- und Cultusministerium, sind bis 1. August an die Direction
der k. k. deutschen Staatsgewerbeschule zu senden.

Ausschuss fir die Wanerverlorgun sfrage von Wien.
In der am 8 4q. M. stattgehabten eonstituirendeng Sitzung dieses Aus-
scliusses (siehe Zeitschrift Nr. 24) wurden die Herren: Hofrath Prof.
Dr. Carl v. B6hm zum Obmann, Baurath Fr, R, v.S

Stellvertreter und Ing. A. aach Ok e

! 4 zu besetzen. (iesuche sind bis 30. Juni an die Direction
dieser An-tair 2y richten.
T S
INHA}\LT veber die 1y erkstitten-Aulagen in Ling und Neu-Sandez der k. k.
5 oo IS Stiatsbahuen. — Ueber das Material fii
__ damer berner Briicken. Von Fr. En gesser.
Eigenthum und Verla

g des Vereines. — Verantwort]l. Redacteur :

r Querschwellen auf Nebenbahnen. Von dpl. i i i S
Bemerkungen hieza von Prof. F. Steine rI.) jng. i Ueber & e

Freund zum Schriftfihrer gewiihlt

osterr. Staatshabnen. Von Julius Spitzner, Oberingenieur der

Vermischtes,

Paul Kortz, beh. aut, Civil-Ingenieur. — Dryek von R. Spies & Co. in Wien,

Centralblatt der Bauverwaltung. *

Herausgegeben im Ministerium der offentlichen Arbeiten.
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Berlin, 2. Juli 1892.
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Amtliche Mittheilungen.

Preufsen.

Seine Majestiit der Konig haben Allergnidigst gemht,“ d.en.'.n Re-
gierungs- und Baurath Rofskothen, Mitglied des Koniglichen
Eisenbahn - Betriebs - Amts in Hamburg, den Rothen Adler- Orden
IV. Klasse zu verleihen, dem Ersten Secretir der Archiiologischen
Zweiganstalt in Athen Dr. Dorpfeld die Erlaubnifs zur :Anlggung
der ihm verliechengn III. Klasse des Kaiserlich und Komgh'ch Oster-
reichisch-ungarischen Ordens der Eisernen Krone zu erthellg.n, den
bisherigen Bauinspector Baurath Beisner in Erfurt zum Reglerungg-
und Baurath und ‘den bisherigen Secretir der Handelskammer in
Kéln a/Rh., Dr. Richard van der Borght, zum etatsmiilsigen Pro-
fessor an der Koniglich technischen Hochschule in Aachen zu er-
nennen, die Wahl des etatsmiifsigen Professors l?r. Lamp-e zum
Rector der techmischen Hochschule in Berlin fiir die Amtszel.t vom
1. Juli 1892 bis dahin 1893 zu bestitigen, sowie dem bei der Regierung
in Posen angestellten Geheimen Baurath Albgecht die nacl!gesuchte
Entlassung aus dem Staatsdienste zum 1. Juli d. J. zu erthsxlsan.:

Der Regierungs- und Baurath Beisner ist der Koniglichen
Regierung in Schleswig iiberwiesen worden. o

Versetzt sind: der Konigliche Kreisbauinspector Hellwig in
Geestemiinde unter Beilegung des Amtscharakters ,Bauinspector
als technisches Mitglied an die Konigliche Reg'le:.mng in Ert_'urt, dgr
Konigliche Wasserbauinspector Baurath Schénbrod, bisher in
St. Johann-Saarbriicken, an die Konigliche Regierung in Trier m:lter
Uebertragung der Leitung der Vorarbeiten f’ur die Canah.sx.rung der
Mosel, der bisher mit der Leitung der Arbeiten zur Canahslr:ng :r
Fulda betraute Konigliche Wasserbauinspector Baurath Sc “;1“ z
in Cassel in die stindige Wasserbauinspector-Stelle in St. Jo ann-
Saarbriicken, der bisher der Kaiserlich dentsc!len Botschaft E
St. Petersburg szugetheilte Konigliche Wasserbauinspector Baura
Volkmann nach Cassel unter Uebertragung der Leitung der Arbeiten
zur Canalisirang der Fulda, der Konigliche Wasaerba-umspec;or
Hartmann von Gliickstadt nach Buxtehude unter Verlenht;ng e(ll-
bisherigen Kreis-, jetzigen Wasserbauinspector-Stelle daselbst unll
der Kreisbauinspector Baurath Habermann von Wollstein nacl
Dt. Krone. . . .

Verl;:tzt sind ferner: der Eisenbahn-Director Brosius, bisher in
Breslau, als Mitglied an das Konigliche Eisenbahn-Betriebs- Amt in

Harb: der Eisenbahn - Maschineninspector Stﬁcke;l, bisher in
s Sl Hauptwerkstitte 0/S. in Breslsn, die Eisenbahn-
Bauinspectoren Bachmann, bisher in Hzrb!u-g, an die Hmpt_wer%-
stitte O./S. in Breslau und Echternach, bisher in Breslau, sn die
Hauptwerkstiitte in Langenberg, sowie .der Eisenbahn-Bsu- nnd. Be-
triebsinspector Dyrfsen, bisher in Elbing, als Vorsteher _der Eucn-
bahn-Bauinspection nach Dirschaun. ; DL
Der Konigliche Regierungs - Baumeister Baeseler in Arnstadt
ist zum Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector unter Verlaln!ng der
Stelle eines solchen im Bezirke der Koniglichen Eisenbahndirection
t worden. )
Erfn;)te:r;::lv‘incial-Bmm' spector Ludorff in Miinster ist zum Pro-
vincial-Conservator der Provinz Westfalen, und der .Komglmlxe Re-
gierungs-Baumeister L:::t :lhitin I:dmhn zum Provincial - Conservator
inz Schlesien worden. 3
der g:;ml;ocenten an der Koniglich technischen Hoc!uchnle in Han-
nover Dr. Karl Heim ist das Priidicat ltrofeu.or beigelegt word;.
Zum Koniglichen Regierungs - Baumeister ist Mt:Wd;’:hol
gierungs - Baufilhrer Konrad Trauthan aus Culm a. d.

i nﬁch - . v ® o
(M“l‘):t;nl::?emngz- und Baurath Schultzs, Mitglied der Komglw}n)s:
Eisenbahndirection in Bromberg,.ist in den .Rnheota.nd getreten. D
Kreis-Bauinspector, Baurath Hammacher in Hagen und de}- Kreis den.
Bauinspector Koppen in Dt. Krone treten am 1. October d. .m“n
Rubestand. Ueber dieexfgtederbuetmng der Kreisbauinspector-S _
in H: ist bereits v . » % ¢

: l‘;ﬁo:n bisherigen Koniglichen Regierungs -Bamuseug:l‘:%
Haase in Zweibriicken i/Bayern, Georg Rubach in

Karl Rutkowski in Hitsacker ist die nachgesuchte Fntlnmg' .
dem Staatsdienste ertheilt worden. :

Deutsches Reich.
i adi den Bau-
Seine Majestiit der Kx!.uef haben Allergnaq:gst.geruht, Ba

rath v. Misani, bisher Mitglied der G_eneral—Dlrechon der Kﬁmgl;;:
Wiirttembergischen Staatseisenbahnen in Sulttgnrt zam ?::‘l::::t =
gierungsrath und vortragenden Rath beim Reichs-Eisen
emef)l:'n.l!arine- Maschinen - Baumeister Lechner ist auf seinen
Antrag in den Ruhestand versetzt worden.

[Alle Rechte vorbehalten.]

Nichtamtlicher Theil.

Schriftleiter: Otto Sarrazin und Oskar Hofsfeld.
i en.
Yom Wettbewerb um einen Entwurf fiir die Entwlissernpg von Sofia in Bulgarie:

(Schlufs.)

rliche Darstellung von Plinen nicht moglich
Sein E?irgz, ‘:-ihb:er ;P:‘E:twﬁ,fe im eli’nzel‘;lien Tbu be;::ll;::’ s0 mogen nur
eini . rkun iiber eselben > = 5
ggb::{)ghl sch:nBi:m deem Pglzngl'amm der Stadt darauf hl"‘lgdeme::g
war, dafs man dem Schwemmsystem den Vorzug geben ;"“ ez'nstig
obwohl gerade die OQertlichkeit fir dieses System beson er:f g“einem
war, sind demnoch zwei Entwiirfe eingereicht, .wel;he 'I?rennungs-
anderen Systeme beruhen, ﬂ!‘:‘db“' ax wat:f;e?;hl‘:n e
system, fii andere ein Absaugsys i i
Y l;!;nt;:'iet?werth ist suniichst, dafs abgesehen von ethn ‘tn:ili.r}]el;
finf sehr unvollkommen bearbeiteten und darge hnutenen Tabellen
alle Arbeiten mit einem grofsen Aufwande von Zeic l‘ltl::g wiesen alle
und Berichten ausgeriistet. waren. Im Durchschn{ 1:2000 noch
Entwiirfe sulser dem meist viestheiligen Hauptplane in 1:3000 noch
12 weitere Pliine auf; einigen waren sogar 43 bﬁ delle aller Art
beigegeben. Eine Anzahl Verfasser hatte auch OStadt and des
itgesandt, darunter swei Reliefdarstellungen d?.;; swerth. Be-
Rieselfeldes. Solche Darstellungen sind sehr nachahmen i

sonders zeigte das Reliefbild des !Entwurfl ,.Soph::;r; von den
Herren Hallenstein u. Edwards in Mnm_zhen — eine - Sehwehten-
Art der Darstelling. Es waren nimlich suf Gmdﬁ .- =
planes alle von einer Schichtlinie nmschlosmen Mengelegtmmd
Pappe ausgeschnitten, alsdann richtig auf emanderhn gt
schliefslich mit der Zeichnung des Bebauungsp! del Hi‘;henlmter-
e Stirk;: elI‘::: P‘psywuﬁx Bel?:fbild war ven
i ier Schichtenlinien. K Yo
%ﬁxeﬂfﬂ Deutlichkeit und hat bei Beurtheilung der Arbeiten
ienste geleistet. _ ;
T B Ao o Gl e o ek, 1n B
besonders hiiufig erwiihnt und j
jener Beziehung auf die Berliner Au@hx_-nngen Besug -zl
: WihmdbeidenVerf;ueern besiiglich der mte,:eh e
ofste Hauswassermenge fast Uebereinstimmung hmchu hte, *:ukuid
gl?-di: Zshlen fir die grifste Regenwassermenge nm.de:‘r' -
78 Liter fir das Hektar und die Secunde, ein Beweis, dafs di
Wissenschaft auf diesem Gebiete dem Ingenieur noch keine sicheren
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allgemein anerkannten Unterlagen bietet. Auch die Art, wie die ge- I
machten Annahmen im Erliuterungsbericht angegeben wurden, war
sebr verschieden. Nach weitschweifigen Betrachtungen iiber Regen-
hohen, Verdunstungen, Versickerungen usw. haben manche Verfasser
die abzufiihrenden griofsten Wassermengen fiir die Gesamtfliche in
24 Stunden angegeben und den Preisrichtern iiberlassen, sich die un-
entbehrlichen Zahlen allein auszurechnen, wihrend es doch als das
einzig Richtige erscheint, ohne viel Umschweife die Zahlen fiir das
Hektar und die Secunde mitzutheilen.

Auch beziiglich der Mengen, welche durch die Nothauslisse ent-
lastet werden sollten, haben viele Verfasser ihre Absichten in ein
tiefes Dunkel von vielen Worten iiber »sanitire Riicksichten und
dergleichen gehiillt.

Ausgeglichen werden die oben bezeichneten gewaltigen Unter-
schiede fir das Ergebnifs der Berechnung einigermafsen wieder da-
durch, dafs die Verfasser, welche geringe Annahmen machen, auf
Entlastungen durch Nothauslisse ganz verzichten, oder sie wenigstens
fir die Berechnung der Leitungsquerschnitte ganz unberiicksichtigt
lassen, und ferner dadurch, dafs die einen fiir alle Flichen, ohne
Riicksicht auf ihre Grofse, Neigung und Bebauung, eine Durch-
schnittszahl zu Grunde legen, wihrend andere unterscheiden und je
nach der Beschaffenheit der Flichen verschiedene Zahlen annehmen.
Da Neigungen von 1:20 und mehr in den Strafsenziigen und dem
Gelinde vorkommen, kann man jedenfalls diesen Umstand nicht
ganz unberiicksichtigt lassen.

Bemerkenswerth ist, dafs mehrere Verfasser unterhalb der Ent-
lastungsstellen durch die Nothauslisse plétzlich den Canalquerschnitt
fast auf das rechnerisch ermittelte Mafs einschrinken. Bei Ent-
lastungen in einen grofsen aufnahmefiihigen Flufslauf wird hiergegen
fir den Fall nichts einzuwenden sein, wenn der Querschnitt der
abwirts folgenden Leitung in seinen unteren Theilen so
gestaltet wird, dafls fiir den gewohnlichen Betriebszustand
i} ein Riickstau nicht eintritt. Fiir die Verhiltnisse in Sofia

: konnte diese Mafsregel aber nicht empfohlen werden, weil darauf
] Bedacht zu nehmen war, die innerhalb der Stadt liegenden Noth-
y auslisse nur bei besonders starken Regenfillen in Thitigkeit treten
‘ zu lassen, im iibrigen aber alles Wasser méglichst in den geschlosse-
A5 nen Leitungen bis unterhalb der Stadt zu fiihren.

a7 Bei der Frage, ob es Uberhaupt angingig sei, mit Riicksicht auf

L die geringen Wassermengen der Biiche innerhalb der Stadt Noth-
A auslisse anzulegen, durfte die financielle Leistungsfihigkeit der Stadt
‘%, nicht unberiicksichtigt bleiben, und man mufste sich deshalb dafiir
§ entscheiden, dafs es richtig sei, bei der Anordnung des Netzes auch

f ingerha]b der Stadt Nothausliisse vorzusehen, indem man erwog, dafls
i bei der Beriicksichtigung von etwa 900 Hektar fiir 37000 Einwohner
! die Leitungen lange Zeit auch ohne die Nothauslisse ausreichend
23 sein wiirden, und dafs man, wenn etwa nach vielen Jahrzehnten die
'y d Stadt.dicht bebaut sein und alsdann die Nothauslisse Uebelstiinde
i"‘ herbeifiihren wiirden, in der Lage sein wird, die Nothauslisse in
; grofsen Parallelcanilen abzufangen und weiter unterhalb in die Biiche
einzuleiten.
L “"as die Wahl der Querschnitte betrifft, so sind die Vorziige des
eiférmigen Querschnitts fast allgemein anerkannt, Mehrere Verfasser
haben aber die Pariser Vorbilder benutzt und Canile mit begeh-

baren seitlichen Absiitzen gewihlt (Abb. 2). Eine solche Bauweise
1st natiirlich sehr

kostspielig, und |
80 ist denn ein
Verfasser auch
mit seinem Ko-
stenanschlage
3 auf  die hohe
3 Summe von
.
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17000 0600 Fran-
i ken gekommen,
: 57 Die letztge-
j ey dachten  Quer-
: schnittformen
entspringen da-
raus,dafsdieVer-
fasser Strafsen-

Abb. 2,

einliufe anneh- Abb. 4

; . i) men ohne Rost- -
L‘ ', x 2y flb}deckung, S'chlammt:.‘inge und Geruchsverschluls, sodafs der Strafsen-
{‘ ' i schmutz unmittelbar in die Caniile gelangt (Abb. 3). Natiirlich Iiissen

infolge dessen bequeme Vorrichtungen in den Cani
1hn_cn all den Sand und Schmutz wieder herauszuholen.
memen, solche Anordnun
£ I'echnik tiberwunden,

2 Man sollte
gén wiren nach dem Stande der heutigen

Sehr grofs ist poch die Verschiedenartigkeit ;
) _grofs st ; rtigkeit in der Wahl der
‘ Formen fiir dje Strafseneinliufe. Die meisten Verfasser haben durch

st s

Gitterwerk abgedeckte Schiichte mit eingesetaten Blechgefiifsen vor-
geschlagen. Diese Einrichtung hat gewils den Vorzug, dafs man den
hineingefallenen Sand usw. leichter wieder herausholen kann, allein
bei chaussirten Strafsen, wie in Sofia, diirften die Blechgefifse zy
kleine Schlammfiinger sein, die sich bald fillen und deshalb sehr
oft gereinigt werden miissen, wenn sie wirksam sein sollen. Ent.
weder miifste man also die Zahl der Strafseneinliufe sehr grofs
machen, oder sehr viel Personal fiir die Entleerung halten. Diesem
letzteren Uebelstande zu begegnen, haben einige Verfasser besonders
eingerichtete Schlammwagen mit einer Krahnvorrichtung vorgeschlagen,
durch welche letztere die Blecheinsitze herausgehoben und in den
Wagen entleert werden kéopnmen. Fiir Stidte mit guten Strafsen-
befestigungen sind diese Vorsehlige jedenfalls beachtenswerth.

Die iiberwiegende Mehrzahl der Verfasser hat nur Je eine Leitung
fiir eine Strafse vorgeschlagen. Die Griinde, welche gegen eine solche
Anordnung und fiir zwei Leitungen in allen breiteren Strafsen
sprechen, sind schon angefiihrt.

Der Grundsatz, dafs jede nicht durch Menschen begehbare oder
leicht bekriechbare Strafsenleitung unbedingt geradlinig sein mufs,
und dafs jeder Richtungswechsel bei solchen Querschnitten durch
einen Schacht zu vermitteln ist, hat fast allgemeine Beachtung ge-
funden.

Grofs ist die Mannigfaltigkeit in der Wahl der Spiilvorrichtungen.
Viele Verfasser haben fiir jedes Leitungs-Ende einen Spiilschacht mit
selbstthiitiger Heberspiilvorrichtung vorgeschlagen (Abb.4). Vom
Standpunkte der Gesundheitspflege ist diese Mafsregel gewifs gut,
aber die Anlage ist theuer, und nicht iiberall wird man den néthigen
Platz fir die Spiilschichte finden. Bekanntlich wird in Berlin so
gespiilt, dafs, nachdem alle in einen Einsteigeschacht (Brunnen)
miindenden Leitungen zugesetat sind, der Brunnen mit Wasser ge-
filllt und dann der Deckel von der nach unterhalb abzweigenden
Leitung mittels einer Kette plotzlich entfernt wird. Dieses Verfahren
ist einfach und hat sich in Berlin vollkommen bewiihrt. Es ist aber
moglich, dafs sich durch die oben gedachten Spiilschiichte eine Er-
sparnifs an Wasser und an Arbeitskraft erzielen liifst.

Sehr viele von den Verfassern haben die Riicksicht auf den Zeit-
punkt der Bauausfihrung fiir die einzelnen Leitungen ganz aufser
acht gelassen und die Anordnungen so getroffen, als gelte es, sogleich
die Leitungen fiir die ganzen 900 Hektar auszufithren, wihrend es
sich zuniichst doch nur um ein Fiinftel der ganzen Stadt handelt.
Die Unterlagen fiir die richtige Anordnung in dieser Beziehung waren
gegeben. Strafsen, die auf dem Bebauungsplan gezeichnet sind, sind
lingst nicht alle vorhanden, und es mufs deshalb erwogen werden,
ob die Entwisserung der bereits vorhandenen Strafsen nicht ohne
Benutzung der nur auf dem Bebauungsplane gezeichneten Strafsen
moglich ist. Abgesehen von allen anderen Schwierigkeiten, bedeutet
die Erbauung von gréfseren Vorfluthleitungen durch unbebautes
Gebiet hindurch auch grofse Zinsverluste.

Erstaunlich war zu sehen, welch merkwiirdige Ansichten iiber
eine gute Hauseutwﬁsserungs-Vorrichtung bei vielen Ingenieuren noch
vorhanden sind. Man kann sagen, die meisten hatten in der Haus-
leitung noch ein Knierohr als Wasserverschlufs eingelegt, einige
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Abb. 3.

dieses Knierohr sogar auf dem Biirgersteige angeordnet, ohne fiir

die Zugiinglichkeit zu sorgen. Nur wenige hatten eine zugiingliche
Besichtigungsgrube, wie sie in Berlin iiblich ist und sich als noth-
wendig herausgestellt bat, angeordnet. Dafs jenes Knierohr in der
Hausabflulsleitung, weil es die Liftung verhindert, als verfehlt an-
gesehen wer@ez.x muls, ist schon oben gesagt. '

) W.enn_ einige Verfasser alle Abfa]lstrﬁnge der Aborte und Aus-
gusse In eine auf dem Hofe angelegte und mit Wasser gefiillte Grube

ie. 20,
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ausmiinden lassen, die undurchléssig und luftdicht verschlossen sein
soll, und aus welcher der Abflufs mittels eines Knierohrs erfolgt, so
weils man nichf, was man dazu sagen soll.

Was die Wahl des Materials fiir die Canile anlangt, so ist fiir
die grofseren Querschnitte meistens Ziegelmanerwerk, fiir die kleineren
begehbaren und nicht begehbaren . Querschnitte in der .Mehrz?.hl
Beton vorgeschlagen. Da in der Nihe von Sofia neuerdings eine
Thonrohrfabrik errichtet werden soll, so wird man wohl fiir die
kleineren Leitungen glasirte Thonrohren wihlen, die unbedingt den

Vorzug verdienen..

Ueber die Namen der Verfasser, deren Entwiirfe preisgekront
und zum Ankauf empfohlen sind, ist auf Seite 140 und 164 d. Bl
schon berichtet; ebenso iiber die Ungehorigkeit bei Zusammensetzung
des Preisgerichts. 3

Hervorgehoben sei nur noch, dafs die letztere'u'g?nd .w?lchen
Einflufs auf die Preisvertheilung nicht gehabt hat. Dui einheimischen
Mitglieder des Preisgerichts sind bei der Abstimmung n!:er.den ersten
Preis lediglich den sachlichen Vorschligen der auswiirtigen Sach-

verstindigen gefolgt. . St
- 7

Die Mont-Blanc-Warte.

Seit einiger Zeit ist viel von dem mit einer Zufluchtsstitte fiir
Reisende verbundenen Observatorium die Rede gewesen, welches der
unerschrockene franzosische Alpenforscher J. Vallot im Jahre 1890
auf dem Mont-Blanc in einer Hohe von 4365 m, also nahe de_m Glpfel
des 4810 m hohen Bergriesen, errichtet hat. Der Genie civil bringt

|
|

Fiir das Studium der Gletscherbildung und -bgwegung bietet.die
kleine Glimmerinsel, auf der sich das Observatorium befindet, einen
auserlesenen Standort, und die Arbeiten mit Spectroscop q_nd
Actinometer liefern infolge des W&sserdampfmang_els der Atmosphiire
auf der Bergspitze neue, iiberraschende Ergebnisse. Die Forscher

Abb. 1. Siidostansicht.

iber dieses kilhne Werk in einer seiner letzten Nummern h{nfzthel-
lungen, deren kurze Wiedergabe deﬁkLesern, dgxe;ir d;s franzosische
Blatt nicht Hand ist, gewifs willkommen sein wird.

Bereits 1887 hatte Vallot, um dio Moglichkeit dos Aufenthalts
auf dem Mont-Blane zu beweisen, mi?
einem Gefdhrten, Mr. Richard, und zwei
Fiihrern drei Tage und ebensoviel Niichte
in einem Zelte auf dem Gipfel des Ber-
ges zugebracht. Man ist geneigt ge-

wesen, sein damaliges, mit einer an
Halsstarrigkeit grenzenden Beha::rhf:h-
keit durchgefiihrtes Vorgehen lediglich

arbeiten dort ja unter sehr ungiinstigen Bedingungen. Sie haben
unter Kilte und Ermattung zn leiden und werden von der sog._Berg-
krankheit, dem ,mal de montagne";hbefBa.lleex.x'.:lmDasd e;:thsmpg:'e:t :;
mlauf gesto ie Bereitung 0
e dex i g Scl:’vierigkeiten, selbst die .knﬁngstm"
Menschen gewdhnen lslic,l:h t1m-|;;(_|‘:r ;rst
nach eini T 6chs! renden
Unwomm ;f:n Klima. Aber gerade
aus diesen Griinden wird die Warte von
der Physiologie aufgesucht, und der
Physiologe macht an .smh selbst, am
eigemen Korper, Studien, ﬁrﬂ dfe in
den Experimentirsilen der iiblichen

als ein Touristenwagnifs und als einen
nur auf die Schaffang einer Zuflucht-

stitte fiir Bergsteiger abzielenden Ver-
such zu betrachten. Schon die That-
sache jedoch, dafs Vallot von seiner da-
maligen Bergfahrt ungefihr 600 Beob-
achtungen mitbrachte, liefs das Unter-
nehmen als ein vorwiegend wissenschaft-

stidtischen Anstalten die Vorbedingun-
gen fehlen. o
Zur Unterbringung der ziemlich
betriichtlichen Anzahl von Instrumenten,
die den genannten Untersuchungen die-
nen, war ein verhiltnifsmiifsig un.:f'ang-
licher Bau nothig. Er bedeckt, wie aus
Abb. 2 ersichtlich ist, eine Grundfliche

liches erkennen, und moch deutlicher
zeigt dies die Einrichtung des jetzt aus-
gefiilhrten oder vielmehr in Ausﬁi.hrun.g
begriffenen Observatoriums, auf die wir
weiter unt mmen. . L

Vaﬁztgnv;;temist vor allem fiir meteqrologlacl.:e, erd-lsgz'::gg::;?
und physiologische Studien bestimmt. Die elektrischen i
nungen sollen auf jener Hohe, um die Worte des ﬁmlg?mWindstirke-
zu brauchen, ,an ihrer Wiege* beobachtet werden. I l:i e
messer werden dort oben bisher ungekannte Geschwin (figserien, eh
Barometerbeobschtnngen allerhand werthvolle Aufschliisse ergeben.

Abb. 2. Vallots Warte auf dem Mont-Blane.
Grundrifs.

von etwas iiber 90 qm und besteht aus
acht Gelassen, derea Bestxmmung aus
dem Grundrifs ersichthchmut. Die F{a-

‘zei i Viertel des uses 5
turaufnahme Abb. 1 ‘zeigt etwa drei Vierte : ferhg.
derra Rest, das nordliche Viertel, soll .mlt An?ga.ng dxeoe: B;eus
jahres vollendet werden. Seine Ersche.mnng wird genau der $
symmetrischen Theiles auf der Sx'it;llsexltie ents;:chen.m_ Mﬁeb

i eter unm ygrometer, fissen

ifgr"ﬁ:et;r ’nacho dleimThI?rr;;mbeﬁnden. Si.e sind an der O.st-sl‘r?nt
des Gebdudes, an deren unteren Theilen in Abb.1 noch die Stein-

PSSP NGNS v,

D e e L L

A s

e e

T T,

ey B N e

N




Centralblatt der Bauverwaltung. 285

. 2.

284 Centralblatt der Bauverwaltung. 2. Juli 1892,

packung fehlt, in einem speiseschrankihnlichen Schutzkasten unter- Blanc schon ofter in Gesellschaft ihres Gatten bestiegen hat, die mit Kalt- und Warmwasser versorgt, das in gemauerten, mit Eisentriigern eingespannte, 1’2 Stein starke Backsteingewdlbe, zum

gebracht, der mit Stellliden versehen ist. Der Schneemesser und | Honneurs. Eisenplatten abgedeckten Canillen von den benachbarten Uni- | Theil 1 Stein starke Tonnengewdlbe, _die Decken der folgen- i 3 &
die Windmesser haben auf dem Dache Platz gefunden; im iibrigen Man konnte die Frage aufwerfen, warum die Warte, wie versititsinstituten (Quellwasserleitung der Irrenklinik, Warmwasser- den Stockwerke Holzbalkendecken. Die Fufsboden im _Erflge- g f E :E
wird dieses nur von den Auffangstangen des Blitzableiters und dem eingangs gesagt, 445 m unterhalb des Mont-Blane-Gipfels und leitung des aka- schofs '“-'9 als i 2
Schornsteine einer Petroleumfeuerung iiberragt. nicht auf diesem selbst errichtet worden ist. Es ist das aus ver- demischen Asphaltbsden l H éf
Den aulsergewshnlichen Verhiltnissen, unter denen das Gebiiude | schiedenen Griinden geschehen. Einmal bot die Mont-Blanc-Spitze, Krankenhauses) suf  Cement- £ g H
zu errichten war, mufste seine Construction angepalst werden. da sie lediglich eine in langsamer, aber fortwihrender Bewegung zugefithrt wird. betonnnterlag_e (18 F 3
Es galt, das Haus gegen einen Winddruck von nicht weniger als befindliche Schneehaube ist, fiir einen dauerhaften Bau nicht geniigend Gasbeleuchtung ausgefiihrt, die 5 H
400 kg auf 1 qm Fliche standfihig zu machen, und doch durfte kein | festen Grund und Boden. Dann mufste ein im mittleren Klima der ist in allen Réu- de; Hanptg:— .
einzelner Constructionstheil Echwerer sein als 15 kg, denn alles mufste zu beobachtenden Hohe gelegener und gegen Schneeanhiiufungen men eingerich- ::eh osses A|: 0
von Menschen auf dem Riicken, und zwar in einem zweitfigigen thunlichst geschiitzter Platz ausgewihlt werden, und endlich ist der tet; die Beleuchr h:ll :‘:; S i E
G‘rlgtscher-M:_z.rsche. nach der Baustelle geschafft werden. In der Ver- oberste Gipfel des Berges so hiufig in undurchdringlichen Nebel — tungskérper be- pd tpeich - it § :
einigung grofster _Standsxcherhelt mit grol'stmog_hcher Leichtigkeit »I'4ne“ nennen sie ihn in Chamonix — gehiillt, dafs eine ganze Anzahl stehen meist aus n;, s _e'::n ‘ ; i
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' [ ! Das Hy gienische Imstitut der Universitiit Heidelber: 2. o Scckelffantwictyfisos dl}aﬂiﬁ";:n:ten‘nf a;:: s%;?lzl;sc}ii}iatsll:: El: 4{1)11 Ilig:-’e?ki-n’ alles inE:i’;:fachster aber gediegener Weise her- : 1; : t
g i Das Baupr i . s ) Gegen Abhaltung der Erdfeuchtigkeit si estellt.. 18
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en grofsern Gelassen des Dachstockes sollte eine

Zur Beheizung der einzelnen

Sturmsche Mantelofen und e come dienen eiserne Regulirfiillofen,

iserne Dauerbrenner. Das Institut ist

*) Centralbl. d. Bauverw. 1891 S.392 u. 395 u. 1892 8. 68 u. 83.

Priffing und Abnahme des Thomasflufseisens die von der Banverwal-
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