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Uster den physiaBschen wnd Mess - Insrumenten finden wir
Mﬁﬁwdﬁr-lmuﬂmbm,“'w*
snd Reifszenge o 2, ferser Niveliiriatter, Messtangen® und

Apparaten. Weiterkin haben wir zar Rechten noch verschiedene
Metaliwaaren, inshesondere Drabt, Drabtgefiechte, Ketten

sonders in den Ukrenorten Schwenningen und Schramberg zahl-
reiche Geschifte bestchen Neben den Ubrtafeln sehen wir auch
Strafsen und Firmenschilder u dergl in emaillirter Arbeit —
Wer i der giticklichen Lage ist, einen  Feuersichern® za
branchen, dem empfehlen wir unter zahireichen Schranken die-
jemigen, welche micht wic sonst @blich anf cinem hdolzernen Sockel
steben, sonderz auf dem Boden und dafir oben einen Stehpult-
anfsatz tragen, wodurch sie mit der Zwechmalsigkeit anch eine
gefillizere Form verbinden. Die letzte (4.) Abtheilung dieses

Shedbanes enthalt Holzwaaren aller Art, an denen vorbei wir in |

den Hof gelangen; hier stehen zunichst dem Ausgange 2 pfeiler-
formige Durchschnitte durch die beiden in Wasseralfingen abge-
bauten Flotze kornigen Thoneisensteins, dahinter, das Thor om-
gebend, Gas- upd Wasserleitungs- Robre der dortigen Giefserei.
Zwei Pavillons von Bayer & Leibfried - Esslingen und von Koch
& Schaffer — zeigen verschiedene Konstruktionen von
Rolljalousien. — An der Wand gegen die Maschinenhalle hat Dorn —
Stattgart eine Bricke aus Zementbeton von 10 = Spannweite mit
Treppenanfgingen errichtet: die Umgeburg zeigt verschiedene

Triebkraft fir die Transmissionen; vor uns sehen wir die grofse

liegende Zweizylinder - Dampfpumpmaschine, welche bestimmt j
die Stadt Stuttgart von Berg aus mit Trick- und Keehrns&
(s. D. Bztg. 1880, Nr. 39) zn versehen. Dsneben stebt eine
Dampf-Stralsenwalze, das Seitenstiick zu deq_en_ngm, welche in den
letzten Tagen vor der Ausstellung noch eifrig thitig war, die
meist chaussirten Strafsen in der Ui zu komprimiren;
sowie eine Dampf-Feuerspritze. Die Kubn’schen Dampfkessel
finden wir im Kesselhause, dessen Dach und Wandungen Eich-
berger & Lenthi (s. 0.) ans gewelltea Z.inkplech hergestellt haben,
wihrend die Kesselmauerung von G. Weigelin — Stuttgart herriibrt.
Neben dem Zuogang zaneaselbmse-hbep Krumrein & Katz —
Stattgart ihre Holzbearbeitungs-Maschinen in Betrieb gesetzt; die
Anwendung der zerlegbaren Ketten von Stotz, ahalich den
Galle’schen, zur Kraftibertragung ]
porteur. An den Maschinen fir Papier-Fabrikation, Buchdruck
und Textil-Industrie gehen wir rascher voriiber, ebenso an der
Chokolade-Fabrikation von Moser, der Uhrenfabrik von Junghaus-
Schramberg, der Strickmaschine von Belser — Stuttgart und den
verschiedenen Webstiihlen, Strickmaschinen u. a m.

An der Sidwand der Halle finden wir zunichst die ver-
schiedenen Pumpen und andere Einrichtungen zur Latrinen-

| Reinigung von Klotz fir das in Stattgart System,

eingefiihrte
! ferner Pumpen, Wasserleitungs- und Bade-Einrichtungen von
| Stumpf—Stuttgart; Drehbanke und Handwerkszeng fiir Metall- und
| Holz-Bearbeitung. Hinter dem den ganzen Ranm dominirenden
| pglinzenden“ Aufbau der Messingwaaren-Fabrik von Wieland—Ulm

Proben von Trottoir- Anlagen und Bodenbelag. Weiterhin steht |

der von Prof. Teichmann entworfene Dampfkrahn von Klotz —

zangen von Wolff & Co. — Heilbronn haben hier ihren Platz
gefunden.

mit Dampfheizungs-Rohren u. a geschmickt. Den grofsten Theil
dieses Banes nehmen die Genuss- und Nahrungsmittel, sowie
chemische Produkte ein; der abrige Theil ist den einfacheren

haben zur Linken die Kgl. Hittenwerke ihre Erzeugnisse zusammen

| gestellt, von denen nur Einzelnes erwiahnt sei — so noch einige

Gusstiicke von Wasseralfingen, welche besser als die angestrichenen
in der Haupthalle die Schirfe des Gusses erkennen lassen; das

| Walzwerk liefert ebenfalls Probestiicke, sowie ein Stick Oberbau
Stuttgart; derselbe soil die seither bei Hauserbauten ablichen
Stinder oder Etagergeriiste ersetzen. Auch die Knichebel-Stein- |

| gusswalzen fir Kalander auch Hartguss-

fir Sekundarbahnen von 1m Spur, und 1 Stiick Oberban mit

eisernen Querschwellen, wie solche seit einiger Zeit ani den |

Wirttemb. Bahnen zur Anwendung kommen. (S. D. Baztg. 1880,

| S. 415) TUnter den Schmiedesticken sind Wellen, Kurbeln,
Den Eingang znm westlichen Shedbau bat Kuntze—Gaschingen |

Lokomotiv- nnd Wagenrader; Konigsbronn bringt neben den Hart-
ke stk ; Wilhelmshiitte

Kreuzungen
| bei Schussenried Gusstiicke fir Maschinen. Hieran reiht sich im

es fir eine bescheidenere Hauslichkeit passt. Beim Verlassen |

dieses Gebaudetheils beachten wir noch die Aquarellfarben und
Zeichen-Utensilien (Reifsbretter, Schienen, Winkel) von A. Martz
und treten dann ein in die Maschinenhalle.

Hier kommen wir zunichst an die Ausstellung von Kuhn;
zur Rechten liefert eine liegende Zweizylinder-Dampfmaschine die

* Die hier ublichen, sehr praktischen rundem 5= Messtangen sind in Nord-
deutschland nur wenig bekannt.

| Mittelschiff der Halle die Maschinenfabrik Esslingen mit einem
Zimmer-Einrichtungen vorbehalten; wir finden anch hier, meist | elegant eingerichteten Wagen L KL, der fiur die Gotthardbahn
von auswartigen Meistern, manches geschmackvolle Stick, so wie -| i

bestimmt ist, sowie einer Lokomotive fir Sekundarbahnen und
einem Personenwagen fiir Strafsenbahnen — beide fir 1= Spur-
weite. (Diese 3 Fahrzeuge stehen auf den oben erwahnten Ober-
bauproben.) Nun folgen als letztes, was wir in der Maschinen-
halle noch zu beachten haben, die isse von H. Kurtz —
Stuttgart, einestheils Schlagglocken fiir grafsere Uhren, kleinere
Glocken fiir Bahnhife u. dergl., anderntheils Feunerspritzen, sowohl
Fahrspritzen verschiedener Grofse, wie solche nach und nach von
den Landgemeinden anzuschaffen sind, als auch sog. Abprots-
spritzen, Buttenspritzen u. a. (Schiuss folgt)

Mittheilungen

Architekten- und Ingenieur-Verein fir Niederrhein
und Westfalen.

4. Hauptversammlung am 2. April 18S1. Hr. Riippell
machte einige Mittheilungen iiber eine Kontroverse, die aus Ver-
anlassung des von ihm im November v. J. zu Disseldorf ge-
haltenen Vortrages iiber eisernen Oberbau zwischen ihm und
Hrn. Direktor Haarmann entstanden sei und prézisirte seinen
Standpunkt zu diesem Thema nochmals dahin, dass er im Prinzip
keineswegs Gegner des Langschwellen-Oberbaues sei, dagegen

bei der Ansicht beharren miisse, dass fir den heutigen Stand |

unserer Kenntnisse die Vorziige jenes Systems von denen des

ragt wiirden.

Es folgte eine von Hrn. Semmler eingeleitete Diskussion |

iiber die Frage, ob eine Vertretung des Verbandes im deutschen
Volkswirthschafts-Rathe angestrebt werden solle und demnichst
iiber die weitere Frage, ob der Verband gegen eine Ausdehnung
des Arbeiter-Versicherungs-Gesetzes auf die Baugewerbe vor-
stellig werden solle. Den Antrigen der bezgl. Kommission ent-
sprechend wurde erstere bejaht, letztere verneint. — Ein Vor-
schlag, dass der Verein von der Herausgabe der ,Zeitschrift fiir
Baukunde“ zuriick treten moge, fand nicht die Zustimmung der
Versammlung.

5. Monatsversammlung am 7. Mai 1881. Die Versamm-
lung wurde im wesentlichen ausgefiillt durch einen Vortrag des
Hrn. Wiethase dber den Stand der Vorbereitungen zur Auf-
nahme der Kélner Thorburgen und Stadtmauern. Es
ist Hrn. Wiethase, der inzwischen in No. 45 d. BL iiber die in
tede stehende Angelegenheit eine selbstindige Mittheilung ge-
macht hat, gelungen, eine gréfsere Zahl von Fachgenossen zur
Mitwirkung an diesem Werke zu gewinnen, fiir das auch schon
ein fester Arbeitsplan aufgestellt und die Erlangung der erforder-
lichen Halfsmittel angebahnt ist. In der Versammlung sprach
sich lebhaftes Interesse dafiir aus, dass neben den Thorburgen
bezw. Mauertheilen, deren Erhaltung durch Vertrag gesichert ist,
auch noch das Hahnenthor vor dem Schicksale des Abbruchs

bewahrt bleiben moge und es wurde beschlossen in diesem Sinne
zu wirken.

aus Vereinen.

In der Frage tiber die zivilrechtliche Verautwortlichkeit der
Architekten und Ingenieure, iber die gleichfalls Hr. Wiethase
referirte, beschloss der Verein die von dem Hrn. Referenten
Namens der Kommission vorgetragenen, im Nachfolgenden kurz
dargelegten Ansichten dem Hamburger Verein zur Verwerthung
fir die in Aussicht genommene Denkschrift zu dibermitteln. Be-
kanntlich hat der Verband den einzelnen Vereinen 4 bezgl. Fragen
zur Beantwortung gestellt. *

Jezfiglich der ersten Frage: welche gesetzlichen Bestimmungen,
allgemeine oder spezielle, auf die zivilrechtliche Verantwortlich-

| keit der Architekten und Ingenieure fir ijhre Rathschlige, An-
Querschwellen-Oberbaues entschieden und im hohen Grade iiber- |

ordnungen, Bauaufsicht oder sonstige im Interesse oder im:
Namen ibres Auftragsgebers (Bauherrn) vorgenommenen Hand-
lungen angewendet werden kionnen, nahm der Referent Bezug
auf die von den Hrn. Abtheilungs-Baumeister Caspar in Strafs-
burg und Oberlandesgerichts-Rath Heinsheimer in Kar

auf Veranlassung der betreffenden Architekten- und Ingenieur-Ver-
eine bearbeiteten Darstellungen der Verhaltnisse nach franzosischem
und badischem Recht, in welchen die Bestimmungen des auch
hier geltenden ,Code Civil“ ausfihrlich behandelt sind.

Was die in der Frage 2 angeregte Kritik der bestehenden
gesetzlichen Bestimmungen betrifft, so fihrte Hr. Wiethase aus,
dass dieselben insofern den heutigen Verhaltnissen nicht ent:
sprechen; als die Gesetze nur von dem narchilecte entrepreneur®
reden und der Architekt oder Ingenieur im heutigen Sinne des
Wortes — d. h. als technischer Sachwalter des Bauherrn =
keine prizise Stellung einnimmt. Durch diese Unbestimmtheit"
in der Trennung zwischen Architekt oder Ingenieur einerseits
und Unternehmer oder Lieferant andererseits wird die Recht-
sprechung verwirrt und oft eine so eigenthdmlich geformte Frage-
stellung seitens des Richters an die Sachverstindigen herbei ge-
fuhrt, dass die richtige Beantwortung oftmals kaum moglich ist

In dem Verhaltniss des bauleitenden Techoikers zum Bauherrn

macht sich der Misstand geltend, dass letzterer vom Gesets als
ein in technischen Dingen ginzlich unerfahrener Mann prisumirt

wird, welcher zwar in mehr oder weniger sachkundiger Weise

* Der Wortlaut derselben ist im Jhrg. 78, 8. 373 u. BL mitgetheilt.

dienend, zeigt ein Thon-Trans-
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mit eigener Direktive in die Bauleitung eingreifen, dabei aber die
Verantwortung fiir die Zweckmaifsigkeit der Anordnungen ganz
auf den Techniker abwilzen kann. In gleicher Weise gestatten
die Rechtsverhiltnisse auch dem Unternehmer oft, sich hinter
die Verantwortlichkeit des Architekten oder Ingenieurs zu ver-
schanzen, da er nach dem Gesetze zwar innerhalb der Grenzen
seiner technischen Kenntnisse selbst verantwortlich ist, dem
Architekten oder Ingenieur aber innerhalb dieser Grenze bald
eine strenge Kontrole seiner Thitigkeit zur Pflicht gemacht und
bei Verstofsen gegen die Regeln der Baukunst oder des Ver-
trages der strengste Nachweis der ertheilten Rige auferlegt wird,
bald eine derartige Kontrole als ein Eingriff in die Thatigkeit
des Unternehmers ausgelegt wird, welche dessen Verantwortlich-
keit abschwiicht. Diese Verhiltnisse gestalten sich um so be-
denklicher fir den bauleitenden Techniker, je mehr die Unter-
nehmer sich daran gewdohnen, demselben oder seinem Baufihrer
die gesammte Direktive auf der Baustelle bis in das Einzelne zu
iiberlassen und je mehr das schidliche Submissionsverfahren ihm
bei jedem Bau neue, ihm meist unbekannte Unternehmer zufihrt.
Bei den bestehenden Rechtsverhiltnissen kann daher, wie der

Refergnt sein Urtheil zusammen fasste, ein Architekt oder
Ingenieur kaum ohne ein etwas erweitertes Gewissen und ohpe Ver-
trauen auf sein gutes Glick die Leitung eines irgend bedenk-
lichen Baues uibernehmen, selbst bei den besten Fahigkeiten und
Falﬁlm und einer dber die Verbands-Normen hinaus gehenden Be-
zahlung. : '

Was schliefslich die in Frage 3 zur Diskussion gestellten
Mittel zur Geltendmachung der von den Architekten- und Ingenieur-
Vereinen aufzustellenden Ver! Vorschlige anlangt, so
legte der Referent das Hauptgewicht auf die vom Hamburger
Verein iibernommene Aufstellung von Normen fitr Vertrige zwischen

das von letzteren bei der Pro ektirung und Bauleitung zu iber-
nehmende Maals von zivilrechtlicher Verantwortlichkeit genau be-
stimmen sollen und empfahl zur Durchfithrung dieser Bestimmungen
(zugleich in Beantwortung der Frage 4) die nachtrigliche Ein-
fiigung derselben als integrirenden Bestandtheil in die vom Ver-
bande aufgestellte Honorarnorm. —

Die diesjabrige Wan des Vereins soll am
29. Juni in Duisburg und Ruhrort abgehalten werden.

Bau- Chronik.
Hochbauten und Denkmiiler.

Am 1. Juni jst das (in No. 49 d. Dtschn. Bztg. publizirte)
neue Post- und Telegraphen-Gebaude zu Rendsburg
unter den iblichen, der Bedeutung des Baues und der Wirde
des Akts entsprechenden Feierlichkeiten seiner Bestimmung iiber-
geben worden. Mit Ricksicht auf die in letzster Zeit gelegentlich
der Eréfinung der neuen Harburger Hafenschleuse laut geworde-
nen Klagen iiber die Gleichgiltigkeit, mit welcher derartige Er-
eignisse innerhalb der preufsischen Verwaltung behandelt zu werden
pflegen, darf an dieser Stelle wohl wiederholt darauf hingewiesen
werden, wie aueh in dieser Beziehung die deutsche Reichs-
post- und Telegraphen-Verwaltung als ein Vorbild dienen kann.

Am 1. Juni ist der stidtische Schlachthof zu Wiirzburg
(niichst den im Septbr. 78 bezw. im Febr. d. J. erdfineten Schlacht-
hofen zu Minchen und Furth die dritte Anlage dieser Art in
Bayern) dem Betriebe ibergeben. Die mit dem 1878 - eroff-
neten stidtischen Viehhof in Verbindung stehende Anlage beruht
auf dem Hallensystem. Errichtet sind vorliufig eine grofsere
Halle mit den A inen zum Schlachten des Grofsviehs,
in welcher zuniichst auch Hammel und Kalber geschlachtet werden
und eine kleinere Halle mit Brih- und Kocheinrichtungen zum
Schlachten der Schweine. Vorhanden sind zum Schlachten des
Grofsviehs 64, zum Schlachten von Kilbern und Hammeln 16, zum
Schlachten von Schweinen 16 Arbeitsplitze. An Baulichkeiten
sind aufserdem vorhanden ein Verwaltungs-Gebiude, die Kuttlerei,
ein Raum zor Untersuchung und Aufbewahrung des eingefithrten
Fleisches, Stallungen, Wagenremise etc. Simmtliche Einrichtungen
sind dem neuesten Stande der bezgl. Erfahrungen entsprechend
einfach aber solide getroffen. Die Gesammtkosten incl. Grund-
erwerb stellen sich anf rd. 400000 .# —

" Am 19, Juni erfolgte die Einweihung des Neubaues far die
Loge Teutonia zur Weisheit in Potsdam. Das Gebiude,
welches dber dem hohen Kellergeschoss 2 Geschosse enthilt, ist
durch den Stadtbrth. Vogdt nach dem Entwurf des Bauraths
A. Heyden in Berlin filhrt. Die in Renaissanceformen

ausge
.gestaltete Facade wird durch ein Giebelrisalit getheilt; im Inneren

sind namentlich das Treppenhaus und der Speisesaal durch ibre
monumentale Haltung bemerkenswerth.

Am 19. Juni erfolgte zn Konigsberg i./P. die Einweihung
der an der Nordseite des dortigen Domes errichteten Kant-Ka-
pelle, in welche die Gebeine und der Grabstein des grofsen
Philosophen aus der seit Erbauung des neuen Universitits-Ge-
biudes unbrauchbar gewordenen ,Stoa Kantiana“ ibergefihrt
worden sind. Dje Kapelle, ein kleiner gothischer Bau von 2 Ge-
_“’Olll;g.loﬁzhen idst mit einer Marmorbiste Kants von Pvrvof. ggi: :‘ﬁging
In Berlin und einem in grau ausgefiihrten Wan dlde —
einer Kopie der Rafaglr::hen Schule von Athen — geschmiickt.

Die zur Ausschmiickung der neuen Kénigsbricke in Berlin
bestimmten, in Rackwitzer Sandstein ausgefiihrten Figuren-
Gruppen, welche in Folge des Eingehens g:r Briicke dort tber-
haupt nicht mehr sur Aufstellung gelangt sind, haben in letster

¢t ein anderes Unterkommen an verschiedenen Punkten des
Thiergartens bezw. geiner Umgebung gefunden. Auf dem kleinen
Konigsplatze sind 4 Krieger-Gruppen von %, Schweinitz,
rodwolf und Calandrelli, n{’em sogen. forsten - Platz

Ussgruppen von Schweinitz, Calandrelli und Wittig, am Gold-

teich endlich 4 Kindergruppen von Janda und Itzenplitz auf-
gestellt worden. Die Bereicherung, welche Berlin durch diese fir
gl:en réin dekorativen Zweck bestimmten, nun aber in grofserer
P]bsﬁndlgkeit auftretenden, iberdies durchweg auf zu hohen

OStamenten angeordneten Bildwerke erfahren hat, ist eine sehr
.zr" ¢ifelhafte; hoffentlich werden sie spater mehr in das pInnere® des
hiergartens verpflanst. Es| darf aber auch in Frage kommen,
o eine Aufstellung dieser G appen an dem urspriinglich for sie
;19 Ausgicht genomm Platze .ein befriedigendes Ergebniss ge-
efert hitte und ob mit dem bel, unseren neneren Monumental-

bauten dblichen Verfabren, derartige dekorative Skulptur-Arbeiten

= eive grofsere Zahl einzelner, sum Theil nicht einmal auf der

dhe der Aufgabe stehende Bildhauer zu vergeben, micht grind-

orsallgs G Arcit v Togm¥

lich gebrochen werden muss. Vergleicht man mit der Erscheinung
der Belle- Alliance-Briicke und mit diesen fiir die Konigsbriicke
angefertigten Figuren die alte Herkulesbriicke — mit der National-
Gallerie die Universitit oder das Schauspielhaus, so wird die Ent-
scheidung dariiber, welches Verfahren den Vorzug verdient, nicht
schwer fallen. Und die deutsche Hauptstadt hat z. Z. wabrlich
nicht Mangel an Kinstlern ersten Ranges, die gerade bei einer
dekorativen Aufgabe dieser Art das Hochste zu leisten im Stande
waren.

Vermischtes.

Zur Neuregelung des Submissions-Wesens in Ham-
burg. Im Hamburger Archit.- und Ingen.-Verein ist vor ein paar
Jahren die Frage der Verbesserung des Submissions-Wesens auf-
genommen und seitdem von einer aus Mitgliedern der verschiedenen
Fachrichtungen, aus Bauunternehmern und Baubeamten zusammen
gesetzten Kommission berathen worden.

Nunmehr liegt das Ergebniss dieser Berathungen in einer
kleinen, der Oeffentlichkeit tibergebenen Broschire* vor, deren
Inhalt uns das Material za den nachfolgenden kurzen Bemer-
e et e s

An der i taat ich ein,
6ffentlichend§;1bv;n&|:il fest ge A d.quélla:n m g

ignete, in genau prizigirte 80’
beschrirkts ‘Submission® 3is die ,Vergebung aus freier Hand
geibt werden. Die Zuschlags- g bei offentlicher Sub-
mission wird an eine Regel nicht zu binden sein, sondern soll
der diskretioniren Befugniss der Behorde tberlassen bleiben; in
den Vorschligen ist diese Bestimmung so eingekleidet worden,
dass sie lautet: ,Bei der Zuschlags-Ertheilung wird die annehm-
barste Offerte der lediglich mindestfordernden vorzuziehen sein,
weil es, je nach Art des Objekts, auf die Qualitit und in vielen
Fillen auf das Vertranen ankommt, welches der Submittent ge-
niefst* etc. etc. Wir erblicken in dieser Formulirung . an-
erkennenswerthen Versuch, der Konkurrenz um die ,Quantitat
diejenige um die ,Qualitit® als gleichwerthig hinzn zu fiigen.

Eine sonstige Sicherung gegen das Eindringen unsolider Ele-
mente soll dadurch geschaffen werden, dass der Submittent bei Ein-
reichung der Offerte eine pBietungs-Kaution“ za erlegen, oder
die Mitunterschrift zweier Biirgen beizubringen hat. In den Ver-
handlungen iber die neuen preufsischen Bestimm ist ein
gleichartiger Vorschlag gemacht, damals aber von Behorde
abgelehnt worden; das wird freilich nicht ausschliefsen, dass in
besonderen Fillen auch in Preufsen eine Bietungs-Kaution
s i ber Mehr- oder Minderlei n wird in

‘estsetzungen 1 - Minderleistungen

den ,Allgemeinen Bedingungen far Hamburg verzichtet, es fehlen
desgleichen. Vorschriften iiber Formen, welche bei exeku-
tivischem Vorgehen gegen einen siumigen Unternehmer einzuhalten
sind, so wie Bestimmungen fir Fille, in denen durch umvorher
gesehene Umstinde begonnenes Unternehmen seitweilig oder
fir immer unterlu'oc:h(l Gr::de wird. Moglich ist es, dass diese Aus-
lassungen aus dem K 1
betr. f“:ﬁe durch bereits bestehende allgemeine Vorschriften oder
Usancen vorgekebrt ist; moglich auch, dass der § 15 der A
meinen Bedingungen, der die Entscheidung eines- Schieds-
gerichts in allen” dber die Auslegung des Kontrakts, iiber die
Ausfuhrung der Arbeiten oder Lieferungen oder iiber die Ab-
nahme derselben entstehenden Differenzen festsetst, jeme Aus-
Iassungen in mehr - als ausreichender Weise deckt. Letsterer
Paragraph erscheint uns in Anbetracht der stipulirten ganz un-
beschrinkten Kompetenz des Schiedsgerichts, fast als

der wichtigste des ganzen Entwurfs.
Eini

* Vergebung Sffentlicher Bauten und L}.o;-.r-'ngca ‘,.':n.",.rs'&
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des Unternehmers gegen unbefugte
=X igem Eigepthum, welches in etwaigen Vor-
schligen desselben aber D@g, Konstruktion oder Aus-

ie Richtigheit Zahlen- und Maafsangaben, sowie. Voraus-
bt fir Fille erkennbarer Fehler sowobl als solcher,
wo zwischen den Angaben in den Zeichnungen und Schrifisticken
Differenzen bestehen.

Sollen wir unsere Meinung iber den vorliegenden Entwurf
in wenige Worte zosammen fnien, so wirden diese etwa lauten,
dass der Entwurf im inen auf der Basis der gegenseitigen
Kenntniss und iti Vertrauens zwischen Behorde und
Unternehmer sich anfbaut: die beste, welche zu finden ist, aller-
dings dabei aber doch eine solche, die nur bei Verwaltungen
i Umfangs haltbar ist, und unzureichend wird, sobald-
sie for die Regelung der Verhiltnisse in einer Verwaltung
rofster Art benutzen wollte. Hier fehlt die Personalkenntniss
muss man die Rolle des Vertrauens leider durch gedruckte
P: ausfilllen. Der Entwurf ist im dibrigen recht voll-
sﬁn"mgwbeiwt und kann sich hierdurch sowohl, als bei
einem gewissen Maals an Uebergewicht, welches er der Behérde
dem Unternebmer gegeniiber sichert, der Annahme durch die
Behdrde nur auf’s Beste empfehlen. —B.—

Todtenschat. Die franzosische Architektenwelt hat in jiing-
ster Zeit wiederum mehre Verluste erlitten: nach Hrn. Davioud
ist vor kurzem auch Hr. Demimuid aus dem Leben geschieden.
— Davioud, der ein Alter von nicht mehr als 56 Jahren erreicht
hat, gehérte dem stadtischen Dienst von Paris an, in dem er seit
1871 das Amt des ,Inspecteur général® bekleidete; er hat sich,
aufser durch zahlreiche dekorative Werke im Bois de Boulogne
und auf den Strafsen und Plitzen der Hauptstadt, namentlich
durch die beiden Theater ,du Chatelet“ und ,Lyrique®, die Mairie
des XIX. Arondissements, sowie in jiingster Zeit (gemeinsam mit
seinem Freunde Bourdais) durch den Bau des Trocadéro-Palastes
bekannt gemacht. — Demimuid’s Bedeutung beruhte namentlich
in der Stellung, welche er im inneren Leben der franzésischen
Fachkreise einnahm. Urspringlich Zivil-Ingenieur, wandte er sich
spiter der Kunst zu, blieb aber in steter Verbindung mit seinen
friheren Kollegen (fir die er auch das Vereinshaus in der cité
Rougemont erbaute) und bildete so ein wichtiges Bindeglied zwischen
den in Frankreich fremder als in Deutschland sich gegeniiber
stehenden Fachgruppen der Architekten und Bau-Ingenieure.
Einen ihm abertragenen grofsen Bau, fiir den er seit 7 Jahren
Vorstudien gemacht hatte, den Neubau der Ecole centrale des
Arts et Manufactures, hat der Verstorbene leider nicht mehr
selbst beginnen kénnen.

Zur Berliner Wohnungs-Statistik. Die in den letzten
2 Jahren stattgefundenen Aenderungen in den Wohn- und Mieth-
verhiltnissen Berlins werden durch folgende Zahlen illustrirt:

]

E.N

Zahl der Miethswerth Zahl der IiethswertT
‘Wohnungen derselben vermietheten derselben
und Gelasse M Wohnungen etc. M
1.Quartal 1879 | 264924 |167638412| 245053 |159 741 834
1. , 1880 273187 |166 023269 255479 | 158 924 787
1. , 1881| 279187 |166727 358 265138 | 161 341 225

Hiernach hat also in der Zahl der unvermiethet gebliebenen
Wohnungen seit 2 Jahren eine sukzessive Abnahme von 19 871
auf 18708 und 14049 stattgefunden, welcher eine Zunahme des
Miethswerthes der vermietheten Wohnungen um rund 1 600 000 .#
entspricht. Die Abnahme in der Zahl der unvermietheten
Wobnungen ist am gréfsten in den sogen. Aulsengebieten im
Norden, Osten und Siiden der Stadt gewesen, eine Thatsache, die
wohl zweifellos auf eine Steigerung in den wirthschaftlichen Ver-
hiltnissen hinweist.

Sollte die bisherige Abnahme in der Zahl der leer stehenden
V\{ohnungen _andauern, so wird, wenn nicht der Bau neuer
Wohnungen in angemessenen Verhiltnissen zunimmt, bald der Zeit-
punkt' heran riicken, wo die sogen. Miethsschraube wieder
energisch in Thatigkeit gesetat wird.

Dachpappe als Unterlage fiir Holzzement-Décher wird
— Wie man uns aus Anlass einer Notiz im Fragekasten uns. No. 49
von verschiedenen Seiten mittheilt, allerdings immer haufiger an-
gewendet und zwar ist diese Methode einerseits daraus hervor
gegangen, dass man den patirlichen Wunsch hegte, das Dach
zunichst regendicht herzustellen, andererseits daraus, dass es
sehr schwer ist, bei einem auch nur geringen Luftzuge die
unterste Papierlage auf dem Dach auszubreiten. Man vollendet
das eigentliche Holzzement- Dach erst, nachdem die iiber dem
Dachuaugzu.fﬁhrenden Arbeiten, Schornsteinképfe, Oberlichte ete.
vollstindig in Ordnung sind. Zu Jjener untersten Lage wird von
den meisten Fabrikanten gewohnliche Theerpappe verwerdet.
Hr. Maurermeister Rabitz, welcher diese Dacher zuerst in Berlin
angefertigt und in Bezug auf sie auch wohl die grofste Erfahrung
besitzt, bedient sich jedoch einer eigenthimlich praparirten glatt

legt (nicht so leicht Beulen bildet) und dass sie auf der ge-
spundeten Bretterunterlage nicht so leicht anklebt.

Wir nehmen hierbei Gelegenheit, eines beherzigenswerthen
Vorschlags zu erwihnen, den uns Hr. Krsbmstr. a. D., E. H. Hoff-
mann, von dem eine jener Zuschriften herrithrt, dibermittelt. Dieser
Vorschlag geht dahin, statt des Namens ,Holzzement-Dach® bezw.
(nach Rabitz) ,Vulkanzement-Dach“ den Namen ,Kies-Dach®
einzufiihren.

Die Aeufserung ,Zur Kritik der in Dortmund ausge-
fihrten Restaurationen in No. 48 d. Bl bringt meinen Namen
mit Restaurations-Arbeiten an der dortigen kath. Kirche in einer
Weise in Verbindung, welche zu Missdeutungen Anlass geben konnte.
Diese Arbeiten bestehen zur Hauptsache in der Erneuerung des
westl. Giebels und es beschrinkt sich meine Mitwirkung bei den-
selben auf die Umarbeitong eines hieranf beziiglichen Projekts,
welches ich in meiner amtlichen Eigenschaft als Diozesan- Bau-
meister zu prifen hatte. Die spezielle Leitung lag in den Handen
eines andern und kann ich deshalb fir die Ausfohrung keine
Verantwortung ?::megnilen. : 5 s :
Uebri; und liegt mir die Besorgniss fern, dass irgen
einer meiiil:-s Fachgenossen mich in Verdacht haben kdunte,
Mitschuldiger solcher ,Restaurationen® zu sein, wie August Hartel
in No. 44 d. sie charakterisirt und mit Recht aufs Scharfste
verurtheilt.

Paderborn, d. 20. Juni 1881. A, Gildenpfennig,

T,

Nachdem Hr. Prof. 0. 47 d die Richtigke
von mir in No. 44 gemachten Bemerkuugen im allgemeinen zu-
gegeben hat, habe ich noch anzufiibren, dass der die Grifse
der Sekundirspannung charakterisirende Koeﬁﬁ.nent m picht nur
theoretisch sondern auch praktisch und zwar in solchen Fillen,
wo es sich (wie z. B. bei Decken-Konstruktionen) vorwiegend um
ruhende Belastung handelt, den unginstigen Werth 12 fir die
Gurtungsmitte erreichen kann und dass ferner auch in de?mm
Tragerpartien, wo ein regelmilsiger Wechsel von Zug und Druck
bei den Gitterstiben vorhanden ist (Fig. 1 u. 3 8. 129), der
-Werth von m fir die Gurten bei Beriicksichtigung der Streben-
verlingerung nicht konstant = 2 ist.

Ein - durchgerechnetes Beispiel eines Fachwerktrigers von
8 Feldern, bei welchem die Winkelinderung am mittleren Knoten-
punkt wegen der Streben-Deformation vier Mal so viel betrug als
an den iibrigen Punkten, ergab unter Voraussetzung iiberwiegender,
konstanter Gurttragheits-Momente folgende Werthe fiir m:

Knotenpunkt 1 (Mitte): m = 12,37; P. 2:m = — 0,74; P.3:
m = 2,60; P.4:m = 2,35. — m schwankt somit an den hier
in Betracht kommenden Punkten zwischen — 0,74 und 2,60 und
erreicht fir die Gurtmitte den angegebenen Werth 12.

Fr. Engesser.

Personal- Nachrichten.
Preufsen. :
Die Baumeister-Priifung haben bestanden: a)_nach den
Vorschriften vom 3. Septbr. 1868 in beiden Fachrichtungen:

| Robert Adams aus Minden, Paul Walther aus Wolmirstadt

und Heiorich Maley aus Reichelsheim in Oberhessen; b) fir
das Hochbaufach: Richard Herzig aus Schinne bei Stendal und
Eduard Blimner aus Breslau; c) fir das Bauningenienrfach:
Franz Eichentopf aus Bennungen, Kr. Sangerhausen und Albert
Scharlock aus Berlin.

Die Baufiihrer-Priifung im Bauingenieurfach haben be-
standen: Friedrich Degner aus Dewitz in Meklenb.-Strelits,
Alfred Weydekamp aus Iserlohn, Fedor Jaenisch aus Bisch-
dorf, Kr. Rosenberg, Friedrich Pfannenschmidt aus
bei Magdeburg und Hugo Hammer aus Hultschin in Oberi

Der Kreis-Bauinspekt. Dittmar in Heiligenstadt ist gestorbe.

Brief- und Fragekasten.

Abonnent in Leipzig. Die Frage lisst sich schwer
antworten, wenn man die Vorkenntnisse der besgl. Personlicl
nicht kennt. Vielleicht, dass das ,Deutsche Bauhandbuch*
Zweck erfillt.

Hrn. A. M. in Berlin. Wir stellen Ihnen anheim,
Bedenken beziigl. des Programms fiir die Gertruds-Kirche
Hamburg, die uns iibrigens etwas gar zm subtiler*Natur zu
scheinen, an ein Mitglied des Preisrichter-Kollegiums, z. B.
Ober-Ingen. F. A. Meyer, zu richten. :

Hrn. P. W. in Berlin. In der Regel werden nur
Fragen beantwortet, die ein allgemeines Interesse haben. U.
ertheilt Unterricht in den bezgl. Fichern derZiv.-Ing. Schldsser,
S.W., Schiitzenstr. ‘73 IL. : : i

Berichtigung. In den Satz einiger chemiséher Formels)
die in dem Artikel ,Ueber Mauerfrafs“ in No. 49 cr. vorkomm
haben sich, veranlasst durch Undeutlichkeiten des Manuskripts, |
ein paar Fehler eingeschlichen. In den a. a. O. wiederholt vor-
kommenden Formeln Fe O € 0,,"Na O CO, und K O CO; findet
sich das Sauverstoff-Atom der, Basis mit_der Angabe 1 versehen
diese ungehorige 1 ist aus einem, nach der alten Schreibweise,

gewalzten Pappe, welche den Vortheil hat, dass sie sich glatter

der betr. Stelle stehenden Komma entstanden.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin. Far die

Redaktion verantwortlich K. E. 0. Fritsch, Berlin. Drock: W. Mooser Hofbuchdruskerel, Be
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Zur Frage Uber Anwendung von Scheitel-Scharnieren bei eisernen Bogenbriicken. *

L ~
S ¢ instruktiv die in No. 62 cr. d. Bl. gemachten Mitthei-
<y lungen dber die Art der Verstirkung bezw. Ver-
 laschung des Scheitel - Scharniers der Ulrichstralsen-
J | Unterfihrung in Magdeburg an sich sind, so muss ich
[ESRS=2S doch in Abrede stellen, dass diese Bogenbricke, sowie
diejenige in Berlin nicht als Beispiele gegen die Anwendung von

Scheitelgelenken bei Bogenbriicken angefithrt werden konnten.
Meine in No. 45 d. Bl. ausgesprochene Ansicht stiitzt sich
allerdings auf das beziigl. Referat von Heim & Peters in der
Zeitschr. fir Bauw. 1879; doch wird es auch durch die Mittheilung
in No. 62 dies. Zeitg. bestitigt, dass sich das Scheitelgelenk in
den erwihnten beiden Fillen in der That nicht bewihrt hat.
Der Umstand sowohl, dass die Nothwendigkeit erkannt worden

- ist, die Beweglichkeit des Scheitelgelenks bei der Ulrichstrafsen-

Unterfilhrung zu vermindern, als auch die zugegebene pendelnde
Bewegung der Zwischenpfeiler bei der Moltke-Briicke in Berlin,
sprechen eben nicht fiir die Brauchbarkeit eines Scheitelgelenks.

Was zunichst die Verstirkung des Scheitelgelenks der Ulrich-
strafsen - Unterfohrung betrifit, so bestitigt sich die in der Mit-
theilung in No. 62 ausgesprochene Ansicht, dass der Bogen immer
noch als ein solcher mit 3 Scharnieren zu betrachten sei, — fir
die beschriebene Verstirkungs-Konstruktion — nur fir den Fall
der Hebung des Scheitels, welche bei Temperaturerhhung ein-
treten wiirde. Aber auch }ﬁr diesen Fall wird das urspriingliche
Scharnier wirkungslos, da der Drehpunkt nicht mehr im Mittel-
punkt des Bolzens, sondern senkrecht unter demselben im Stofs-
blech ¢ liegt (s. Fig. 8. 351). Da nun, wie in der Mittheilung in
No. 62 angegeben, der Keil 5 durch seine zylindrischen Seiten-
flichen Drehungen um den Scharnier-Mittélpunkt gestattet, der
wirkliche Drehpunkt aber tiefer liegt, so wird bei Helbrung
des Scheitels ein Klemmen des Keils 4 — genaue Bearbeitung
voraus gesetzt — stattfinden missen. Somit muss sich auch bei
Hebung des’ Scheitels eine gewisse elastische Steifigkeit ergeben.

Bei Senkung des Scheitels wird allerdings der Mittelpunkt
des Scharnier-Bolzens als Drehpunkt funktioniren, dagegen der
Senkung die Zugfestigkeit der Stofsplatte c entgegen wirken, so dass
die Drehbarkeit des Bogenscheitels faktisch in elastische
Steifigkeit umgewandelt worden ist.

Dass bei den Briicken fiir die Gleise der Magdeburg-Leipziger
und Magdeburg-Halberstidter Eisenbahn, sowie bei der Unter-
fihrang der Sudenburger Strafse — welche nach denselben
Prinzipien, wie die Ulrichsstrafsen-Unterfihrung konstruirt sind
— sich keine Unzutriiglichkeiten heraus gestellt bhaben sollen,
trotzdem, dass die Scheitelgelenke in ihrem urspriinglichen Zu-
stande belassen worden sind, ist ebenfalls kein direkter Beweis fir
die Anwendbarkeit von Scheitelgelenken, sondern es dirfte dieser
Umstand hauptsdchlich der zufillig giinstigeren Beschaffenheit
und grofseren Widerstandsfahigkeit des Untergrundes der Pfeiler
zuzuschreiben sein.

Jedenfalls steht fest und wird auch durch die in No. 62 er-.
wihnten Beobachtungen bestitigt, dass jede Verkehrslast bei
Vorhandensein eines Scheitelgelenks- beide Bogentheile in eme
bedeutende -auf- und abwirts gehende Bewegung versetzt. Hier-
durch wird — was an sich sgon ein misslicher Umstand ist —
nicht blos der Bolzen des Scheitelgelenks stark abgenutzt und
letzteres gelockert, sondern auch der bei 3 Gelenken schon
recht grofse Horizontalschub, entsprechend der Verkleinerung
der Pfeilhohe, vergrofsert d. h. der Horizontalschub wird grofser,
als der aus der statischen Berechnung sich ergebende, bezw. zur
Dimensionirung benutzte. Um wie viel der Horizontalschub sich
vergrofsert, hingt natirlich von der Einsenkang des Bogen-
Scheitels und von der Nachgiebigkeit des Untergrundes der
Pfeiler ab — beides Faktoren, die sich der unmittelbaren Beriick-
sichtigung. -bei der Berechnung entzichen, um so mehr, als sie
I einem gewissen Kausal-Nexus zu einander stehen. Dieses macht
aber die theoretisch statische Bestimmtheit des Systems hinfallig
und man misste, um einigermaafsen sicher rechnen zu konnen,
zu Voraussetzungen seine Zuflacht nehmen, die noch unexakter
sein konnen, als diejenigen der Elastizitits-Theorie, welche bei
Berechnung der @ibrigen Kategorien von Bogenbriicken zu Grunde -
gelegt werden. : :

Jedenfalls miisste die Erfahrung noch mehr Daten aufzuweisen
haben, als es bis jetst der Fall ist, um bei Berechnung von
Bogenbriicken mit 3 Gelenken den aus der statischen Berechnung
sich ergebenden Horizontalschub, entsprechend vergrofsert bei
der Dimensionirung einfihren zu kénnen.

e

_* Wir glauben hiermit die Diskussion diber das bebandelte Thema vorliufig
schliefsen zy miissen. . D. Red.

Die pendelnde Bewe, der Zwischenpfeiler der in Rede
befindlichen Berliner Briicke wird in der Mli’ttheilnng in No. 62
durch die zu schwache Bemessung der Zwisch enpfeiler erklart.
Dxe_ser Ansicht pflichte ich vollkommen bei; nur ist die zn
geringe Stirke der Zwischenpfeiler eine Folge der Anwendung
des Scheitelgelenks, unter Nichtai des oben Entwickelten,
nicht aber Folge ungeniigender statischer Berechnung, wie es
der Verfasser der Mittheilung in No. 62 anzunehmen scheiat.

Am Schlusse der letsteren werden einige auch von mir an-
gefihrte, bei Anwendung von Scheitelgelenken sich ergebende
Mlssta”mde.besprocheu und gelangt der Verfasser zu dem Resultat,
dass Scheitelgelenke bei Strafsenbriicken ,mittlerer Spannweite®
mit Vortheil angewandt werden dirften, wahrend bei Eisenbahn-
briicken die Anwendung derselben Vorsicht erfordert. Der Aus-
druck ,mittlere Spannweite® enthilt eine zu grofse Unbestimmt-
heit, um dieser Ansicht direkt beitreten zn kénnen. Nach den
bisherigen Erfahrungen und aus den an a. 0., sowie oben an-
gefihrten praktischen Grinden, dirfte man zu dem Schluss ge-
langen, dass fir Eisenbahnbriicken Bogen mit Scheitel-
gelenken vollkommen zu verwerfen seien, wihrend bei
Strafsenbriicken von Spannweiten bis etwa zn 20m Schei
lenke allerdings statthaft erscheinen, jedoch nur bei sehr ginstiger
Beschaffenheit des Grundes, in welchem die Pfeiler und Wider-
lager stehen. Bei mittleren Spannweiten von 50 bis 60 »** wiirden
die auch bei Strafsenbriicken nicht unbedeutenden Erschatterungen
durch die Verkehrslast ungiinstig aof das i enk ein-
wirken, besonders da bei dem grofsen Eigengewicht grofse Massen
in Vibration versetzt werden

Thal b. Eisenach, den 17. August 1881.

Leo von Willmann.

Ankniipfend an die Mi in No. 62 cr. d. BL mége
es als weiteres Erfa -Resultat iiber das Verhalten von Bogen-
konstruktionen mit 3 Gelenken werden, dass die beiden
Strafsenbriicken iber den Wi ,  Tegetthofbriicke (Spann-
weite 35m, erbaut 1872) und Stiegerbricke (Spannweite 30,3 =,
erbaut 1869) erhaltenen Mittheilungen zufolge irgend welche
praktisch bedeutenden Mingeln bis jetzt nmicht gezeigt haben.

Hiernach lasst sich ein allgemeines Vi eil der
Konstruktion mit 3 Gelenken aus den bisherigen E:

‘nicht wohl rechtfertigen; man wird vielmehr in zahlreichen
namentlich wenn bei geringerem: Einflufs der Verkehrslast eine
schidliche Wirkung der Stofse auf die Gelenke nicht zu befarchten
ist, die Scheitelgelenke mit Vortheil verwenden kbmnen.

Auf einen vielfach gedufserten Einwand, dsss nimlich durch
das Scheitelgelenk die Kontinuitit- des Horizontalverbandes unter-
brochen werde, moge hier noch kurz entgegnet werden. Wie in
dem Aufsatze: ,Ueber den Horizontalverband bei Bogenbriicken“
(Zeitschr. f. Bauw. 1881) nachgewiesen wurde, ist die Drackver-
"“"&%‘%‘i&“"%ﬂm als i deh Klmpfugelenk.'iﬂ’
im geringer als in den en;
die Bricke wird daher offenbar eher als Ganzes umgeworfen
werden, als sich das Scheitelgelenk offoen kann, und sind hier-
nach die n Bedenken vollstindig grundlos.

Schliefslich sei noch auf die ungleiche Brachsicherheit statisch
bestimmter (3 Gelenke) und statisch unbestimmter (2 und 0 Gelenke)
Bogentriger hingewiesen. Bei ersteren stimmt die wirkliche Brach-
festigkeit im wesentlichen mit der berechneten @berein; bei
letzteren dagegen verlieren die angewandten elastischen Gleichungen
nach Ueberschreitung der Elastizititagrenze ihre Galtigkeit und
lassen einen richtigen Schluss suf die wirkliche Bruchfestigkeit
nicht zu. Die nach Ueberschreitung der E auf-
tretenden bleibenden Zusammendriickungen des Bogens @iben einen
ahnlichen Einflufs auf die dufseren Krifte und auf die Tragf

ie ein entsprechendes Auseinanderrficken der W.

keit besitzen, als die angewandten Formeln erwarten liefsen.
Aus Vorstehendem geht hervor, dass bei gleichem nominellen
Sicherheitskoeffizienten die Bruchsicherheit statisch unbestimmter
dass: erstere daher fir gleiche Brachsicherheit mit entsprechend
grofserem Sicherheitskoeffizienten berechnet werden missten.
Karlsruhe, im September 1881. Fr. Engesser.

Vermischtes.

Gasheizungen fiir Kirchen insbes. die Kosten der-
selben. Von Kirchen, welche mit Gas geheist werden, sind
Dur die in Hosum und die Domkirche in Berlin bekannt; einige
andere mogen sich ausferdem noch in Norddeutschland finden.

Frither wurden in Hamburg die St. Catharinen-Kirche und such

die St. Pauli-Kirche mit Gas' geheizt; doch -:r jese Heis-

worden wegen
S T Tibe e B Calbarione’
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kann ich die Zusammenstellungen der betreffenden Zahlen fir
einige ‘?nhnemiuheﬂen. Diese Kirche hat ca. 19000 ¢t Raum-

inhalt. Es betrug: )
im Jahre 1858 der Gasverbrauch 9 900 <= bei ca. 36 Heizongen
» » 1859 » » 54m » 2 n n »

» . 1860 , s 9100, . .

~ » 1861 » B700 , » » =

n
wonach sich ein durchschnittlicher Verbrauch pr. 1000 cbm
Raum von 12 <= Gas, oder nach der Kostenberechnung ein Betrag
pr. Heizung von 50 4 ergiebt. Im Vergleiche hierzu erforderte
die Heizung mit gewohnlichen grofsen Oefen

1862 mit 6 Oefen an Gesammt-Kosten 1020,15 &

1863 6 - o 115882 ,
1864 . 6 . . : 841,05
1865 2 6 . . i 82352 .

was bei ca. 36 Heizungen pr. Heizung nur 27 .# ausmacht.

Die Stadtkirche in Husum ist im Jahre 1871 mit Gasheizung ver-
sehen worden. Es findet in derselben ein Gasverbrauch fiir die jedes-
malige Heizung von durchschuittlich 7!/; <= pr. 1000 cbe Raum
stait. Die Heizung der Kirche ward mir beziglich der Temperatur
als ziemlich gut bezeichnet; doch beschwerte man sich iiber den
Geruch. .

In der Domkirche zu Berlin sollen nach dem, was ich auf
mindliche Anfragen erfahren habe, die Kosten der einzelnen

Heizungen 15—1S .# und bei kalten Tagen wohl 45—90 .4 |

betragen. Alle Personlichkeiten die ich befragte, beklagten sich
iiber diese Heizung, nicht allein wegen des unausstehlichen Dunstes,
sondern auch wegen des Beschlagens bezw. Oxydirens aller mettal-
lischen und vergoldeten Sachen in der Kirche.

Ich bin der Meinung, dass eine Heizung der Kirchen mit
Gas nicht unzweckmilsig ist, in Fillen wo alle Vorbedingungen
dazu erfillt sind. Dahin rechne ich das dunstfreie Brennen,
d. h. eine wirksame Ableitung der Verbrennungsprodukte durch
Schornsteine, Herstellung von Heizflachen wie bei jeder
anderen Heizung und eine vollkommene Verbrennung des Gases
selbst. Den ersten beiden Anforderungen wiirde nicht schwer zu
geniigen sein; beziigl. der dritten habe ich den Eindruck, dass
dies noch eine ungeloste Aufgabe ist. Es scheint mir, dass
gewohnlich die Flammen viel zu dicht zusammen gestellt werden,
8o dass die nothwendige Luft-Zufiihrung zu den Flammen behindert
ist und ferner halte ich die Einrichtung fiir fehlerhaft, die Flammen
zn dampfen dadurch, dass man dieselben durch ein Drahtsieb
gehen lasst. — Ich wirde mich freuen, wenn diese Mittheilung zu
weiteren aufklarenden Aefuserungen Anlass gibe.

A.

Neuheiten fir den inneren Ausbau. Als solche diirfen
fir das nordliche Deutschland Fufsleisten und Sockelstiicke
aus Schiefer gelten, wie sie von der Schiefertafel-Fabrik Engy
in Glarus — aus den Schieferwerken in Pfiafers — geliefert werden.
Die profilirten Fufsleisten werden in Profilen von 150—230 =m
Hohe, bei 20—25 mm Dicke, in Langen bis zu 2 m abgegeben.
Die in den Werken hergestellten profilirten Sockelsticke sind
nach 7 Mustern gebildet, deren Breite von 45—100 == wechselt,
wihrend die Hohe 75—210 mm betriagt. —

Die Fabrik Engy wird in Berlin durch Ed. Behrends,
€., Konigsgraben 15b, vertreten.

Vortheilhaftere Form gusseiserner Chaussee-Walzen.
Die gebriuchlichste der Chaussee-Walzen fiir Pferdezug ist die
zylindrische. Eine so geformte Walze hat das Bestreben, die
Bahn — in entsprechenden Streifen — flach zu driicken. Erst nach
einiger Zeit des Gebrauchs passt sich die Walze der durch-
schnittlichen Wolbung des Strafsenprofils dadurch etwas an, dass
sich der Mantel in der Mitte stirker abnutzt, als an den Randern.

Diese Abnutzung schreitet auch, nachdem der Mantel die
angendherte Form des Strafsenprofils angenommen hat, in der
Mitte schneller fort als an den Randern, was zum Theil dadurch
zu erkldren ist, dass das Gussmaterial an den Randern (nahe unter
der Gusshaut) etwas harter ist als in der Gegend nahe der Mitte.

Wird nun dem Walzenmantel schon beim Guss die Form
des wolbformigen Strafsenprofils gegeben, und aulserdem die
Wandstiarke in der Mitte etwas grofser genommen als an den
Randern, so wird ein solcher Mantel ohne Zweifel bedeutend
linger halten als ein Mantel von gleichem Gewicht bei vollkommen
zylindrischer Gestalt.

Bei der auf vielen Chausseen vorhandenen Breite der Stein-
bahn von 4,5 ™ mit einer durchschnittlichen Wélbung von 9—10 em
entspricht der Stralsenwolbung ein Radius von rd. 28m. Die
dufsere Kurve des Walzenmantels ware daher zweckmilsig nach
diesem Radius zu formen. Die Verstirkung der Mantelwand nach
der Mitte zu ist auf mindestens 20 mm anzunehmen, so dass
beispielsw. die Wandstirke einer neuen Walze am Rande 55 und
in der Mitte 75 == zu betragen hitte. Den Chaussee-Verwaltungen
giebt Einsender anheim, bei Bestellung neuer Walzen die Zweck-
mifsigkeit seiner Vorschlige zu erproben. J. B.

__Patentirte Sicherheitswinde. Der Fabrikant H. Meinecke
in Breslau hat eine Windevorrichtung patentiren lassen, deren
Eigenthimlichkeit darin beruht, dass bei jeder Stellung der Last
die Kurbel losgelassen werden kann, ohne dass darnach ein Rick-

gang der Last stattfindet. Die lzso‘l;richuxsng ersetzt sonach den
onst iiblichen, nur wenig zuverlassigen Sperrkegel; sie ist nen
?m Vergleich zu anderweiten Konstruktionen, welche aof denselben
Zweck hinaus en. %

Bei der hghi;lecke’schen ‘Einrichtung wird der beabsichtigte
Zweck in der Weise erreicht, dass man das dem Rackgange der
Kurbel widerstehende Reibungsmoment grofser macht als das
Lastmoment. Die Trommel sitzt dazu aof einer hohlen Welle, in
welcher die Kurbelwelle gelagert ist und :mgchen beiden Wellen
ist mittelst einer, durch Federn selbstthitig gemachten Zahn-
kuppelung, eine Verbindung hergestellt, die in Wirksamkeit tritt,
sobald die Last eine riicklanfige Bewegung annimmt. Es ersieht
sich, dass dabei eine Vermehrung der Benbnn_g stguﬁndet, da nun
der Reibung der Lastwelle die Reibung der in dieser gelagerten
Kurbelwelle hinzu tritt.

Die Vorrichtung ist auf Hebewerke aller Art anwendbar;
am ginstigsten macht sie sich freilich fir schwere Hebewerke,
wihrend bei kleinen, wo Vorgelege fehlen, ihre Anwendung keinen
Nutzen, vielmehr eher einen Nachtheil mit sich bringt.

Dr. Zerener’s Antimerulion. Mit Bezug auf unsere Mit-
theilang in No. 69 theilt uns der Fabrikant Hr. Gustav Schallehn
in Magdeburg mit, dass das trocken doppelt prip. Antim. selbst
bis zu 1%2 zum Preise von 50 3 abgegeben wird, dass dasselbe
bereits seit langerer Zeit gleich dem 30 grad. flissigen bei ca. 250 kg
zu 40 A}, das einfach trockene aber zu 20 A} incl. Verpackung
abgegeben wird Ferner dass mit dem flissigen Antimerulion
auch allein jede Schwammreparatur durchgefiihrt werden konne,
und dass die gleichzeitige Mitverwendung des trocken doppelt
prap. Antim. keineswegs die Kosten einer Schwammreparatur er-
hohe, sondern sie im Gegentheil bei durchdachter Verwendung
oft bedeutend berab mindere. 3

Fabrikant iibernehme ebenfalls jede erwiinschte Garantie,
wenn die Arbeiten durch sein Personal ausgefohrt wiirden; doch
habe die Praxis bisher ergeben, dass die durch Ersatz der Reise-
kosten entstehende Vertheuerung meistens vermieden werden konne.

Auszeichnungen von Fachschulen auf der Allgem.
Baugewerkl. Ausstellung zu Braunschweig 1881. Die auf

der Ausstellung vertretenen Baungewerkschulen haben folgende

Auszeichoungen davon getragen:
Eckernférde 1. Preis: Silberne Medaille.
Holzminden 1. Preis: - it
Nienburg a. W. 2. Preis: Bronzene Medaille.
Treuenbrietzen 2. Preis: . 5
Buxtehude, Anerkennung fir Ausstellung von Lehr-
mitteln, 3. Preis: - Diplom. ~ ~ =~ * =
Selbstverstindlich hat auch die Ausstellung des Kunst-
gewerbe Museums zu Berlin die silberne Medaille empfangen.
Die Kunstgewerbeschule in Braunschweig erhielt den
2. Preis (Bronze). — Frangenheim in Elberfeld erhielt fir
seine Lehrmittel-Ausstellung eine Anerkennung. — Die technische
Hochschule zu Braunschweig war aufser Preisbewerbung, ebenso
wie die von der Herzogl. Baudirektion veranlasste Ausstellung.

Patent- und Musterschutz - Ausstellung zu Frank-
fart a. M. Die Dauer der Ausstellung ist bis zum 16. Oktober
verlangert worden. —

Von der Handwerkerschule zu Berlin. Das Programm
kiindigt fir das am 9. Oktober beginnende Winterhalbjahr die
Einrichtung von 42 Kursen (von 2—4 wachentlichen Stunden) an.
Darunter sind 7 Kurse fir Freibandzeichnen und 13 fir be-
rufliches Fachzeichnen; in den ibrigen Disziplinen — 12 im
ganzen — steigt die Zahl der Kurse auf hochstens 3. Die An-
zahl der Lehrkrifte ist 19. Das Unterrichtsgeld betragt im Min.
6 4 und im Max. 12

Personal - Nachrichten.
Preuflsen.

Ernannt: zum Eisenb.-Bau- u. Betr.-Inspektor: der Bahn-
Betriebs-Insp. Reusch unter Verleihung der Stelle eines stind.
Hilfsarbeiters b. d. Eisenb.-Betr.-Amte in Crefeld.

Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Taeger ist mit der Wahrnehmung

der Geschifte des Betriebs-Direktors bei dem Eisenb.-Betr.-Amte
(Stadt- u. Ringbahn) in Berlin beauftragt worden.

Versetzt: Die Eisenb.-Bau- u. Betriebs-Inspektoren Mon-
scheuer, bish. in Schneidemihl, als stind. Hilfsarbeiter an das
Betriebs-Amt (Stadt- u. Ringbahn) in Berlin, und Gantzer, bish.
in Wesel, als stand. Hilfsarb. an das Eisenb.-Betr.-Amt in Bromberg.

Sachsen.

Die durch den Tod des Prof. H. Nicolai erledigte Professur
fur Architektur an der Kgl. Kunst-Akademie zu Dresden ist dem

Kgl. Baurath und bisherigen Vorstand der Baugewerkenschule

zu Leipzig, Constantin Lipsius, verlichen worden.
Ernannt: Prof. E. Giese in Dresden zam Kgl. Baurath;

Landbau- Assist. (gepr. Bmstr.) Seidel zum Landbau-Inspektor

in Plauen; Kemlein zum Landbau-Assistent in Dresden.
Versetzt: Landbau-Insp. Hille von Chemnitz nach Dresden.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin. Fir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch, Berlin.

Druck: W. Moeser Hofbuchdruekerei, Berlio.

gon sus Vereinen: Schloswig-Holsteinischer Archi-
levein. — W namwvm in Hannover. —

in Jahrgehnt hindurch haben wir unter dieser | legenheit
¥ Ueberschrift wieder und wieder das Wort ergriffen,

‘um for unser Theil dazu beizotragen, dass die
(il grofste ' und dankbarste Aufgabe, welche den

sammen zu setzende, z.

zur weiteren F'

werdﬁc: darfte, .dnemmﬁglicgt&;ollkommelﬁ, der Bedeutung o - Erfolges froh — E’re':;m ‘
des Baues wilrdige Liasung moge. Niemals aber sind | praktischer und kinstlerischer Beziehung ausges
wir an die Frage mit mebr Genugthuung und mit besseren erigkei

Hoffnungen heran getreten, als im gegenwiirtigen Augenblicke.
Ist doch der leidige Zwiespalt der Meinungen um den passendsten
Bauplatz fir das Reichstagshans, der seit 1873 jeden weiteren
Schritt hemmte und uns nachgerade dem Spotte Europas
preisgab, itigt und so-
mit endlich die Maglichkeit
eroffnet, wiederum auf das
Wesen der Frage einzu-
gehen, die nur zu sebr noch
der Klirung 'bedarf. i

Wir wissen freilich, dass -
neben so manchen Mitgliedern
des Reichstages anch - nicht
wenige Fachgenossen dem nun-
mehr gewithiten  .Bauplatze
nach wir vor ibhre Bedenken
widmen. Abgesehen davon,
dass ihre Anschauungen fiber
die allgemeinen Vorzlige der
von ihnen  bisher in erster

politischen Presse schon davon
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Linie empfohlenen anderweiten ? ’
Plitze sich natirlich so schnell g e s 243

Oberséséhops 5

die zu weit nach Osten ge-
riickte Lage, die bei veller
Bebauung der Grundfliche die
nordostliche Ecke des Hauses -
allerdings in sehr unschéner
Weise - der - neu -anzulegenden
Spreeufer - Strafse:  nahern
wirde. Auch ‘die durch die
Situation nicht unbedingt ge-
botene feste Begrenzung der °
Baustelle auf 136 = Lange
und 95 ™ Tiefe ist vielfach als
ein Zwang empfanden worden,
von demman einen ungiinstigen 7
kfinst-

lerische Entwickelung des
Projekts befiirchten zn miassen
glaubt.

Unsererseits konnen wir
es wohl mit einer Erwihnung
dieser Bedenken bewenden
lassen. Der Bauplatz an der
Ostseite des Konigsplatzes mit
einer der gegenwirtigenGrenze
der sog. Raczynskischen Ge-
baudegruppe ~entsprechenden
Westli'chen Frontlinje ist end- :
giltig gewdhlt und es ware = BE. s = S
vergeblich, hieran ritteln zu " Situations-Skisse fiir die Stellung des demtschen Refchstagshawses
wollen. Dagegen diirfen wir : _ anm der Optocite des Kinigsplatzes. =~ -
2u der Einsicht unserer Reichs- 5 e

und Staatshehorden das volle Vertrauen hegen, dass sie

.L(;-ll:hm Beschlbl;sse tiber die Grenzen des Baupla keine
erzige , ~ buchstabliche Auslegung geben werden.

der begrindete Nachweis geftihrt ger

Sel, so wirde sich eine solche gewiss durchsetzen lassen und

ebenso erscheint es keineswegs ausgeschlossen. dass eine Ueber
innerhalb |

Rampen fur zulassig werden wiirde.
wird der Versuch zm ferden wiirde.
Jener Grenm eine s R
Wichtiger, ja fir den

Vorschlag fir die Grandriss- Anorduung des dentschen Reichstagshonses. <

e

gewonnen werden konnen. Ist doeh in mmu -
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Dass der gewaltige Aufwand an Fleifs und kiinstl erischem
Talent, der jenem internationalen Wettkampfe gewidmet warde,
leider nichts weiter zu Tage forderte, als eine Fille geist-
voller, jedoch im wesentlichen nur als akademxs'che§
Studienmaterial zu verwerthender Ideen, hatte ja — wie bei
so vielen Konkurrenzen — nicht in einem prinzipiellen Mangel
des Verfahrens an sich und eben so wenig in der un-
geniigenden Leistungsfahigkeit der betheiligten Architekten,
sondern lediglich darin seinen Grund, dass die ihnen
zur Verfoigung stehenden Grundlagenallzu mangel-
hafte waren. .

Vergebens haben wir damals, auf Grund unserer reichen
Erfabrung im Konkurrenzwesen, daran gemahnt, dass ein der-
artiger Entwurf sich nur auf Grund genauester Kenntniss der
parlamentarischen Bedarfnisse und Gewohnheiten, wie sie von
den Architekten doch nicht vorams gesetzt werden konne,
sich anfstellen lasse. Vergeblich haben wir die Ausarbeitung einer
Denkschrift in Vorschlag gebracht, welche die in dieser
Beziehung erforderlichen Erlauterungen geben sollte. In dem
Bestreben, nur méglichst rasch und mihelos zn einem Ergeb-
nisse zu gelangen, hat die damalige Kommission, trotzdem —
oder vielleicht sogar — weil Fachmanner in ibr Sitz und Stimme
hatten, jene Warnungen und Vorschlige vollig unberiick-
sichtigt gelassen und sich damit begniigt, ein Programm der
gewohnlichen Art aufzustellen, in welchem die erforderlichen
Réume des Hauses nach Gruppen geordnet einfach aufgezihlt
wurden. Ueber die Zusammengehorigkeit der einzelnen Riume
war keine andere Andeutung gegeben, als dass fir nahezn
30 derselben eine Lage ,in der Nahe des Sitzungs-Saales*
verlangt war. Welchen speziellen Erfordernissen die Raume
zu geniigen hitten und ob in dieser Hinsicht vielleicht be-
stimmte Grundformen derselben den Vorzug verdienten —
eine Frage, die namentlich fir den Hauptraum des Hauses,
den grofsen Sitzungssaal, aufs schwerste in’s Gewicht fallt —
blieb den Spezialstudien der Konkurrenten bezw. ihrer In-
tuition @iberlassen. Dazu kamen endlich verschiedene Unklar-
heiten und Schwierigkeiten, die theils im Programm enthalten,
theils durch die Lage der Baustelle gegeben waren: die Un-
gewissheit diber die fir seine Lage im Gebaude maalfsgebende
Art der Benutzung des Festsaals, die Ungewissheit, ob der
Haupteingang des Hauses am Konigsplatz oder an der Sommer-
Stralse anzuordnen sei u. s. w.

Es ist bekannt, welche seltsamen, ja fast unglaublichen
Irrthimer aus dieser Mangelhaftigkeit des Programms hervor
gegangen sind — die seltsamsten natirlich in den auslandischen
Arbeiten und nicht zum letzten in dem (trotz alledem pramiirten!
Scott’schen Entwurf. Der Grundfehler aber, an dem auch
die besten der damaligen Entwirfe litten und welcher gleich-
falls auf dieselbe Ursache zuriick gefihrt werden muss, ist
der, dass die ganze Anlage eine viel zu komplizirte Ge-
stalt gewonnen hat, um praktisch bequem und zugleich monu-
mental zu sein. Es kann nicht oft und nicht eindringlich
genug darauf hingewiesen werden, dass das Haus des deutschen
Reichstages, unbeschadet seiner nationalen Bedeutung als Bau-
denkmal, doch in erster Linie ein Geschaftshaus
sein soll, bei welchem der héchste Grad von Einfachheit,
Klarheit und Kompendiositat erstrebt werden muss. —

Die z_lufstellnng eines neuen Programms, in
welchem die Fehler des alten vermieden sind, dirfte demnach
als das Ziel zu bezeichnen sein, auf welches die Hauptthatig-

keit der_ neu eingesetzten Kommission sich zunichst zu
konzentriren haben wird.

i Fﬁr ein solches ist durch die Konkurrenz von 1872
immerhir ein Vorrath ,schitzbaren Materials® gewonnen worden
und es kann deshalb jener Wettkampf, den wir von vorn
herein als eine sogen. ,Vorkonkurrenz® behandelt zu sehen
winschten, noch keineswegs ganz erfolglos genannt werden.
Leider haben die Preisrichter ein materielles Gutachten iiber
das Ergebniss jener Konkurrenz, das als Grundlage fiir eine
weitere Entwickelung der Aufgabe dienen konnte, nicht ab-
gegeben. Einen, wenn auch ungeniigenden, Ersatz dafir
diirften die Berichte liefern, welche die Presse seinerzeit der
Angelegenheit gewidmet hat und im Anschluss hieran die
Stu@ien, welche derselben inzwischen von verschiedenen Seiten
gg\\']dmet.worden sind. Es dirfte auch sicherlich nicht ohne
Werth sein, wenn alle diejenigen, welche auf Grund der neu
geschaffenen Sachlage einen Gedanken zur Forderung und
Kl'ﬁyung des Problems beitragen zu konnen glauben, recht-
zeitig mit ihren Vorschligen hervor treten*

* Wir bemerken allerdings von vorn herein, dass i i
: ; , Uass uns zn einer event. -
vh-»lung dﬁrse.]ben durch die Deutsche Bauzeitung fiir die nichste Zeit ein au[hs{el:-
ordentlich geringer Ranm zur Verfiigung steht.

24, Dezember 188]

In diesem Sinne und in der Absicht, vor allem auf dje
Moglichkeit einer von den bisher vorliegenden Schematen ab-
weichenden Art der Losung hinzuweisen, verdffentlichen wir
umstehend eine anspruchslose Skizze, wie sich der Grundriss
des Reichstages auf der nunmebr gewihlten Baustelle ung
auf Grund des reduzirten Programms vielleicht gestalten Iiefse,
Der Sitzungssaal, der ins Obergeschoss verlegt ist, bildet den
Mittelpunkt eines an der Sommerstrafse liegenden Fliigels,
dessen dufsere Riume die Geschaftszimmer des Bundesrathes
uond des Prasidioms, sowie im zweiten Obergeschoss die
Tribiinen mit ihren Nebenriumen enthalten; die Zugange
sammtlichen letzteren Riumen sowie zu den im Untergeschoss
in Verbindung mit den Zimmern des Prasidiums anzulegenden
Bireaus sind an der Sommerstrafse angenommen. Fir die
zum allgemeinen Gebrauch der Reichstags- Mitglieder neben
dem Sitzungssaale erforderlichen Raume dient der Iangere
Flagel am Konigsplatz, dessen Obergeschoss der Hohe nach
den beiden Obergeschossen des hinteren Bautheils entspricht.
Den Mittelpunkt dieses Flagels bildet der grofse Vorsaal, der
sich vom Sitzungssaale bis zur Facade erstreckt und dort mit
einem im wesentlichen dekorativen, hochstens bei anfserordent-
lichen Gelegenheiten zu verwerthenden direkten Eingange ver-
sehen ist. Die fir gewohnlich zu benutzenden. Ei
fihren an den schmalen Sid- und Nordfronten des Flugels
durch ein Vestibiil je in eine grofse, durch Oberlicht erlench-
tete Treppenhalle und mittels eines geraden Treppenlaufes
ins Obergeschoss, wo sich an den Vorsaal in direktem Zu-
sammenhange simmtliche @ibrigen grofseren Raume des Hauses,
der Lese- und der Erfrischungssaal bezw. die Fraktions- und
Abtheilungssale, derart anreihen, dass die fir den Sitzungssaal
erforderlichen Vorraume, Garderoben ete. auch gleichzeitig
fir jene Riume benutzt werden konnen. Es wirde diese
Saalreihe mit dem als Hauptglied der Vorderfront auszu-
bildenden, gleichzeitig auch wohl in kiinstlerisch erlesenster
Weise zu schmiickenden Vorsaal gewiss auch ein fir festliche
Versammlungen jeder Art sehr geeignetes Lokal bilden.
Im Untergeschoss wiren neben den Bireau- Riumen, Steno-
graphen-Zimmern nnd den kleineren Kommissions - Zimmern,
das Archiv und die Bibliothek unterzubringen, fir welche
letzteren Zwecke sebr bedeutender Raum zur Verfigung stehen
wiirde. — Dass die bei dieser gewiss einfachen Anordnung
sich ergebende Gesammt- Grundform des Hauses auch leid-
lich organisch an die Umgebung des Bauplatzes sich anschmiegen
wiirde, zeigt die beigefigte Situations-Skizze. Auf die Anlage
einer neuen Spreebriicke und eines in der Axe des (auch
vom Brandenburger Thor her sofort sichtbaren) Saal-Aufbaues
zu bewirkenden Strafsen-Durchbruchs nach dem Karlsplatze,
der die Friedrich-Wilhelmsstadt als Wohnquartier fir die
Abgeordneten erschliefsen und die Ringbahn abkirzen wirde,
ist in derselben Ricksicht genommen. —

Es soll diese Skizze, wie erwahnt, lediglich weitere An-
regung zum Nachdenken iiber die beste Grundriss-Losung
des Reichstagshauses geben und nichts liegt uns ferner, als
in ihr bereits eine wirkliche Losung zu erblicken.

Um zu einer solchen, ja um zundchst aberhaupt zu einem
genfigenden Programm zu gelangen, ist vor allen Dingen
eine nochmalige grindliche Untersuchung der Bedirf-
nissfrage erforderlich, die wohl am besten im Wege einer
parlamentarischen Enquete nach englischem Muster durch-
zufihren ware. Von einer mit dem nothigen technischen
Beistande versehenen Kommission miissten verschiedene sach-
verstandige und erfahrene Vertreter aller derjenigen Personen-
gruppen, die im Reichstagshause geschaftlich zu verkehren
haben, also neben Mitgliedern des Reichstages und Bundes-
rathes, der Bireaubeamten und Bibliothekare des Reichstages,
Stenographen, Journalisten etc. darfiber vernommen werden,
welche Riume fir ihre Zwecke nothwendig sind, in welcher
Verbindung mit anderen Riaumen sie liegen und welche Grofse
bezw. Form dieselben event. erhalten missen. Das Ergeb-
niss einer solchen Untersuchung, das natiirlich von kundiger
Seite zu sichten und zu verarbeiten wire, dirfte um 50
fruchtbarer ausfallen, als in dem seit Erbauung des proviso-
rischen Reichstagshauses verflossen Jahrzehnt reiche Gelegen-
heit zur Sammlung bezgl. Erfahrungen geboten worden ish
Wie nitzalich, ja nothwendig eine solche Mitwirkung der direkt
betheiligten Sachverstindigen ist, hat wohl der im Jhrg. 73
u. Bl im Anschluss an unsere eigene Studie fiber die beste
Form eines Sitzungssaales fir den Reichstag publizirte Aufsats
des Hrn. Max Conradi, eines zeitweise auch als Parls-
ments-Stenograph thitig gewesenen Technikers, bewiesen, der
neben einer Fille werthvoller Bemerkungen tber die akusti-
schen Verhaltnisse der Parlamentssale auch die far das
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Stenographen-Zimmer in Betracht kommenden, in den
Entwirfen der Konkurrenz fast durchweg nicht erfallten Er-
fordernisse in musterhafter Klarheit entwickelte.

In Bezug auf die wichtigste aller hierbei zu untersuchen-
den Fragen, iber die zweckmilfsigste bezw. angemessenste
Form des Sitzungssaales, welcher unsere oben erwihnte
Studie und im wesentlichen auch eine bald nachher verdffent-
lichte, den Mitgliedern des Bundesraths und Reichstages @ber-
reichte Denkschrift* galt, wird durch eine solche Enquete eine
befriedigendes Ergebniss allerdings nicht zu gewinnen sein,
da die Meinungen gar za weit von einander abweichen dirften.
Hier giebt es nur einen Weg, der zaum Ziele fahren kann
—den Weg des Probirens. Wie man zu voller Klarheit
fiber die beste Belenchtung von Museums-Riumen erst durch
Versuchsbauten gelangt ist, so dirfte auch hier ein end-
giltiges Urtheil @iber die beste Saalanordnung nur gewonnen
werden konnen, wenn man verschiedene Systeme derselben
zundchst in provisorischer Weise zur Ausfithrung bringt und
einer entsprechenden Probe unterwirft. Die verhaltnissmélsig
geringen Kosten und der Zeitaufwand, die ein derartiges Ver-
fahren erfordert, konnen gegeniiber der Gefahr, in dem del_i-
nitiven Bau ein verfehltes Experiment zm machen, nicht in
Betracht kommen. Dass aber die seinerzeit von den meisten
Konkurrenten iibernommene Anordnung des Saals im provi-
sorischen Reichstagshause keine giinstige ist, wird heute
wohl von keinem Mitgliede des Reichstages mehr bestritten.

Es liegt in diesem Vorschlage bereits enthalten, dass wir
die Frage iber die dem Sitzungssaal zm gebende Form
in dem neuen Programm endgiiltiz beantwortet zu sehen
winschen. Ein Gleiches diirfte in Betreff mehrer anderer
prinzipiell wichtiger Punkte wilnschenswerth sein, unter
welchen wir nur die Lage des Sitzungssaales (ob im Erd-
geschoss oder im Obergeschoss?), und die Art der Beleuch-
tung der Hauptrdume hervor heben wollen. Vlellelch.t wird es
sich sogar empfehlen, die Lage der Haupteinginge in Bezug
auf den vorhandenen Bauplatz von vorn herein fest zn setzen.
Der kinstlerischen Erfindung bleibt in der Art, wie die ein-
zelnen Theile zu einem organischen Ganzen verbunden werden,
vor allem aber in der Darchbildung des Baues noc_h ein ge-
niigender Spielraum iibrig. Wird doch iiberhaupt in die er-
lesene Durchbildung des Baues der Schwerpunkt der Aus-
fihrung verlegt werden miissen, da jene oben erwihnte Noth-
wendigkeit ihn nach seiner Anlage vor allem als kompen-

* Fir das Haus des deutschen Reichstages. Von _K. E. 0._ Frit{;ch und
J. E. Jacobsthal. Mit 6 Blatt Zeichnungen einer Entwurfs-Skizze fiir ein Reichstags-
haus. Berlin 1873. :

dioses Geschiftshaus zu gestalten, die Entfaltung rein akade-
mischer Effekte und jede Uebertreibung in den absoluten
Abmessungen des Baues von vorn herein ausschliefst! —

- Geht die mit der Leitung der Reichstagshaus-Angelegenheit
betraute Kommission in #hnlicher Weise vor, wie wir es im
Vorstehenden empfohlen haben — und wir hoffen im Interesse
der Sache, dass sie es thut — so wird geraume Zeit erforder-
lich sein, bis zundchst nur das neue Programm fest gestellt
worden ist. Die Frage, in welcher Weise und von wem
sodann das der Ausfibrung zu Grunde zu legende Projekt
bearbeitet werden soll, steht somit noch in sehr weitem Felde.
Trotzdem wollen wir nicht verfehl}::,, dﬁo&:edtlzte G:lederholt
der Ueberzeugung Ausdruck zu ge ie Gewinnung
eines solchen Projekts kein Weg so sehr sich empfiehlt, als
derjenige einer zweiten allgemeinen und &ffentlichen Konkurrenz
unter den deutschen Architekten.

Bei einer Aufgabe dieses Ranges kann und muss doch
lediglich das eine Ziel im Auge behalten werden, der
besten Leistung sich zu versichern, deren unsere
Zeit tberhaupt fahig ist. Dass die Entwtirfe der ersten
Konkurrenz nicht mebr in Frage kommen konnen, weil die
Grundlagen der Aufgabe andere geworden sind, glauben wir
geniigend nachgewiesen zu haben. In dem seither verflossenen
10jabrigen Zeitraume ist aber auch — und dmses ers(_:helqt
uns als der durchschlagende Grund — die Leistungsfahigkeit
der deutschen Baukunst eine ganz andere geworden. An
einer Fille monumentaler Aufgaben ist sie, die vordem zumeist
nur auf dem Papier sich bethéitigen konnte, in einer V_Velse
erstarkt und zur sicheren Herrschaft @iber die kinstlerische
Form gelangt, wie — vereinzelte Ausnahmen abgerechnet —
seit fast 100 Jahren nicht mehr der Fall war. Dies gilt nicht
nur fir die jingeren Krafte, die seit 1871 auf denKa.mpfplatz
getreten sind, sondern auch fir die meisten alteren Meister,
die seit jener Zeit eine neume glinzende Entwickelung erlebt
haben. Was der Wettkampf von 1872 zu Tage gefordert hat,
steht demnach in keinem Vergleich zu dem Ergebniss, das
eine neue Konkurrenz liefern wiirde, zumal wenn ibr nach
unserem Vorschlage ein sicherer Boden gegeben wiirde, auf
dem die kinstlerische Kraft sich frei entfalten konnte! .

Angesichts dieser verinderten Sachlage miissen wir den
seinerzeit viel beklagten Aufschub, den der Bau des Reichs-
tagshauses erlitten hat, fast als ein Gliick betrach_ ten. Hoﬁen
wir, dass-der fernere Verlauf der Angelegenheit nicht minder

ghnstig sich gestalte, als die letzten entscheidenden Schritte, .

welche uns die Veranlassung diesen Erodrterungen ge-
geben haben. —F. —

Zum Kapitel der Schutzvorkehrungen in Theatern.

L

Schon bei dem Lesen des bekannten Werkes von Folsch
iber Theaterbriinde ist dem Einsender aunfgefallen, dass in dem-
selben ein Vorschlag, der zur Vermeidung von Unglicksfallen
dienen wiirde, nicht gemacht wird, nimlich der, die ganze An-
ordnung so zu treffen, dass in keinem Falle Luftzug
von der Bihne her in den Zuschauerraum entstehen
kann, sondern umgekehrt, aller Luftzug — wenigstens
80 weit er durch Heizung und Beleuchtung erzeugt
wird oder werden kanpn — vom Zuschauerraum der
Bihne sich zuwendet. e ? ;

Bei der gegenwirtig meist tblichen Einrichtung ist der in-
mitten des Zuschauerraums hingende Kronleuchter der Anziehungs-
punkt fiir die bewegten Luftmassen; iber ihm befindet sich der
Luftabzug ins Freie. Die Folge davon ist klar: Jedes noch so
kleine Quantum Gas, welches auf der Biithne verloren geht, wird
im Zuschauerraum dem Geruch bemerkbar; vor allen Dingen aber
zieht die auf der Bihne erzeugte Flamme sofort denselben Weg.

Wenn nun aber bei den neuen Theatern das Bihnenhaus
meist eine ganz bedeutend grofsere Hohe hat, als der Zuschauer-
raum, so liegt es nahe, durch entsprechende Einrichtungen den
Zug umzuwenden und damit die Gefahr der Verbreitung des
Brandes von der Bithne in den Zuschauerraum wenn nicht ganz
unmiglich zu machen, 80 doch derart zu ersch_wereg, dass Vor-
ginge, wie der im Wiener Ringtheater, unmdglich sind. —

Aufgabe ist es also, allen Luftzug, einschliefslich des vom Kron-
leuchter erzeugten, durch die Bahnen-Oeffoung in das Bihnenhaus
und hier mittels eines geeigneten Schachts zum Dache hinaus zu
leiten, derart, dass das Proszenium gewissermaafsen zum Wolf,
das Bihnenhaus zum Schornstein wird. X 2

Welche Schwierigkeiten die Ausfithrung einer solchen radi-

kalen Maafsregel in bestehenden Theatern finden muss, ist.

dem Einsender nicht entgangen; in neu zu erbauenden Theatern

wird dieselbe eher zu treffen sein. Auf alle Fille ist es nicht

i‘[‘ﬂlﬂg, sich immer aufs neue :inem Igaume, in welchem eine
asse feuergefahrlicher Dinge sich befindet, gegeniiber

und sich nicl?t gegen die etwa entstehende Flamme durch Schaffang

zu setzen -

ines geeigneten Abzuges zu schiitzen, ja sogar den Zug der
g‘l?ammeuufsich selbst zu lenken. '_

Dass eiserne Vorhinge leicht den Dienst versagen und dass
man mittels derselben den geriigten Fehler nicht gut machen
kann, bedarf wohl keines Beweises. - X.

1L
Rettungs-Laternen in Theater(;'mmm
ist Vorachrift, dass in Theatern neben der Gs
Oelln]z::spen:xt ino allen(;'ingen und Kommunikationen brennen sollen,
weil die Gasbeleuchtung durch irgend einen Zufall verloschen kann
und weil oft bei Ausbruch eines Brandes zur Verhiitung weitere err:
Verbreitung des Feuers durch das Gas die Gasleitung ab_gessv !
wird, wie dies auch bei dem Brande des Ringtheaters in Wien
hehen ist.

gmc'(;ab im Wiener Ringtheater die Oellampen vorhanden m
sind oder nicht, ist noch nicht fest Die_ungeheure fhae
des Ungliicks ist aber zum Theil auf die Finsterniss in
Giingen etc. zurlick su fihren. Apdcmuubehupun_ et
Qualm und Rauch im Hause seien so stark gewesen, .
Oellampen, sach wenn sie angesGndet gewesen muﬁd e
genutst haben wiirden. Ex fehite mHmseanft‘
diese hatte das Licht der Lampen verldschen massen.® =

Obne mit dieser Behauptung gans einverstanden zu sein, -
it e g Cor saqerstofarmen und
an snl(’lere Mw?m-mbm_ = g:ft des vom Feuer 8o
me:rgrﬁenmmpm Hanses nur schlecht geleachtet und nim
lange fortgebrannt bitten, bis alle Personen das Haus
IBII Il!lk < . SRS 3 R =

Es ist folglich von grofser Wichtigkeit, die Nothbelenchtungs- chizngs
P A Ry

konnten die Abtheiluogen der L3schmaanschaft hlﬂv“m—.ﬂ@“

und der versengenden Hitze, welche in

¢ 6 3 Stickluft mehrmals ver-
und da sogar dh'il'leko‘ln l: Folge der :

halbe Hdhe
15schten, erst mach auf die

1. und 2. Gallerie empor kommea.*
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K 80 einzurichten, dass sie unbeeinflusst von der Luft-
it im Hause gut fortbrennen. &S
Oellampen sind fir den vorliegenden Zweck die geeignetsten
ittel; aber sie sind l:lt L;te'mel},“f‘tmilge%’i:’
welche unten und oben mit der freien Lu er-
bindung gesetzt werden, im dbrigen gut geschlossen sind.
In &m an freien Umfassungsmauern oder gegen Licht-
hofe ist die Einrichtung einfach. Man bringt die Laterne etwa
2m hoch dber dem Fufsboden an, lisst in dieser Hohe in die
Laterne die Aufsenluft durch eine Rohre einfliefsen, welche einer-
seits mit erweiterter Gitter-Oeffnung an der dufseren Mauerfliche,
andererseits unter einer horizontalen Platte am Boden der Laterne
endigt. Die Verbrennungs-Produkte der Oellampe beseitigt man
urch eine zweite Rohre, welche von der Laterne oben abgeht
und unter der Decke des Raumes durch die Mauer nach aulsen
gefihrt wird. Wegen der Berufsung muss diese Rohre reichlich
weit und, wo sich ihre Richtung andert, mit grofsem Krimmungs-
Halbmesser abgerundet sein, damit man sie leicht mit einer Birste
an Draht oder spanischem Rohr reinigen kann. — Aufsen ist eine
Vorrichtung zur Abhaltung von Regenwasser und Windstofsen
anzubringen. Hierfiir eignen sich die als Wolpert'sche Luftsauger
bekannten Apparate, welche vom Eisenwerk Kaiserslautern in
entsprechend kleinen Dimensionen aus Kupferblech angefertigt
und bereits fir Strafsen- und Eisenbahn-Laternen mit bestem
Erfolg angewendet werden.

="

Umstindlicher wird die Einrichtung

langere Leitungen der zusufiihrenden und abzu.
fihrenden Luft nothig, wobei jedoch nach Umstinden vorhandene
Luftkanile und Schornsteine benutzt werden kénner.

Man mdchte vielleicht einwenden: wenn die Luft im brennen-
den Hause nicht mebr zur Erhaltung der Belendntun;s-l"hmmen
geeignet sei, dann missten in dieser Luft doch auch die Menschen
trotz der mit ventilirten Laternen erreichten guten Beleuchtung
ersticken. Allein die Fortdauer guter Beleuchtung (hent_ zur Er-
moglichung rascherer und mehr geordneter Flacht, zur Mmderung
der bei solchen Schrecknissen auftretenden unbeilvollen Verwirrung
und' Ueberstirzung. Und sollten auch Manche aus Angst oder
Athemnoth ohnmaéchtig zuriick bleiben, so werden sie bei der
guten Beleuchtung von den Rettungsmannschaften schneller auf-
gefunden und moglicherweise wieder zum Leben gebracht werden.

Hitte man solche Laternen im Wiener Ringtheater gehabt
und richtig benutzt, so wiren vermuthlich die meisten der ver-
ungliickten Personen — vielleicht alle — heute lebend und gesund,
was nicht mit eben so grofser Wahrscheinlichkeit von der rich-
tigen Benutzung der vorhandenen Lampen behauptet werden kann.

Die Bezeichnung ,Rettungs-Laterne“ dirfte damit gerecht-
fertigt sein. Nebensachlich ist die mit solchen Laternen zu er-
reichende Beseitigung des oft listigen Oelqualms der Nothlampen.

Kaiserslautern, den 14. Dezember 1881.

Prof. Dr. Wolpert.

Haus Schwartz in Thorn.
(Hierzu die Abbildungen auf Seite 581.)

Der Weingrofshindler Joh. Mich. Schwartz jun. in Thorn
besitzt unweit des Altstidtischen Marktes, von der Kulmer- bis
zur Maverstrafse hindurch reichend, zwei Grundstiicke, beide
einige 40™ tief, das eine 10,40, das zweite dber 12m breit.
Gegenwirtig hat der Besitzer seine Wohnung in dem letzteren,
dessen Hintergebiude jedoch, ebenso wie das ganze Erdgeschoss
des schmaleren Grundsticks zu Geschiftszwecken dient.

In dem ganz baufilligen, ehemals mit breit entwickeltem
Staffelgiebel geschmiickten Vordergebaude dieses Grundstiicks ist
zu ebener Erde ein Probirstibcher und das Comptoir unter-
gebracht, wahrend die oberen Geschosse lediglich von den un-
verheiratheten Beamten der Firma bewohnt werden. —

Da in der eng gebauten Festungsstadt Baustellen von so
bevorzugter Lage selten sind — blickt man doch aus den Fenstern
nach vorn auf den dreithiirmigen Mariengiebel, rechts auf das alte
Kulmer Thor mit der Esplanade davor, links auf eine Stadtperspek-
tive von sehr bedeutendem Reiz, auf das malerische Rathhaus, die
alten schonen Renaissance-Hauser am Markt und weiterhin auf den
Koloss der Johannes-Kirche und ein zur Weichsel fihrendes Stadt-
thor, — so lag die Frage nach einer besseren Ausniitzung der jetat
fast leer stehenden Obergeschosse nahe. Ein Erker war 5wﬁnscht,
um freiere Aussicht zu haben. Aufserdem wollte der Besitzer
im Erdgeschoss ein hohes echtes Steingewolbe an Stelle des
Jetzigen schlichten Kneip-Stiibchens angelegt sehen. Durch die
neuen Baulichkeiten sollte das Nachbargebiude bis auf den
hinteren Weinspeicher fiir seine Privatzwecke entbehrlich werden.
Hand in Hand mit diesem Hausbau wurde die zweckma(sige
Umgestaltung der fiir den Geschiiftsbetrieb dienenden, hinteren
Baulichkeiten ins Auge gefasst. Ein Seitenfligel am Vorder-
gebaude erschien nicht zweckmifsig, um den als Girtchen zu
beniitzenden Hof nicht zu sehr zu beengen. Dagegen war eine
Gallerie zwischen Vorder- und Hintergebdude, welches letztere
um einen kleineren Glashof sich gruppirt, zweckmilsig. Ueber
solche, unten arkadengestitzte Gallerie gelangt man von den
Wirthschaftsriumen im Zwischengeschoss direkt auf eine Neben-
treppe des Hintergebiudes und von hier iiber den Glashof durch
die neben den Stallungen angeordnete Einfahrt in die Mauer-

Ueber die Festigkeit von Beton-Bogen. -

strafse. — Die Anordnung getrennter Einginge von der Kulmer
Strafse her zum Geschift und zur Privatwohnung erklirte der
Bauherr fir unerlasslich. S

Auf Grund dieses Programms entstand das hier in einer
Fagaden- und Grundriss-Skizze zur Anschauung gebrachte Projekt
mit Erdgeschoss, Zwischengeschoss, Haupt- und Obergeschoss.

Das mit tiefer Fensternische susgestattete be
reicht durch- das Zwischengeschoss, welches sonst dber dem
Comptoir Kiiche und Zubehér enthilt. . Im Hauptgeschoss liegt
vorn der grofse Salon mit erkerartigem Ausban und einer zweiten
Raumerweiterung fber dem Geschiftseingang unten, zur Auf-
stellung des Flogels, daneben mit Benutzung des Erkers ein
Damenstiibchen; Giber dem Comptoir der Speisesaal; rechts davon,
neben der Oberlicht-Diensttreppe der Anrichteraum; links das
Herren-Zimmer und das Entrée. : 3 S

Im oberen Geschoss ist eine dhnliche Raumtheilung) jedoch
mit mittlerem Korridor iiber dem Degagement durchgefahrt. Hier
sind Schlaf- und Wohnzimmer, Bad, Fremden- und Kinderstubea
untergebracht. :

Die Haupttreppe ist in denselben Raum gelegt, welcher
zugleich als Privat-Eingang dient. Sie fuihrt bis ins Wohngeschoss:

Die Raumausnutzung ins Einzelne zu beschreiben, wiirde
zu weit fihren. %

Die Grundriss- und Gesammt-Disposition ist durch Hrn.
Regierungs-Baumeister Tieffenbach z. Z. in Thorn angegeben,
welcher auch eine — gelegentlich mitzutheilende — Renaissance-
Fagade mit Giebei und Erker, jedoch mit sufserlich nicht markirter
Haupttreppe, entworfen hat. “Der Unterzeichnete, um sein Gut-
achten gefragt, konnte diesen Vorschligen unbedingt beitreten,
doch schien eine Durchbildung des Ganzen in mittelalterlichen
Backsteinformen im Interesse der Kostenschonung und aus'Pietit
gegen die baugeschichtliche Vergangenheit Thorns geboten. =~

Die Ausfihrong ist in helirothen, glasurendurchschossenen
Backsteinen mit Mosaiken in den Bogenzwickein und den Erker-
Liinetten gedacht. Nur der Sockel und die zwei breiten‘Horizontal-
bénder sollen in Granit hergestellt werden. o : :

Berlin, im Dezember 1881. ‘Joh. Otzen. .

T TS

_ Bei der zunehmenden Verbreitung, welche der Betongussbau |
in neuerer Zeit gewinnt, ist es von hohem Interesse, iiber das |

Verhalten derartiger Betonbauten unter der Einwirkung von Be-
lastungen durch direkte Versuche niheren Aufschluss zu erhalten.
In den letzten Monaten des vergangenen Jahres hat nun die be-
kannte Firma Dyckerhoff & Widmann eine Reihe von Versuchen *
Gber die Tragfahigkeit von Betongewélben (richtiger Betonbogen)
angestellt, deren Hauptresultate in Folgendem mitgetheilt werden
mogen.

Als Material fiir die Betonbogen diente ein Beton bestehend
aus 1 Volumtheil Portlandzement, !/, V.-Th. Kalkteig, 5/; V.-Th.
Sand (scharfer Rheinsand), '*/; V.-Th. Kies. Die Festigkeit des
Zements betrug bei einem Mischungs-Verhiltniss von 3 Th. Sand
auf 1 Th. Zement nach der Normalprobe gegen Zug 16 ks pro acm;
gegen Druck 155% pro eem, Der Sand war durch Sieben auf
einem Sieb mit 5 mm weiten Maschen gewonnen ; der Kies bestand
zur Hilfte aus 5—18 mm grofsen Steinen, zu 1/; aus 18—33 mm
grofsen Steinen, zu !/; aus 33—40 mm.grofsen Steinen. Die Er-
hirtungszeit des Betons betrug 4 Wochen, die Druckfestigkeit
108 k& pro acm (nach der Normalprobe, jedoch etwas feuchter an-

* Ueber frithere Versuche siehe Dtsch. Bztg. 1879, 8. 358.

gemacht, so wie er zu Betonarbeiten bereitet wird), das spesif.
Gewicht 2,3. Die Versuchs-Gewdlbe (Stichbogen) 'besafsen eine

. Lichtweite von 8,5 m, eine Breite von 0,75 ™ und waren in 5 ver-

schiedenen Typen hergestellt:

Typus A. Konstante Bogenstirke von 12cm; lichte ,.Pfe_ilhéhé'_'

- von 35 cm, s
Typus B. Bogenstirke im Scheitel 15 em, an den Kampfern 9 ¢@;
lichte Pfeilhohe 35 cm,

Typus C. Konstante Bogenstirke von 9em; lichte Pfeilhohe
von 4] cm, : :

Typus D. Scheitelstirke von 12 cm; lichte Pfeilhshe von 24"‘1‘
Gewdlbe oben horizontal abgeglichen; in den Zwickeln "

ist je ein- Dreieck ausgespart, woduych an dieser
Stelle der Bogen eine Stirke von ;:3 8 ﬂ,l‘-%'om
horizontale Theil von nur 9 cm erhielt.

Typus E. Scheitelstirke von 9 cm; . Kampferstirke von 15 °"3 ,

lichte Pfeilhéhe von 38 cm,

Die Gewdlbe waren zwischen zwei darchlaufenden Beton:

mauern eingespannt, welche durch eiserne Zugstangen in Abstinden
von ca. 1,0™ mit einander verankert wurde :
Die Belastang war von dreierlei Art:

A R

i

LT T

R Iy R

Grundriss vem Erdgeschess.
1 Arbeitszimmer deg Chefs.
2) Comptoir,

3) Flur.

4) Desgl.

5) Biiffet.

6) Dienertreppe. :

7) Haupttreppe zur Wi

8) Weinstabe.

9) Passage.

10) Nische.

11) Vestibiil zur Weinstube.

" X. A. v. P. Meurer in Berlis.
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24, Desember 1881

L Belastang durch eine Last im Scheitel (auf eine Breite
mu.ﬁ).ﬂwir_kend).
11[{ Ei’.f"‘mm s Bolstung' ez cinen Gewolbehilte.

Zusammenstellung der Hauptresultate.

Bogea-Typez Belastung. ?rnch. .
A 8100 kg  Gebrochen im Scheitel.
A, $810 , - =
B 9743 , » » »
11874 , » » »
361+ ] gebrochen ca 0,85 m vom Auflager.
>
D; $400 » ] gebrochen durch die Hoblriume.
»
6120 gebrochen im Scheitel. .
% 6965 .  gebrochen im Scheitel und ca 0,9 m vom Scheitel.
Tetale
= s Einsenkung des Scheitels:
Bogen-Typen. Belastang. Brueh. otal bleibend.
Ay 27976 kg Nicht gebrochen :g,.') mm uﬁ),,g mm
A 30336 ,
By 26754 . 03 m vom Widerlager gebr. 11 =
By 29253 , nicht gebrochen 11 4
26 = rochen im Scheitel 16,5 -
% 27760 , nicht gebrochen 17 12,5
Dy 22167 , gebrochen im Scheitel 20 —
Dy 23181 , » » ~ 26 —
Ex 30849 , - » > 20 —
Ex 28 508 , » » > 25 i —
NB. Bei Ex ist das eine Widerlager um ca. 3 mm ausgewichen.

Il Hilftige Belastung.
Bruch
Unbelastete Halfte.
1m vom Auflager gebrochen.

Belastete Hialfte.
1.3 u 1,7m vom Auflager,

A;  S131kg
A 1m » 0,9 - -

10415 ,

1,7
By, 6357 , L1 0.9 - -
Bay 9918 , 1.32 5 09 = -
Cy 2971 , L,15 - 0,9 - -
f))t! lltl) ;if . } Durch die Enden der Hohiraume gebrochen.

b-? 5864 , 1,45 m vom Auflager, 1,3 m vomn Auflager gebrochen.
Es 4391, 145 m . 1,3 - »

Die unter totaler Belastung nicht gebrochemen Gewdibe wurden nochmals
bilftig belastet und trugen dabei bis zum Bruch: Ay 9199 kg, Ay 6810 kg,
By, 7900 kg, Cy 3874 kg.

Die vorstehenden Resultate lassen Beton als ein sehr geeig-
netes Material fiir Briicken- und Deckengewolbe erscheinen, indem
beispielsw. Gewolbe pach Typus 4. bei einer Bogenstirke von
nur 12 em eine gleichformig vertheilte Last von ca. 11000ks pro 9=
und einen konzentrirten Scheiteldruck von ca. 8 500 k& zu tragen
im Stande war. Die erprobte hohe Tragfahigkeit der Beton-
gewolbe gestattet, dieselben in verhaltnissmafsig geringen Dimen-
sionen zur Ausfilhrung zu bringen, was dieselben tberall da
empfiehlt, wo eine moglichst leichte Konstruktion angezeigt
erscheint. —

Was die theoretische Verwerthung der vorliegenden Resultate
betrifft, so ist vor allem zu beriicksichtigen, dass bei statisch
unbestimmten Konstruktionen, wozu Gewdlbe und Bogentrager im
allgemeinen gehoren, die Verhaltnisse bei der Bruchbelastung
einen Riickschluss auf die Verhaltnisse bei der Gebrauchs-Be-
lastung nicht gestatten, da der Zusammenhang zwischen Pressung
und Deformation an der Bruchgrenze ein total anderer ist als
innerhalb der Elastizitits-Grenze. Eine Bestitigung des wohl
allgemein anerkannten Satzes, dass Betonbogen fiir gewdhnliche
Gebrauchs - Belastungen annnihernd nach der Theorie der
elastischen Bogentrager berechnet werden koénnen,! darf somit
von den vorgenannten Versuchs-Resultaten nicht erwartet werden.
Dieselben geben jedoch einen werthvollen Aufschluss iber die
beim Bruch eintretenden Verhiltnisse und deren Abweichung von
den gewohnlichen, unter der Herrschaft des Elastizitits-Gesetzes
stehenden Verhiltnissen.?

Betrachten wir zuadchst die Typen 4 und C von konstanter
Bogenstirke. Bei totaler Belastung erfolgte bei C; der Bruch
im Scheitel durch eine Last von 26 839 ks. Die iibrigen Versuchs-
Bogen 4;, Ao, C, hielten Belastungen von 27976, 30 386,
27 760 k& aus, ohne zu brechen; doch lassen die starken Durch-
biegungen darauf schliefsen, dass die Bruchgrenze nicht mehr
fern gelegen hat; es sollen demgemafs als mittlere ungefahre
Brachbelastungen und fir Typus A 30 000 kg, Typus C 28000 ks
in Rechnung gestellt werden.

Wollen wir hiermit die Resultate der Theorie in Vergleich
ziehen, so ist vorerst fest zu stellen, ob die Bogen -Widerlager
bei den Versuchen als unbeweglich angesehen werden kénnen.
Ein Auseinanderweichen derselben dirfte zwar durch die einge-
zogenen Zugstangen wirksam verhindert worden sein; dagegen er-
scheinen Drehungen der Widerlager keineswegs ausgeschlossen.
Leider fehlen dber diesen Punkt direkte Beobachtungen; doch
lasst sich aus der Lage der Bruchfuge bei den verschiedenen
Versuchsreihen mit grolser Wahrscheinlichkeit 3 schliefsen, dass
Drehungen der Widerlager stattgefunden haben.

Wir haben es daher theoretisch mit einem Mittelding zwischen

1 Siehe Deutsche Bauzeitung 1880, S. 184.

2 Auch bei statisch unbestimmten eisernen Bogentrigern ist auf diesen
Unterschied zu achten; die wirkliche Bruchsicherheit derselben ist eine total
andere, als die auf Grund der Elastizitits-Theorie berechnete. Die neueren Dimen-
sionirungs - Methoden, welche von der theoret. Bruchgrenze ausgehen, haben daher
fiic die Berechoung statisch unbestimmter Konstruktionen nur akademischen Werth.

‘ 3 Eine Drehung der Widerlager ist allerdings noch nicht unzweifelhaft er-
Wiesen, uud es ist iu dieser Beziehung die Anstellung
zu wiinschen,

weiterer Versuche dringend

eingespannten uod an den Auflagern frei beweglichen Bopen
(Bosge:.h mit 2 Kimpfergelenken) zu thun. Bei der Unméglichk%eig
diesen Zustand theoretisch zu verfolgen, miissen wir uns darauf
beschrinken, die fir die beiden Grenzfille giltigen Resultate
aufzustellen.
Nennt man: i :
P die totale Bruchbelastung incl. Eigengewicht,
! die Spannweite Mitiallin
7 die Pfeilhohe } der Bogen-Mittellinie,
k die Bogenstirke,
b die Bogenbreite (= 75 cm),
Q den Horizontalschub,
k die Maximal-Beanspruchung im Scheitel,
so lasst sich fir den eingespaanten Bogen annihernd setzen:
Pl h? Pl h2 2k
Q=57 (1—7) =gy Q—5+)
Fiir den Bogen mit 2 Gelenken erhilt man ebenso:

Pl h? S h2 k
e=57(—57) *=gms (—gat7y).
Nach Einsetzen der entsprechenden Zahlenwerthe ergiebt sich

als theoretische Maximal-Beanspruchung im Scheitei:

0 Gelenke: 2 Gelenke:
Typus A4 k=67 k = 56 k& pro aem
S : = 62 k=5, , .,

Diese auf Grund der Elastizitats-Theorie berechneten Grenz-
werthe der Druckfestigkeit sind bedeutend geringer, als der durch
direkte Versuche ermittelte Werth von 108 k3. Wenn nun auch
ein Theil der Differenz auf den Unterschied mit den bei direkten
Druckversuchen herrschenden Verhiltnissen guriick gefithrt werden
kann, so darf dieselbe doch wohl grofseren Theils den in der
Nahe der Bruchgrenze auftretenden unelastischen Zusammen-

| driickungen des Materials zugeschrieben werden, welche eben die

Anwendung der Elastizitits- Theorie nicht mehr gestatten. Die
Versuche 4,, und Cy, zeigten dem entsprechend aunch eine starke
bleibende Scheitel-Senkung von ca. 70% der totalen Senkung.

Es steht dibrigens zu erwarten, dass das Verhdltniss zwischen
berechneter und wirklicher Druckfestigkeit sich bei dlterem Beton
etwas ginstiger gestalten wird, da bei langerer Erhartangs-Dauer
derselbe offenbar grofsere Elastizitit gewinnt und geringeren
bleibenden Deformationen ausgesetzt ist.

Fir die praktische Berechnung dirfte es geniigen, bei ruhen-
der Belastung etwa 3,5fache Bruchsicherheit zu Grunde zu legen,
und man wird daher nach Vorstehendem angemessene Resultate
erhalten, wenn man in den Formeln der Elastizitits- Theorie als
Anstrengungs-Koeffizient etwa den siebenten Theil der wirklichen

Druckfestigkeit (g = 15 k8 pro qcm) wahlt, —

Betrachten wir nun die Versuche mit Belastungen im Scheitel
und auf der halben Gewdlbefliche, bei welchen der Bogen theil-
weise auf Zug in Anspruch genommen ist, so werden in diesen
Féllen die theoretischen Voraussetzungen auch noch durch die
Verschiedenheit der Festigkeit des Betons gegen Zug und Druck
alterirt. Sobald am Rande einer Fuge die Zugfestigkeit des
Materials iberschritten wird, tritt eine theilweise Zerstorung der
Fuge und in Folge davon eine totale Aenderung in der Krifte-
vertheilung ein; die Stiitzlinie weicht nach dem gegeniiber liegenden
Fugenrand zuriick, bis auch dort bei zunehmender Belastung die
Bruchfestigkeit, und zwar gegen Druck erreicht wird. Eine
theoretische Verfolgung dieser Verhaltnisse ist nicht leicht durch-
fohrbar; doch lasst sich direkt erkennen, dass die Tragfahigkeit
des Bogens hierbei wesentlich von dem Umstande abhangig ist,
ob fir den betr. Belastungsfall iberhaupt eine Statzlinie innerhalb.
des Bogens moglich ist, oder nicht, insofern in letzterem Falle die
Stabilitit des Bogens nur durch die Zugfestigkeit des Betons ge-
sichert wird, wihrend in ersterem die bedeutend grofsere Druck-
festigkeit des Materials zur Geltung gelangt. Im letzt genannten
Falle muss daher die Tragfahigkeit wesentlich geringer sein und
#war um 8o mehr, je weiter die Stitzlinie aus dem Bogen heraus
fill. Es zeigt sich dies deutlich beim Vergleich der Typen 4
und C, wonach Typus A bei Scheitelbelastung ca. 3,2 mal, bei
hilftiger Belastung ca. 2,6 mal mehr zu tragen vermag als
Typus C, obwohl der Querschnitt nur 1Y/; mal und das Wider-
standsmoment nur 17/, mal bedeutender ist. :

Die Berechnung nach den Formeln der Elastizitéts - Theorie

ergiebt fir die Bruchbelastungen folgende theoretische Maximal-
Beanspruchungen pro sem jip kg,

Typus 4.  Belastung im Scheitel Halftige Belastung
0 Gelenke 2 Gelenke 0 Gelenke © 2 Gelenke
k= +101 (Drack) + 104 -+ 46 4 695
) — 61(Zug) — 66 — 24 — 44,
Typus C. — = + 28 46,
—17. — 35,

Fir Typus C, Scheitelbelastang, lassen sich die entsprechen:
den Zahlen nicht aufstellen, da hier die theoret. Bruchfuge nicht
einmal annihernd mit der wirklichen zusammen fallt.

. Aus den vorstehenden Zahlen geht deutlich hervor, dass fir
die betr. Belastungsfille die Verhaltnisse beim Bruch total andere
sind als innerhalb der Elastizitits-Grenze, dass- dieselben jedoch
sich wesentlich giinstiger gestalten, als nach der Elastizitits:
Theorie erwartet werden diirfte. Die gebriuchlichen Formeln far
elastische Bogentriger bieten dahsr noch iibermafsige Bruch
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sicherheit, wenn man, friherem Vorgange entsprechend, den An-
strengungs-Koeffizient gegen Zug gleich —31—5 der wirklichen Zug-
)

festigkeit wahlt.

Was die Versuche mit den ibrigen Bogenformen (B, D, E)
anbelangt, so weisen dieselben im allgemeinen ein dhnliches Ver-
hiiltniss zwischen theoretischer und wirklicher Bruchbelastung auf,
wie die Typen 4 und C, worauf hier jedoch nicht weiter einge-
gangen werden soll. Desgleichen muss es unterlassen bleiben,
auf Grund der Versuchs-Resultate eine eingehende Vergleichung
swischen den einzelnen Bogenformen anzustellen. Nur darauf sei,
mit Bezug auf die Ausfihrungen im Jabrg. 1879, S. 358 d. Ztg.
hingewiesen, dass im Einklang mit der Theorie Typus A bei
gleichmafsiger Belastung sich tragfihiger erwies als Typus B,
trotz der in letzterem Fall geringeren Scheitel-Senkung. Es lasst
dies erkennen, dass ein Rickschluss von der Scheitel-Senkung

verschiedener Bogenformen auf deren Tragfahigkeit nicht acht
werden darf. Eine kleine Verstirkung des Bo:eanchenels‘e;m-
dber den Kampfer-Querschnitten kann allerdings in gewissen
Fallen, wenn die Widerlager sich drehen und ausweichen kénnen,
angezeigt erscheinen, da in solchen Fillen (Versuch C,;) die
Bruchfuge eines Bogens von konstanter Stirke nicht an die
Kampfer, sondern in den Scheitel fallt.

. Zum Schlusse muss noch ausdriicklich betont werden, dass
die vorstehenden A n bei der verhiiltnissmafsig ‘geringen
Anzahl der vorliegenden Versuche und bei ‘der Verschiedenhbeit
des in prazi zur Verwendung gelangenden Betons selbstverstandlich
keinen Anspruch auf aligemeine Giiltigkeit, namentlich bezfiglich
der Zahlenangaben, erheben kénnen. Dieselben wollen vielmehr
nur als ein kleiner Beitrag zur Klirung der vorliegenden, fir
Theorie und Praxis gleich wichtigen Fragen angesehen werden.

Karlsruhe. Fr. Engesser.

Mittheilungen aus Vereinen. _

Schleswig-Holsteinischer Architekten- und Ingenieur-
Verein. In der Versammlung vom 12. November 1881 hilt
Hr. Speck einen Vortrag iber das Wasserwerk der Stadt Kiel.

Das Wasser wird in 8 abgeteuften Brunnen, die in einem
Eisenbahn- Einschnitt der Altona-Kieler Eisenbahn liegen, ge-
wonnen. Der Boden ist grobkérniger Korallen-Sand, an einzelner
Stellen mit Lehmschichten von 2—6 ™ Machtigkeit durchsetzt.
Die Brunnen haben 1,2—2 ™ Durchmesser, ihre Sohle reicht bis
7—8m unter Terrain. Der Wasserstand in den Brumnen reicht
beinahe bis Terrainhohe, welche i. m. 14,5 m gber Hafen-Null
liegt. Die Ausmauerung der Brunmen von 1 St. Stirke geschah
in Zement-Mértel, wobei einzelne Fugen offen gelassen wurden.
Um tiefer liegende Sandschichten zu erschliefsen, ist bei einigen
Brunnen in die Sohle ein durchlochtes Eisenrohr eingetrieben
worden, welches noch 4 ™ unter Brunnen-Sohle reicht. Dieses
Robr ist mit Kupferdraht spiralférmig umwunden und durch ein
Gaze-Netz gegen Verschlammen geschiitzt. '

Neben den Brunnen liegt in dem nach Kiel zu abfallenden
Bahnkérper der Altona-Kieler Eisenbahn ein Heberohr von 400 mm
Weite, welches durch Saugerohre mit den einzelnen Brunnen
korrespondirt. Ein am Ende der Saugerohre angebrachtes Ventil
kann von oben geschlossen werden. — An jedem Brunnen ist
ein Wasserstandszeiger angebracht. Die gesammte Heberohr-
leitung ist 1000 ™ lang und mit 3 Luft-Ventilen versehen. Das
Rohr ist so angelegt, dass es sich, wenn nicht gepumpt wird, von
selbst fallt. Die Wasserhebungs-Anlage ist so situirt, dass anfser
der genannten Wasserzufubr im Bedirfnissfalle ein nahe liegendes
Quellengebiet leicht hinzu gezogen werden kann.

Zwei Paar Zwillings-Maschinen von je 32 Pfdkr. fordern zu-
sammen 8000 <bm pro 24 Stunden in das Hochreservoir. Letzteres
liegt in einer Entfernung von 1400™ von der Stadt auf einer
Hohe von 48,75 m gber + Q. Um 1 cbm Wasser auf 40 ™ Hohe
zu heben, verbraucht die Maschine (incl. Anheizen) rd. 0,5 ke
Wales-Kohlen. Das Hochreservoir enthalt 2000 cbm ‘Wasser; es
fihrt das Wasser durch ein 300 ™m weites Rohr der Stadt zu.
Der ‘Wasserstand in dem Hochreservoir wird durch elektrische
Wass]%rstands-Zeiger (von Siemens & Halske) der Pumpstation
gemeldet. , : x

Das Rohrnetz hat eine Gesammtlinge von 31 961 =, In dem-
selben befinden sich 164 Schieber und 196 Feuerhihne.

Di¢ Gesammt-Kosten betragen:

1) Die Vorarbeiten . . . . . . . . . . 20000 .
2) Die Brunnen-Anlage . . . . . . . . . 21480 ,
3) Die Heberohrleitang . . . . . . . . . 26949 ,
4) Die Wasserhebungs-Anlage: Platz u. Gebiude 43620 |,
5) Maschinen und Kessel . . . . . . . . 45293 ,
6) Hochreservoir und Telegraphenleitung . . . 56730 ,

n

7) Rohrnetz mit Schiebern und Feuerbahnen . 805615

8) Bauleitong . . . . . 18514

2
. Summa . 538201 4

Kiel zihit 43 600 Einwohner. Mithin entfallen auf den Kopf
12,34 .# der Anlage-Kosten. Die Anlage ist nach einem Vergleich
it 14 anderen Anlagen, welche ganz ahnliche Verhiltnisse
haben, billig zn nennen, da das Mittel aus den Anlage-Kosten
Jener 14 ‘Wasserwerke 26,60 «# pro Kopf betrigt.

. Da die Stadt Kiel, welche wenig Industrie und wenig Garten
besitat, mit 701 Wasser pro Kopf und Tag auskommt, 0 genigt die
Anlage mit Sicherheit auch bei einer Steigerung der Bevdlkerung
bis auf 50 000 Kopfe. —

Hr. Wandsleben fihrt der Versammlung den ,Augenblicks-
Qrucker“ von Steuer & Dammann in Zittau vor. ~ Die neueste
Zeit bat auf dem Gebiete der Schriftvervielfaltigung viel geleistet.
= sehr in Aufoahme gekommenen Hektographen leiden an dem
Aﬂcllthe}le der Verginglichkeit der dem Licht exponirten Abziige.

uch die zur Herstelling der Abziige benutzte Leimmasse ist
Stgen die Anilintinte empfindlich. Letstere dringt tief in die
Masse ein und ist nur unter Verlust einer Menge Leimsubstanz
]Z_ll entfernen. Um diesen Uebelstand zu mildern, miissen simmt-
iche Abziige rasch hinter einander gemacht und muss das Negativ
Tasch abgewaschen werden, von dem nur eine Angahl

bziige gemacht werden konmen (etwa 40 bis 50).
.~ Der Apparat von Steuer & Dammann hat folgende Vorziige
'm Vergleich zum Hektographen: Das Negativ kann lingere Zeit

aufbewahrt werden. Dije mit Buchdruckerschwirze hergesteliten
Abziige sind unverginglich und kopnen in bedeutend grofserer
Anzahl hergestellt werden. — Der erste Versuch mit dem Apparat
ist fir Ungeiibte meistens niederschlagend und es einer
langeren Uebung, bis man die Manipulation des Schwarzens der
Schrift so versteht, dass die Abzfige rein bleiben. —

Der Inhalt eines von Hrn. v. Miller ausgearbeiteten Frage-
bogens, betr. Uebersicht der in der Provinz Schleswig-Holstein in
der Ziegelfabrikation erzielten Leistungen, wird zur Uebersendung
an Kollegen und Ziegeleibesitzer der Provinz genehmigt. —

Als Mitglied wird Hr. Reg.-Baumeister v. Pelser-Berensberg
aufgenommen. ;

In der Versammlung vom 26. November 1881 spricht
Hr. Baurath Runde iiber Kulturtechnik und bydrotechnische
YVorarbeiten. :

Hierauf folgt ein Vortrag des Hrn. Bau-Inspektor Schweitzer
iber Luftheizung in den Kieler Schulen. Nach Erklirung des
Reinhard’schen Ofens an einem Modell und der einzelnen Anlage,
an der Hand von Zeichnungen theilt Hr. Schweitser mit, dass
sich die Reinhard’schen Luftheizungen in Kieler Schulen oberall
vorziiglich bewdhrt haben. Hr. Schweitzer erwahnt hierbei die

d s 2 ‘/H(T—t)
bekannte Geschwindigkeits - Formel v 44 FS T T

mit Hinweis, dass sich durch vielfach angestellte Versuche heraus
gestellt hat, dass die Geschwindigkeit sich nur halb so grofs ge-
staltet, dass also zu setzen ist v — 2,2 %7.'_}___7‘),—
Die Besprechung iiber den Kohlenverbrauch fithrt zu dem

dass derselbe durch Aussetzung von Heizprimien sebr reduzirt
werden kann. - St.

Architekten- und Ingenieur-Verein in - Hannover.
Wochen-Versammlung am 14. Dezember. Hr. Privatdozent
Petzold spricht dber Anercid-Barometer, welche zuerst von Vidi
konstruirt und im Jahre 1847 der Pariser Akademie vorgelegt
wurden. Der Hauptbestandtheil war eine fast luftleere Metalldose
mit dinnem wellenférmigen Deckel, dessen Bewegungen in Folge
von: Luftdruck-Aenderungen durch einen Hebelmechanismus ver-
grofsert und messbar gemacht wurden. Diese Konstruktion liegt
beinahe allen jetzigen Aneroid-Barometern zu Grunde, mit Aus-
nahme des Bourdon’schen, welches aber jetst micht mehr bei
Hohenmessun, wird.

Die mg?WM Instrumente sind die von Naudet,
Goldschmid, Weilenmann, Reitz, deren Be-
schreibung an der Hand vonSkinenunqustmmmtmerfdgL
Bei dem Naudetschen Instrument werden die Bewegungen des
Dosendeckels durch einen komplizirten Hebelmechanismus —auf
einen Zeiger, der iiber einer schwebt, dbertragen. — El_ne
einfachere Hebeldbersetsung hat das Goldschmid’sche Aneroid;
die Messung wird mittels einer Skala und einer Mikrometerschranbe
vorgenommen. — Das Anercid von Weilenmann besteht im
wesentlichen aus 5 unter sich und dem Boden eines Gehdnses
verbundenen fast luftleeren Dosen, auf deren oberster ein Stab
mit Marke befestigt ist, deren Bewegung mittels Schrauben-
Mikroskop gemessen wird. — Beim Reits’schen Aneroid ist eine
fein getheilte Skala an einem Hebelarm befestigt, deren Bewegung
man ‘durch ein festes Mikroskop betrachtet. — Zur Bestimmung
der Luftdruckschwankungen an demselben Orte ist ein selbst-
registrirendes Aneroid von Goldschmid im Gebrauch, bei weicher
das Hebelende eine Nadel trigt, die von Zeit zu Zeit gegen einen
beweglichen Papierstreifen ckt wird. :

Die Ablesungen an Aneroiden konnen micht ohne
weiteres zur Bestimmung des absoluten Luftdrucks diemenm, weil
die Wirkung aof der Elastisitit- von Metallkorpern beruht und
diese Korper fortwihrenden Verinderungen unterworfen sind; es
muss deshalb das Aneroid, wenn es zur Bestimmung des wahren
Luftdrucks dienen soll, von Zeit su Zeit mit einem Quecksilber-
Barometer verglichen werden. Einen regelmifsigen Einfluss bt
die Tem anf den Stand der Aneroide aus.

Der Vortragende schildert die Operationen beim Hohenmessen
eingehender, erwibnt die Unsicherheit der Luft-Temperator-

O ot S i s




24. Dezember 188]

DEUTSCHE BAUZEITUNG.

584
{
Messungen, welche bei Hohen-Messungen nothig ist und bespricht |

die Hauptiehler, welche beim Messen mit Aneroid vorkommes.
B. !,,m® Agercidstand-Febler einen Hohenfehler von
= zur Folge. Ein Fehler in der Lauft-Temperatur
verursacht einen Hohenfe , der mit der Hohe zunimmt, also
beim Messen grofser Hohen ins Gewicht fallt; z. B. hat bei einer
Hohendifferenz von 100 =, 1° C. Temperaturfehler, einen Hohen-
fehler von 0,3 = zur Folge. Betrefis der in der Praxis erzielten

Genauigkei den bei geringen Hohenunterschiedea (100—150 =) | i . .
- s | pach St. Vith gemacht. Die zugehérigen Horizontalkurven-

den mittleren Fehler in der Hohenbestimmung mit dem
Naudetschen Aneroid:

Koppe fand den mittleren Fehler einer Hohenbestimmung
mit dem Goldschmid’schen Aneroid zu + 0,75 = bei ahnlichen
Hohenverhiltnissen wie 'vor. — Die topographische Karte vop
Bayern wird zur Zeit mit Horizontalkurven nach Aneroidmessungen
versehen; fir die Rheinpfalz sind die Arbeiten schon 1878 und
1879 ausgefithrt worden, wobei Naudet'sche Anercide verwendet
worden; der mittlere Fehler einer Hohenbestimmung

i hierbei 1,3—1,5 ™. Gleiche Messungen wurden zum Zwecke

genereller Vorarbeiten z. B. fiir eine Sekundirbahn von Aachen

Pline wurden ebenso wie ein Schichtenplan vom Benter Berg

bei Hannover vorgezeigt. Zu letzterer Arbeit wurden die

Messungen unter Leitung des Vortragenden in einem einzigen
K.

| Tage ausgefiibrt.

za + 16= Schoder + 14=
Koppe + 16, Schreiber + 26,
Petzold + 16,
Vermischtes.

Zur Frage der Stellung der Techniker bei den
sachsischen Staatseisenbahnen. Dem Verfasser dér bezdgl.
Mittheilung in No. 73 cr. d. BL sind (z. Th. durch Vermittlung
der Redaktion der ,Dtsch. Bztg.“) Briefe zugefertigt worden, in

denen sichsische Fachgenossen demselben ibr Einverstindniss |

mit der Art seiner in jenem Artikel versuchten Schilderung
notorischer Absurdititen in der Stellung des technischen Beamten-
thoms der sichsischen Staatseisenbahnen erkliren und das dort
Gesagte ausdriicklich als zutreffend bestatigen.

Viele der Herren kniipfen daran den Wansch, der nngenannte
Verfasser moge dem Einzelnen gegeniiber seine Anonymitit aaf-
geben und es dadurch erméglichen, dass auch aus weiteren Kreisen
der sachsischen Technikerschaft ihm Uebereinstimmung mit seinen
Ansichten zu erkennen gegeben werde.

Indem der Verfasser den geehrten Hrn. Kollegen fir diese

derselbe, ihm die Namensnennung giitigst erlassen zu wollen.
Verfasser hat nur die Absicht gehabt, den Appell an das Billig-
keitsgefihl an weitere Kreise zu adressiren, als die sind, welche
sich bisher nicht haben bewogen finden lassen, demselben Gehor
zu schenken. In dieser Richtung erbittet er dringend die
Unterstitzung Betheiligter.

Das Strafsenpflaster vom Standpunkte des Thier-
schutzes. Auf dem diesjahrigen ,zweiten deutschen Thierschutz-

Kongress “ zu Wiesbaden vom 11.—14. September cr. referirte |
der kgl. Hofthierarzt A. Sondermann (Miinchen) iber Strafsen- |

zustande und Strafsenpflaster. Wir entnehmen dem vielfach inter-
essanten Vor.rage folgende zum Theil einseitige bezw. zu weit gehende
Forderungen: 1. das Asphaltpflaster ist zu gunsten des Stein-
oder Holzpflasters zn verwerfen. Referent behauptet, dass anf
Asphalt ungleich mehr Pferde stiirzen als auf Steinpflaster, dass
ferner: ,die Glatte des Asphalts und das hierdurch bedingte
Rutschen und Ausgleiten bei den Pferden, abgesehen vom Nieder-
sturzen, eine Anzahl krankhafter Zustinde bewirkt, insbesondere
aber Lahmheiten durch Verdrehung der Sehnen und Gelenke.“
2. Die zu starke Wé6lbung des Strafsenkérpers ist zu bekampfen,
die Strafsen sollen moglichst eben sein. 3. Die diagonale
Pflasterung ist zu verwerfen. _Die diagonalen F ugenlinien bieten
den Pferdehufen nicht nur keinen sichern Halt; dieselben gleiten viel-
mehr in denselben leicht nach auswiirts und verursachen die grofste
L_nsxcherhext im Gange, besonders bei Reitpferden, die ohne
Stollen beschlagen sind.“ 4. Die Zwischenfu gen sollen thun-
ll.chst eng sein. 5. Eiserne Kanaldeckel, insbesondere gewolbte,
sind zu verwerfen; Mannlochdeckel mit Holzausfiitterung sind
vorzuziehen. 6. Die Legung der Pferdebahnschienen,
namentlich Qeren ebener Anschluss an die Pflasteroberfliche, muss
viel sorgfiltiger bewirkt werden. 7. Das Salzstreuen auf den
Pferdebahnen ist zu verbieten. Zur Begriindung dieser Forderung
mgd_a.ngefl_‘lhrt, dass ,die an Lastschlitten vorgespannten Pferde
bei Ueberwindung der durch das Salzstreuen fiir Schlitten ganzlich
unfahrbaren Strassenecken argen Misshandlungen ausgesetzt sind,
dass ferner die Salzjauche die mit derselben in Beriihrung
kommenden Thiere benachtheiligt. Die Hunde schreien wegen
des hochgradigen Schmerzes, den die Kaltemischung an ihren
I’fqten erzeugt; die Hufe und die Gesundheit der Pferde, welche
bei kdrperl_lcher Erhitzung nach der Bewegung in der Salzjauche
langere Zeit im Freien (Droschkenhalteplatze, Bahnhofe ) stehen
missen, werden empfindlich geschidigt. — J. St.

. Verwendung von Beton zu einer Wasserleitung. Ein
Beispiel umfassendster Verwendung von Beton bietet die neue
Pariser Vanne -Wasserleitung (Gravitations- Leitung). Es ist bei
der Zuleitung des Quellwassers aus dem Thal der »vanne“ nach
Pims ein Beton-Kanal von bis 2 m Durchmesser auf eine Lange von
175 km erstellt worden, wovon allein 17 km guf Viadukte und
Brﬁcken'fallen. Die Bogen sind am Schluss bei der 12 = lichten
Spannweite nur 0,40 m stark, die Gesammthéhe der Aquadukte
betrigt zwischen 12—16m, in einzelnen Fallen kommen (bei
' » Pfeilhohe) Oeffnungen von 30 —35m vor. Die Gesammtkosten
der Wasserleitung aus dem Val de Vanne besiffern sich auf nicht
weniger als 49 Millionen Fres.

Paris, 1. Febr. 81.

Wagner.

Konkurrenzen.

Konkurrenz fir das National-Denkmal Victor
Emanuel’s II. in Rom. Im Beisein Ihrer Majestiten des Konigs
und der Konigin und vieler geladenen Gaste, hat am 15. d. Mts.
die feierliche Eroffnung der Ausstellong simmtlicher eingegangenen
Plane und Modelle — 299 Nummern — stattgefunden; die Dauer
derselben ist bis zum 15. April kommenden Jahres fixirt. Dies
vorlaufig unsern Lesern zur Kenntniss bringend, bemerken wir,
dass diese wohl alle Fachgenossen in hohem Grade interessirende
Konkurrenz in einem ausfibrlichen, wenn mdglich illustrirten
Artikel ihre Besprechung finden wird, sobald es der Raum unseres
Blattes gestattet.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zu einem Gebédude fir die

Standeversammlung Finnlands in Helsingfors. Wir ver-
weisen unsere Leser auf die im Inseratemtheile dies. No. u. Bl

WA il s - | enthaltene Bekanntmachung iiber das Ergebniss der u. W. aus
Aufmerksamkeit biermit seinen verbindlichsten Dank sagt, bittet | Dentschland ziemlich zahireich beschickten Konkurrenz, bei der

23 Entwiirfe betheiligt waren, wahrend 7 andere wegen zu spiter
Einlieferung ausgeschlossen werden mussten. Die beiden Preise
sind den Architekten Sjostrom in Helsingfors und Langlet in
Stockholm zn Theil geworden.

Personal - Nachrichten.
Preunfsen. -

Die Baumeister-Prifung haben bestanden: a) im Bau-
ingenieurfach: Moritz Hahner aus Lohe, Kr. Siegen; Johannes
Mihlen auns Rheydt und der Kgl. Sachs. Zivil-Ing. Werner
Dietrich; — b) in beiden Fachrichtungen: Paul Schuppane
aus Berlin und Georg Sommermeier aus Stendal.

Die erste Staatsprifung haben bestanden: a)im Hoch-
baufach: Max Polack aus Berlin, Josef Voigt aus Kallstedt;
— b) im Bauingenieurfach: Otto Herzog Berlin, Paul
Ehrich aus Kistrin, Rpinhard Goering aus jo; — ©) im
Maschinenbaufach: Albrecht v. Thering aus Giefsen‘@nd Andreas
Schrader aus Telgte.

Brief- und Fragekasten.‘
Basichtigungen. In dem Referat iiber eine Versammlung
des Hann. Archit.- u. Ingen.-Vereins S. 572 cr. muss in Alineal
anstatt 16 700 ,26 700“ gelesen werden. —
In der Mittheilung dber die Klassifikation von Eisen und
Stahl No. 100 S. 563 cr. enthilt der letzte Absatz aufser 2 augen-

| falligen Druckfehlern (Konstruktion anstatt ,Kontraktion“) in der

Zeile 4 von unten eine Sinnentstellung; anstatt des Worts: diese
muss gesetzt werden ,sie“. Ferner ist in Abs. 1 Z. 5 zu lesen
statt der ,iber die“. — :
Die Firma des Bauunternehmers, welcher das Rathhaus in
Kalau (No. 99) zur Ausfihrung gebracht hat, heifst Louis
Heinrich Mittag und hat aufser in Spremberg auch in Berlin
(S8-W. Hagelsberger Str. 11) ihren Sitz. 2
Hrn. R. T.in Berlin. Fragen dieser Art unterliegen bei
gerichtlichem Austrag bekanntlich im wesentlichen der indivi-
duellen Entscheidung der zugezogenen Sachverstandigen; doch
scheint es uns nicht zweifelhaft, dass der betreffende Techniker
far den durch sein Verseben entstandenen Nachtheil wird auf-
kommen missen. Die Liquidation soll nach der ,Norm* auf Grund
der Anschlagssumme erfolgen. ‘
Hrn. B. in Duisburg. Wir halten es fiir ganz aussichtslos,
einen Antrag auf Verschiebung des bezgl. Konkurrenz-Termins st
stellen. Eine derartige Maafsregel kann in der That auch niemals
einem einzelnen Bewerber zu Liebe erfolgen, sondern ist nur dann
gerechtfertigt, wenn allgemeine Verhiltnisse dafir sprechen.
. Hrn. B. hier. “Wir konstatiren gern, dass die Mittheilung
in No. 102 zu der Auffassung Raum lasst, dass die qu. Fontanen
allgemein einen grosseren Verbrauch an Druckwasser als die
gewohnlichen beanspruchen. Um dieser Auffassung zu begegnen,
wollen wir nicht unterlassen nachzutragen, dass sur Ersieluog
einer gleich volumindsen Erscheinung des Wasserstrahls die
neue Fontine selbstverstindlich mit einer weit geringerel
Druckwassermenge vorlieb nimmt, als die gewohnliche nm!i dass
das Minus ¢/, unter Umstinden sogar e kann. —
Wie man sieht, handelt es sich bei der Zweidm durchaus
um die Auslegung, welche man dem Worte nEffekt giebt, ob

darunter ,mechanische Arbeit* oder ,, Aussehen® verstanden wird. —

Eommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin.
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Das Heidelberger Schloss und seine Wiederherstellung.

(Schluss.)

ittels der voran gegangenen FErorterungen habe
| ich mich bemiht, den Fachgenossen, einerseits
I durch Hervorhebung der Kkinstlerisch wichtigsten
Momente, andererseits durch moglichst gewissen-
= hafte Beschreibung der Beschadigungen und der
Maalsregeln, welche zur Erhaltung der Ruine getroffen sind,
ein Bild sowohl von dem architektonischen Werth als auch
von dem jetzigen baulichen Zustande des Heidelberger
Schlosses zu geben. Ich darf mich wohl der Hoffnung tber-
lassen, dass es mir damit gelungen ist, auch diejenigen Leser,
welche die Ruinen nur flichtig oder gar nicht von eigenem
Ansehen kennen, in den Stand gesetzt zu haben, sich mit
Hilfe der von zg}‘:chon genannten Werke, neben denen ich

noch J. Met : Beschrbg. des Heidelb. Schlosses und
Gartens (Heidel 1829), Ch. d&¢ Graimberg, Hntiquiiés
du chdteauw de Heidelberg, Rod. Pfnor, Monographie du
chdteaw de Heidelberg* (Paris, Morel & Cie.), Merian,
Topographia Palatinatus Rheni 1649 beifiige, die Ueber-
zeugung zu bild®n, dass es sich in der Bhat darum handelt,
ganz hervor ragende Schitze der Kunst vor fernerem und
ginzlichem Verfall zu retten. Es wird nicht zu weit ge-
gangen sein, wenn ich es als Ehrenpflicht fir jeden deutschen
Architekten bezeichne, mit allen Mitteln dahin zm wirken,
dass das Heidelberger Schloss in seinen wichtigsten und allen
der Unverganglichkeit witrdigen Theilen erhalten bleibe.
Obwohl es dem Zwecke dieses Aufsatzes fern liegen
muss, auf die Frage, welcher Weg eingeschlagen werden soll,
um die Erhaltung der kinstlerisch werthvollen Theile der
Ruine zu erreichen, und insbesondere, ob und wie weit eine
Wiederherstellung zu diesem Behufe nothig ist, naher ein-
zugehen, so glaube ich doch nicht unterlassen zu sollen,
sowohl einem noch vielfach verbreiteten Vorurtheil gegen
die Restauration entgegen zu treten, als auch an einem kon-
kreten Fall zu beweisen, dass ohne eine solche eine nach-
haltige Hemmung der zerstorenden Einflisse unmoglich ist.
Das erwahnte Vorurtheil besteht in der Ansicht, dass die
malerischen Reize der herrlichen Landschaft unter der Renovation
der Ruine leiden wiirden. Wir wollen uns vergegenwirtigen,
welchen Einfluss eine Wiederherstellung im ausgedehntesten
Maafsstabe auf die malerische Wirkung des Gesammtbildes
mt dem Schlosse als Mittelpunkt hatte. Unter einer solchen
Wiederherstellung im ausgedehntesten Maafse verstehen wir
diejenige sammtlicher Bauten einschliefslich des achteckigen
hurmes, aber ohne die speziell zu Festigungs-Zwecken be-
Stimmten Werke.
Far die aufsere Gestaltung des Schlosses kommen an der

e

- . * Eine liebevolle, geschickte Auffassung und prichtige Darstellung des Otto-
Heinrichs- und Friedrichs-Banes. Einige Fehler in den Details des letzteren sind
Jedoch nicht zu verkennen. Z.B. ist das Fries-Ornament, welches auch in Liibke's
l.Deutsn:he Renaissance® auf 8. 177 wieder gegeben ist, ichtig. Der Architekt
l‘," den Text nicht geschriecben, jedenfalls aber gebilligt. Eine Stelle diber das
tomtal des O.-H.-Baues diirfte hier i i pSon le est dune parfaite
"anquillité sa conception est tout & fait arc ique, bien articule et de-

shinée a fm;per Dobserpateur intelligent. Le"por“ tal do Palais & Oton Henri
indique de la manicre la plus rationelle Tentr¢e dune habitation princiére.

Nordseite der 8eckige Thurm, der neme Hof (Bau Friedr. IL)
der englische Bau (Friedr. V.) und die kleine Baugruppe zwischen
diesen und dem Friedrichsbau in Betracht. Die Restauration
an dem letzteren sowie der Terrasse wiren ohne Bedeutung
far das Gesammtbild. Wie die Vignette zeigt, haben wir
versucht, diese Ansicht zu zeichnen, wie dieselbe, alten
Kupferstichen in der stadtischen Sammlung entsprechend, nach

| einer Restauration aussehen wiirde, und wir konnen nicht fin-

den, dass ein wesentlicher. malerischer Reiz verloren ginge.
Die ungleichen und zerrissenen Konturen der Ruinen nach
oben, die tiefen Schatten der leeren Fensteroffnungen und die
reiche Farbenskala, welche das Alter durch Loslosen von Ver-
putztheilen, durch Ueberziehen mit Moosen, durch Schwirzen
an Wasserldufen etc. hervor gebracht hat, wiirden allerdings
verschwinden. Manches Baumchen, welches jetzt durch seine
Zufalligkeit das Auge erfreut, mancher alte Epheustock, der
durch seine dunkle Belaubung einen malerischen Kontrast zu
seiner Umgebung hervor bringt, misste fallen. Die haupt-
sachlichen Punkte malerischer Wirkung jedoch, die Gruppirung
der einzelnen Gebaude im Verhaltniss zn dem hiigeligen Ter-
rain und zu einander mit der Dominante in dem am weite-
sten vorgerickten und am meisten in die Hohe ragenden
Glockenthurme blieben gewahrt. Die mit der Restauration
verbundene Bedachung des nemen Hofes, die Erhohung des
englischen Baues waren durch das Wiederaufsetzen eines nenen
Obergeschosses auf den Glockenthurm aufgewogen. Wohl wiire
der ganze Charakter des Baues ein anderer geworden, aber
nicht zu seinem Nachtheil. Das Distere und Leblose, das
jetzt tber demselben schwebt, wiirde einem sicheren und
lebensvollen Bilde gewichen sein und der Gesammteindruck
hatte ohne Zweifel an Grofsartigkeit gewonnen, wahrend die
unberdhrt bleibenden Ruinen der Festungswerke daza beitriigen,
das reiche Architekturbild mit der Landschaft malerisch zn
verbinden. v

Dasselbe gilt auch von der Ostansicht. Die hier durch Auf-
setzen der Bedachung nothig werdende Erhohung des Otto-
Heinrichs- Banes wiirde von derjenigen des Glockenthurms
aufgewogen. Von Westen her konnte man nur aunf grofste Ent-
fernung oder in unmittelbarer Nihe die Restaurationen ge-
wahren. Von Siiden, dem Schlossgarten aus, waren die-
selben nicht zu sehen. Am meisten benachtheiligt ware das
Bild von den Hohen hinter (s@idlich und ostlich) dem Schlosse.
Die vermehrten Dachfiichen konnten patiirlich nicht so male-
risch wirksam sein, als die ungleich hervor ragenden Mauer-
reste. Welch reiche architekionische und doch malerische
Wirkung wire aber in dem restaurirten Schlosshof zur Gel-
tung gebracht, falls derselbe annahernd wieder die Gestalt
erhielte, welche die Illustrations-Beilage zu Nr. 1 zeigt! Nur die
Unfahigkeit, sich ein Bild von der einstigen Pracht und Schon-
heit des Raumes zu gestalten, kann dem jetzigen Zustande des
Hofes den Vorzug geben. Die schonen Figuren und die fein
gefihlten Ornamente des Otto-Heinrichs-Baues, der Glanz des
Friedrichsbaunes, die wirkungsvollen Loggien degs neaen Hofes
und die streng zierliche Architektur der gothischen Bauten,
sind wahrlich nicht dazu geschaffen, um in bescheidener Weise
einen malerischen Hintergrund abzugeben. Dieselben sind auf
Detailwirkung berechnet und wollen fir sich zar Geltung
kommen. Die Rampen, Treppen, Statuen, Brunmen etc. sind
unentbehrliche Zuthaten, welche die durch ihre Stilart unter-
schiedenen und im Grundriss nur lose im Zusammenhang
stehenden Bauten vereinigen und gegenseitig heben. —

Als Beispiel far die Nothwendigkeit der Restauration
mag uns der schonste und zugleich am schwersten beschadigte
Theil des Schlosses, der Otto-Heinrichs-Bau, dienen. Ueber
den baulichen Zustand desselben verweisen wir auf das frither
Gesagte, aus welchem hervor geht, dass es hauptséchlich die
Abwitterung ist, welche am meisten Befﬁrch_mngen erregt.
Dem Fortschreiten derselben wirde durch. eine grindliche
Restauration, wenn auch nicht vollstindig und unbedingt, so
doch bis zu dem Grade Einhalt geboten werden, wie dieselbe
auf alle anderen, in normalem Zustande sich befindenden
Gebiude und Kunstwerke aus dem gleichen Material wirken
wirde. Begtnstigt wird sie an der Facade, wie schon
erwihnt, hauptsichlich durch die nicht regulirten Wasser-
ablaufe. Die Abdeckung auf dem obersten Mmerhmpt:lt
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ungenfigend, die Wasserschriget der Gurtangen sind zer-

| Geld und kinstlerischen Mihen erfordern, diese ausgedehnten

1
|

kiftet, die feblenden Gurtsticke gestatten dem Regenwasser | und so stark zerstorten Bauten in einen einigermaafsen ge-

Zatritt zu Architekturtheilen, die wegen ihrer Form nicht
geeiznet sind, dasselbe zu sammeln und an passenden Orten

zm lassen. Die mangeinden Wassernasen ermog- |

lichen das Herablaafen an der Wandfliche. Die inrere Facade
ist vollends ohne Schatz geger das herab trinfelnde Regenwasser.
Feachtigkeit and Frost wirken ungehemmt auf beide Seiten
der 3 Geschosse hoch frei stehenden Umfassungsmaner, welche

anfserdem die Emwirkung mebrer Brinde aunsgehalten hat. |
Nur durch Wiedereinsetzen der fehlenden Gurtsticke, durch |
Ersatz der vielfach und stark beschadigten somstigen Archi- |

tekturtheile, durch Anarbeiten von Wassernasen konnten die
Wasserablanfe in zweckmifsige Bahnen gelenkt werden. Be-

dachung und inmerer Ausbam wirden die innere Wandfliche |
vollstandig vor Wasser schatzen. Die Einwirkung des Frostes |
ware fortan nur einseitig und durch die erhohte Temperatur |
im Innern des benutzten Baues auch auf dieser einen Seite |
bedeutend reduzirt. Die Verbandstiicke, deren oberflachliche |
Formen schon stark abgewittert sind, konnten aws der darch |

Zwischenranme gestiitzten und durch das Dach beschwerten
Umfassungsmaner obne Gefahr herans genommen und durch
neue ersetzt werden, was unter den jetzigen Verhaltnissen
immerhin gewagt sein dirfte.

Noch pragnanter tritt das Bedirfniss einer Restauration
bei den noch erhaltenen Resten im Innern des Erdgeschosses
hervor. Trotz der Bedachung, welche dem Regenwasser
keinen direkten Zatritt zu den Skulpturen der Tharumrah-
mungen gestattet, trotz genfigender Wasser-Abfahrung schreitet
die Verwitterung vorwarts. Die Steine und namentlich deren
in Verwitterung begriffene Oberfiiche sind eben dadurch.
dass sie fast 1 Jahrhundert lang allen Unbilden der Witterung
ausgesetzt waren hygroskopisch geworden und die ungehinderte
Einwirkung des Frostes that das Uebrige. Die Skulptaren
mussten beraus genommen . kimnstlich getrocknet und in den
vollendeten Einban nach Restamration ihrer ruinirten Theile
wieder eingesetzt werden. Dass man Kellergewolbe und
Fundamentmauern isoliren masste. bedarf kanm der Erwahnung.

Das im Vorstehenden Gesagte gilt in grofserem oder
geringerem Maalse auch von den ubrigen Baaten. Allerdings
wird es ein gewaltiges Werk sein und viele Opfer an Zeit,

sunden Zustand zuriick zu versetzen. Wer jemals diese Massep
des Mauerwerks erblickt hat, wird sich einen Begriff von der
Grofsartigkeit des Unternebmens machen konnen. Wenp
aber in Bilde eine Restauration in Angriff genommen wiirde,
so wirden weniger Mittel erforderlich sein als spiter, da
man immer noch den grofsten Theil des Vorhandenen in
altem Zustande bestehen lassen konnte und noch die ge-
niigenden Vorbilder bitte, den Ersatz darnach herzustellen,
wozu es nach Jahrzehnten gleichfalls zu spdt sein wird.
Hiernach dirfte es keines weiteren Beweises bedirfen,
dass bald etwas geschehen muss. Nicht zum Ruhme der
dentschen Architekten gereicht es, dass Mitglieder der-
selben Nation, deren Soldlinge hauptsichlich an der Zerstorung
des Schlosses Schuld haben, dasszuerst Franzosen ein vom
architektonischen Standpunkte sehr gutes Werk aber die noch
bestehenden Reste der Kunstschitze Heidelbergs heraus gaben.
Sollten wir uns vielleicht wieder durch die Initiative des Aus-
landes beschamen und uns von diesem sagen lassen, wie wir
uns in dieser Frage zu benehmen und welchen Weg wir ein-
zuschlagen haben, um jene Kunstschidtze zu retten! Sollten
wir uns von unseren vielleicht kunstverstandigen Nachkommen
den Vorwurf machen lassen, dass wir die Forderungen unserer
Zeit nicht verstanden und dass wir unsere Pflicht gegen die
jeder Generation doch nur voriiber gehend zur sorgfaltigen
und erhaltenden Pflege anvertranten Kunst- Denkmaler als
boni patres familiae vernachlassigt baben? — Keineswegs!
Es ist an uns, alle Kraft anzustrengen, dass die Reste der

| letzteren nicht vollends dem Ruin entgegen gehen.

Andererseits muss es aber sicherlich als eine Pflicht der
deutschen Nation bezeichnet werden, wenn der Gedanke
zur That gereift sein wird, auch ihrerseits der Nachwelt
Zeugniss za geben, dass selbst im Zeitalter des Materialismus
im deatschen Volke noch Verstindniss fir die Kunstliebe
unserer Vater herrscht und dass kein Opfer gescheut wurde,
dieses Verstandniss auch spiteren Generationen durch Erhaltung
unserer Vaterwerke zu ermoglichen.

Heidelberg, im November 1881.
F. Seitz, Architekt.

Der Bau der Arlbergbahn im Jahre 1881.

Noch ist die Gotthardbahn nicht vollendet nund schon wieder
ist eine Alpenbahn im Bau begriffen, die ihr an Grofsartigkeit
nicht wesentlich nachsteht und deren Ausfihrung auch sicherlich
dazu beitragen wird, die Erfahrungen im Eisenbahnbau besonders
zu bereichern und die technischen Wissenschaften zu tordern; der
Bau derselben wird demnach unser vollstes Interesse in Anspruch
nehmen miissen.

Mit Riicksicht auf Bau- und Betriebsschwierigkeiten zerfillt
die Arlbergbahn (Inusbruck-Bludenz 136,6 km ]g.)  welche als
osterreichische Staatsbahn I. Ranges gebaut wird, in drei Theile
und zwar:

1. Tunnelstrecke (Arlberg-Tunnel) St. Anton - Langen
10,25 km Japng.

2. Gebirgsstrecken Landeck-St. Anton 27,7 km lang und
Langen-Bludenz 25,8 km Jang und:

3. Thalbahn Innsbruck-Landeck 72,8 k= Jang.

Die lingste Bauzeit erfordert der Arlberg-Tunnel, daher
der Bau desselben sofort, nach Bewilligung der erforderlichen
Mittel, durch die Staatseisenbahn-Baudirektion Mitte Juni 1880
von beiden Seiten in Angriff genommen wurde. Die Thatigkeit
der Staatsbauleitung schloss im Jahre 1880 mit der Vergebung
des Tunnelbaues an die Unternehmung G. Ceconi und Gebr.
Lapp, woriiber wir bereits in No. 12 pro 1881 dieser Zeitung

| Mittheilungen machten. Mitte Januar 1881 ibernahm die Bau-

unternehmung die bis dahin vom Staate in Regie ausgefiihrten Tunnel-

. bauten und konnte dieselben ohne Unterbrechung fortsetzen.

Die Konkurrenz fiir das National-Monument in Rom.

L

Es sind zehn Jahre her, dass von Frankfurt a. M. aus der
geschaftsfiihrende Ausschuss des Komités zur Errichtung eines
Nationaldenkmals auf der Hohe des Niederwaldes der deutschen
Kiunstlerschaft seinen Erlass zur 1. Konkurrenz bekannt gab, und
wihrend dort oben die Arbeiten der Vollendung entgegen reifen
um jenes dem Andenken an die sieg- und erfolgreiche, einmiithigé
Frhebung des deutschen Volkes und an die Wiederaufrichtung
des deutschen Reiches geweihte Denkmal vielleicht schon im
Herbst dieses Jahres enthiillen zu konnen, spielt sich hier, in der
Huml'l- eterna, eine ahnliche Konkurrenz ab fiir ein das Andenken
an Victor Emanuel II. ehrendes Monument. Die Hauptstadt des
geeinigten Italien schliefst damit den langen Zug von Ehrendenk-
malern, die seit dem Tode des Monarchen allerorten, selbst in
den kleinsten Provinzialstidten entstanden sind. ’

_Was im gesammten grofsen deutschen Vaterlande der Opfer-
willfahrigkeit des Volkes anheim gestellt blieb, dessen Schne
¢ben erst auf den Schlachtfeldern von Frankr’eich mit ihrem
Blute den Preis der Einheit gezahlt hatten, das gab hier im
:‘f-n'h_st.en Maafse der Staat, der zu der bewdligten Summe von
4 Millionen fiir die drei besten Entwiirfe die wahrhaft koniglichen
Pramien von 50,000, 30,000 und 20,000 Lire aussetzte.

) Die grofsartige und interessante Aufgabe, in einer Stadt wie
fom — wo die Kunst der Alten unvergingliche Triumphe feiert
in welcher Konsuln und Imperatoren, Kaiser und Papste bis 2
Sixtus V. hin, die Pflege der Kunst zu einer ihrer ersten Pflichten
rechnend, so Herrliches gefordert, in welcher endlich in der Neu-

zeit die ersehnte Wiedervereinigung der Provinzen zu einer

. starken, lebensfrischen Nation sich vollzog — das Andenken eines

Konigs, welcher zuniichst als der Schopfer jener Einheit und
damit der neuen Aera zu betrachten ist, durch ein wiirdiges

| Monument zu vereinigen, tritt selten — noch seltener aber unter

solchen Bedingungen — ein und man konnte von vorn herein
emer regen Betheiligung entgegen sehen, um so mehr, als man
dem Wettgang auch hierin weitere Dimensionen eingerdumt, die
Kinstler aller Nationen dazu eingeladen hatte.
. Ueber einen nicht gewohnlichen Aufwand an Mitteln ver-
figend, unbeeinflusst in der Bestimmung des kiinstlerischen
Charakters seines Entwurfes und eben so frei in der Wahl des
Platzes, auf welchem ihn die Ausfihrung seiner Idee am
erschien, war den Konkurrenten hier zunichst die Moglichkeit
geboten, einmal sein ganzes Konnen freudig in die Wagschaale zu
werfen, seiner Phantasie die Zigel schiefsen zu lassen. Nicht
zu verkennen ist indessen, dass in dieser Unbestimmtheit des
Programms, in diesem volligen Gewihrenlassen nebenher eine
grofse Schwte.rigkeit lag, der denn auch die Wenigsten sich ge-
wachsen gezeigt haben, da sehr Viele um die dabei in Betracht
zu ziehenden lokalen Verhiltnisse sich gar nicht gekiimmert haben.
Wihrend bei der Konkurrenz fir den Niederwald, bei der
man merkwirdigerweise einen architektonischen Aufbau von
moglichst einfachen, aber wirksamen Formen, an welchem durch
Skulpturen der Sinn und die Bedeutung des ganzen zum Ausdruck
gebracht sind¥, wiinschte, um zum Schluss ein plastisches Kunst-
werk aulser Konkurs in Auftrag zu geben — die allerdings fir
ein der deutschen Nation wirdiges National-Monument recht gering

- veranschlagte Kostensumme von 250000 Thalern (der 9. Theil
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Mit Bezug auf den Arbeitsfortgang bedingt der Bauvertrag,
dass vom 1. Februar 1881 ab, auf jeder Seite des Berges der
74m grofse Sohlenstollen taglich um 3,3 ™ vorgetrichen werde,
dass ein 4,6 a» grofser Firststollen in wenigstens 100 ™ Entfer-
nung folge und die Vollausbruch- und Vollendungsarbeiten mit
den Stollenarbeiten derart gleichen Schritt halten, dass die Summe
der blos durch den Sohlenstollen aufgeschlossenen und der un-
fertigen Tunnelparthien in keinem Falle 600 m ibersteigen. Bei
Einhaltung dieses Bauprogramms kann der Arlberg-Tunnel im August
1885 vollendet sein.

Am 1. Februar 1881 hatte der Sohlenstollen auf der Ostseite
(St. Anton) eine Linge von 433 @, auf der Westseite (Langen)
eine Linge von 345 = erreicht; der Firststollen blieb kaum 100 m
zuriick; die Vollausbruch- und Ausmauerungsarbeiten waren be-

nnen.

Am Ende des Jahres 1881, also nach 11 monatlicher Thitig-
keit war der Stand der Arbeiten folgender:

Ostseite. Westseite. Zusammen.

Sohlenstollen 1858m 1362 m 3220 ™,
Firststollen 1692, 1211, 2903 ,
Vollausbruch 1161 ,, 695 ,, 1856 ,,
Ausmauerung 1078 , 637 1715

Der Firststollen blieb hiernach 106 =, bezw. 151 m hinter dem
Sohlenstollen zuriick; die in Arbeit befindlichen Strecken hatten
eine Linge von 780 @ bezw. 725 m; im Sohlenstollen wurde eine
Leistung von 2440 =, also um 240 ® mehr erzielt, als durch
den Bauvertrag vorgeschrieben war. Diese Mehrleistung entspricht
einem Gewinne von etwas iiber 1 Monat Bauzeit fiir den Sohlen-
stollen, wihrend die iibrigen Arbeiten ungefihr gleichen Schritt
mit dem Bauprogramm hielten.

Auf der Ostseite hat der Sohlenstollen eine um nahezu 500 m
grofsere Lange als auf der Westseite erreicht. Es sind dort in
11 Monaten 1425w, d. i. durchschnittlich tiglich 4,3 ™, hingegen
auf der Westseite nur 1017 m, also tiglich 3,0  Stollen her-
gestellt worden. :

Die grofse Differenz des Fortschritts auf beiden Tunnelseiten
ist durch die Gebirgsverhiltnisse begriindet. Der Tunnel durch-
fahrt kristallinisches Schiefergebirge, das zumeist aus quarz-
reichen, auch granatfilhrenden Glimmerschiefer, der in Gneiss
iibergeht, besteht Die Schichten streichen westostlich, also nahezu
parallel mit der Tunnelaxe und sind auf der Ostseite nur wenig
und lang gestreckt, auf der Westseite hingegen stark und kurz
gefaltet, so dass hier die Abweichungen im Streichen nahezu 90°
betragen und sehr hiufiger Schichtenwechsel eintritt. Aufserdem
sind auf der Westseite graphitische Einlagerungen sehr hiiufig und
die Trennungsspalten mit Verwitterungs-Produkten von Glimmer
und Feldspath gefiillt, die durch reichlich zufliefsendes Wasser
erreicht, zumeist die Ursache der Druck-Erscheinungen waren,
welche die maschinelle Bohrung storten, kraftigen Kinbau be-
dingten, daher den Arbeitsfortschritt wesentlich beeintriichtigten.
Man hofft jedoch, mit zunehmender Entfernung der Tunneltrace
von der Oberfliche, die nordlich derselben durch das Klosterthal
tief eingeschnitten ist, spitestens 2,5 km vom Westportale entfernt,
standfihigeres und wasserfreies Gebirge zu treffen und sodann
auch auf der Westseite Leistungen zu erzielen, die den bisherigen
der Ostseite nicht nachstehen sollen. Bis zum Schlusse des
Jahres haben sich allerdings die Gebirgs-Verhiltnisse auf der
Westseite schon etwas gebessert. Das mit der Tunnelaxe parallele
Streichen der Schichten errschwert jedoch eine Vorherbestimmung
der geologischen Verhiltnisse so sehr, dass man von der An-
fertigung eines Pridestinations-Profils absah, iber den Schichten-
bau der erst aufzuschliefsenden Tunnelstrecken noch im unklaren

ist und noch nicht iibersehen kann, welche Schwierigkeiten be-
vor stehen, besonders in der ungefihr 1 km langen Tunnelstrecke,
die von der Ostseite her, nach Ueberschreitung des Kulminations-
punktes und vor dem Stollendurchschlage im Gefalle von 159/06
auszufithren sein wird.

Es ist nicht zu leugnen, dass die bisher erzielten Resultate
sehr giinstige sind und bereits den Beweis liefern, in wie hohem
Grade man die an den neueren Tunnelbauten gemachten Er-
fahrungen zu verwerthen und die geschickt getroffenen Baudispo-
sitionen mit Energie und Umsicht durchzufiihren verstanden hat,

Auf Grund vorliegender Resultate lisst sich aber ein Schluss
auf etwaige Abkirzung der Bauzeit des Arlberg-Tunnels und die
wirklichen Kosten desselben noch nicht ziehen, wie man eben so
wenig Vergleiche mit den Fortschritten und Kosten des Gotthard-
und Mont Cenis- Tunnels anstellen darf, namentlich nicht in der
Weise, wie dies selbst von hervor ragender fachminnischer Seite
geschehen ist, wobei die Kosten der zum Vergleiche gewahlten
Tunnelbauten unrichtig beziffert erscheinen und den verschiedenen
Verhiltnissen nicht entsprechend Rechnung getragen wurde. —

Auf der Ostseite wurde der Sohlen-Stollen wihrend des
ganzen Jahres mit Perkussions-Bohrmaschinen (System
Ferroux), wovon 6 auf einem Bohrwagen befestigt waren und die
mit komprimirter Luft von 2—4'/, Atmosph. Spannung betrieben
wurden, gebohrt. Der frithere Werkstittenleiter der Gotthard-
Tunnel-Unternehmung, C. Ferroux, welcher von der Bauunter-
nehmung des Arlberg-Tunnels fiir die 6stliche Tunnelseite engagirt
worden ist, hat an seinen Bohrmaschinen einige Vereinfachungen
gemacht und verwerthet nun seine in Gdschenen gewonnenen
Erfabrungen am Arlberg- Tunnel. .

Die grofste Leistung wurde im Monate Oktober (Gneifs mit
Kalk und lettigen Zwischenlagerungen) mit 153 =, die geringste
im Februar (weicher Glimmer-Schiefer mit eingelagerten Talk-
lamellen) mit 95 ™ erzielt. — Die Unterbrechungen in der Bohr-
arbeit waren gering und zumeist durch Storungen in der Luft-
Transmission (Wassermangel, Rohrenbriiche etc.), durch Ab-
steckungs - Arbeiten und Festtage verursacht. Die Dauer eines
Angriffes (Bohren der Lécher, Abschiefsen und Wegrdumen des
Schuttes) betrug 6!/, — 8!/, Stunden, wovon 45 —58¢/, auf Bohr-
arbeit entfielen und wobei 21—29 Lécher von 25 —50 ™= Durch-
messer, mit einer Gesammtlinge von 28 —48 ™ gebohrt wurden.
Der Dynamit-Verbrauch wird mit 18—22ks fiir den Meter Stollen
angegeben. KEinbauten des Stollens waren nur stellenweise noth-
wendig und konnten ohne Stérung der Bohrarbeit hergestellt werden.

Auf der Westseite wurde der Sohlenstollen, mit namhaften
Unterbrechungen in Folge ungiinstiger Gebirgsbeschaffenheit, mit
2 Rotations-Bohrmaschinen System Brandt, die auf einer
mit einem Bohrwagen verbundenen horizontalen Spann-Saule be-
festigt waren, gebohrt. Das den Bobrmaschinen zugefithrte Wasser
stand unter einem Drucke von 90—100 Atm. Die grofste Leistung
wurde im Monat Juli (quarzreicher Glimmer-Schiefer in wechseln-

den Schichten mit lettigen Zwischenlagerungen) mit 120 = erzielt, -

wobei aber die durch ungiinstige Gebirgsbeschaffenheit und die
hierdurch bedingten Stollen-Einbauten und Ersatz der Maschinen-
Arbeit durch Handarbeit verursachten Zeitverluste nahezu 4 Tage
betrugen. Der Angriff dauerte 6'/; bis 8 Stunden, wovon 40 bis
45 9/, auf Bohrarbeit entfielen und wobei meist 8 bis 9 Locher
von 70 m@ Durchmesser und einer Gesammtlinge von 9 bis 13 ™
gebohrt wurden. Der Dynamit-Verbrauch war in Folge Weichheit
des Gebirges gering und wird mit 8 bis 16 k& pro = Stollen be-
ziffert. — In den meisten Fallen musste der Stollen sofort, vor
Fortsetzung der Bohrarbeit, eingebaut werden. Mehrfach geniigte
ein provisorischer Schutz aus Rahmen von alten Eisenbahnschienen,
die rasch eingebracht und nach Vorrickung der Bobrarbeit ohne

des hier Bewilligten) von fast Allen an dem 2. Ausschreiben
Betheiligten (13 Autoren im ganzen) wesentlich uberschritten
wurde, ergiebt sich hier im Gegentheil die Thatsache, dass die
grofste Zahl der eingelieferten Arbeiten, welche aber gliicklicher
Weise nicht ernst zu nehmen sind, von den zu Gebote stehenden
Millonen iiberhaupt keinen Gebrauch zu machen verstanden hat
und nur eine geringe Anzahl iiber das Ziel, dann aber auch gleich
weit hinaus schiefst. So bewegen sich gerade die besten Projekte
In den jhnen in dieser Beziehung gesteckten Grenzen. .

Die Unkenntniss der Einzelnen mit den Platz-Verhiltnissen,
den fiir die Aufrichtung des Monuments event. verfiigbaren bezw.
Passenden Stellen aug dem, was etwa seitens deg Munizipiums
der Stadt im neuen Bebauungsplan angestrebt wird, hat nach
anderer Richtung hin manchen bedauerlichen Fehlschuss thun
lassen und, da keinerlei Vorschrift, ob Ehrenbogen oder Tqumphal-
siule, den freien Flug der Kiinstler-Phantasie hemmte, sind eben
schliefslich oft Dinge fiir der Ehre wiirdig erklirt worden, glas

denken an den Konig und die nach langem Streben endlich
erreichte Einheit der Nachwelt zu iberliefern, welche damit nicht
das Geringste zu thun haben, die zum Theil ganz frivolen Spiissen
dhnlich sehen und in Wirklichkeit wohl mehr der Auswuchs einer

derphantasie, als einer Kinsterphantasie sein miissen. Da mir
von vornherein die Pflicht auferlegt ist, mich mit meinem Bericht
moglich kurz zu fassen, so kann ich iber diese Kategorie — so
unbeschreiblich Lustiges sie auch wieder bietet, das man durch
Bekanntgabe vor giinzlichem Vergessen zu retten die Pflicht hatte
— schon jetat gx]glich mit der Bemerkung hinweg gehen, dass
sie bei der Aufs der Entwiirfe durch die Commissione Reale
ibre Abfertigung bereits dadurch gefunden hat, dass man sie nach

obersten Stockwerken des der Ausstellung dienenden Museums
s::'lwies und nur den beschrinkten Riumlichkeiten ist es zu-
zuschreiben, dass hierbei einzelnes Gute mit unterlief, das einen

Platz verdient hatte. .
andei:nhe ich in medias res gehe, muss konstatirt werden, dass
auch hier ,jener zindend dm‘clgschlaggnde Gedanke, dem der Preis
ohne weiteres zufallt“ ausgeblieben ist, wonach es sehr fraglich
erscheint, ob die Konkurrenz iiberhaupt ein definitives Resulta:
zu Tage fordern wird. Der gerade nicht sehr verlockende Arh?e
des Ausschreibens, welcher die Regierung in. keiner Wﬁ d?r
gebunden erklirt gegeniiber den primiirten Konkurrenten und die
namentlich fiir Auslinder sehr geringe Wabrscl;emhchk‘eilt hg:er
Uebertragung der Ausfihrung mag wohl auch die Schul n,
dass Namen von Ruf, die doch sonst in der Ringbahn zngl:nﬁen
pflegten, diesmal der Saclée 80 f?irn %bgmn u:d v:
gewisse unsichere Tasten der In der s e
Iso derjeni deren Arbeiten auch die Gew. :

zlgxill:;e;eres I;geteg,e :’rﬁrde vermieden, ein anderes Resultat erz:;alt
worden sein mit einem priziser _gefnssten Programm, wgzh es dg;
erste Kommissions-Beschluss anna.hemd gahcu; lmwxe % er
D e e Crpe: e

richtig bemerkt die re, dass 1
sst:]:rue, einegsmxle, ein Bogen allein in keiner Werlsi:h der mwi:
Grofse des neuen, des italienischen Rom entsp: ec’lie e .
den Ruinen des Ig:l;seums und Zniie:r_ g rtenMWelet

ichen einer verschwundenen Zivilisati einer zerstd

nzx?:chl’ ibrer Glorie, ihren Tugenden und Gebrechen zu finden
sej und die Grofse der Roma antica
Bi('&: allein die Geschichte der Macht
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Hinderung derselben durch einen kriftigen Holzeinban mit Sohlen-

t werden konnten. — .
SChwlgli]: nSc‘;xr:tegmng gnd Forderung war auf beiden Tunnelseiten
nahezu gleich eingerichtet. Das Ausbruchs- Material wurde mit
Hiilfe von eisernen Kérben auf die (nicht mit Kippvorrichtung ver-
sehenen) Forderwagen von 1,6 cbm Fassungsraum, deren 12 auf
einem 50—100 = vom Ort hergestellten Ausweich-Gleis Platz
finden und die nach Bedarf heran geholt werden, geschiittet und
sodann auf dem 70 cm weiten Fordergleis des Sohlenstollens, das
ganz aus Eisen in transportablen Lingen konstruirt ist, daher
eine rasche Verlegung gestattet, in den Arbeits-Strecken durch
Menschen, im ibrigen durch Lokomotiven transportirt.

Die Schutterung nahm verhiltnissmalsig viel Zeit in Anspruch
und steht noch in mancher Beziehung selbst den bei friiheren
Bauten angewandten Methoden nach. Staatsbauleitung und Bau-
unternehmung bemiithen sich aber gemeinsam, _Schutterung und
Férderung zu beschleunigen und projektiren nicht nur selbst in
dieser Richtung, sondern studiren auch die Fordermethoden der
Bergwerke; jingst haben dieselben die Forderanlagen auf den
Konigl. Gruben bei Saarbriicken besichtigt. Man kann daher er-
warten, dass schon im Laufe des kommenden Baujahres auch
hierin Verbesserungen und Fortschritte erzielt werden, um so
sicherer, als auch Rziha, Prof. an der techn. Hochschule in W ien,
der hervor ragendste Fachmann im Tunnelbauwesen, der Tunnelbau-
Unternehmung als berathender Ingenieur zur Seite steht. —

Mit Ausnahme des Stollens wurden alle ibrigen Tunnel-
ausbriiche durch Handarbeit hergestellt und auch auf der Ostseite
aus Sicherheits-Griinden leichte Einbauten ausgefihrt. Die Aus-
mauerung des Tunnels erfolgte in Gewdlben und ‘Widerlagern mit
Bruchsteinen (Kalk und Glimmerschiefer) in Mortel von Kufsteiner

hydraul. Kalk in sehr rationeller Weise,
kamen Quader-Gewdlbe zur Verwendung.
werden Festigkeits-Proben unterworfen.

Die maschinelle Stollenbohrung wurde von der Tunnelbag-
Unternehmung vorerst mit Hiilfe der von der Staatsverwaltung
getroffenen provisorischen Einrichtungen fortgesetzt. Dieselben
bestanden auf der Ostseite aus 4 nassen Kompressoren (Luft-
lieferung pr. Minute 4 cbm von 4—5 Atm. Spg.) _die durch 2 Girard-
Turbinen (Rosanabach-Gefille 17,5 m), welche je nach vorhandener
Wassermenge 150—200 Pfdkr. abgaben, .betriebe_n wurden. Auf
der Westseite hingegen lieferten 2 durch eine Turbine (Alfenzbach-
Gefille 85 ™ und je nach Wassermenge 130 —250 Pfdkr.) ange-
triebene Hochdruckpumpen (System Kirchweger) bei 60 Touren
240! Wasser per Minute fiir den Bohrbetrieb.

Da namentlich in Folge ungiinstiger Gebirgs - Beschaffenheit
auf der Westseite des Tunnels selbst nach 3 monatlicher Thitig-
keit ein sicheres Urtheil iiber die Leistungs-Fahigkeit des Brand-
schen Bohrsystems nicht gewonnen werden konnte, die Vermehrung
und Vergrofserung der maschinellen Einrichtungen jedoch dringend
und nicht mehr aufzuschieben war, so wurde im Monate Maj be-
schlossen, am Perkussions-Bohrsysteme mit Luftbetrieb fiir die
Ostseite und am Rotations-Bohrsystem mit hydraulischem Betrieh
fir die Westseite fest zu halten und in diesem Sinne mit der
Erstellung der definitiven bezw. Vergrofserung der bestehenden
Anlagen sofort zu beginnen. Diese Anlagen wurden von der
Tunnelbau - Unternehmung nach Projekten und auf Kosten der
Staatsverwaltung fir dieselbe ausgefiihrt und werden der Unter-
nehmung wihrend ihrer Bauthitigkeit leihweise und unentgeltlich
iiberlassen. (Schluss folgt.)

nur in Druckstrecken
Die Baumaterialien

Zur Frage der Abdeckung von Chorumgingen.*

Die in No. 10 d. Bl von Hrn. Architekt Nieuwenhuis ge-
brachte Mittheilung iiber die Abdeckung des Chorumganges am
Dom zu Utrecht erscheint nach Lage der Sache und aus nach-
folgend bemerkten Griinden durchaus zutreffend:

1) Es ist die Aufgabe des Architekten, den Schutz der Bau-
werke gegen die nachtheiligen Einfliisse der atmospharischen
Niederschlage auf moglichst einfache Weise zu erreichen und dies
ist doppelt nothig bei dem rauhen Klima des Nordens, wo die

besonders zu rechnen hat.
der Dicher
keinen Eintrag thut.

Diesem Prinzip haben auch die Meister des Mittelalters, so
lange die Kunst im Aufgange war, in der Regel entsprochen und
erst beim Verfall derselben haben sie Kiinsteleien bei ihren Kon-
struktionen sich zu Schulden kommen lassen. Dass im Mittelalter
bei norddeutschen Kirchen schon von dem Baumeister die Her-

dichern ausgefiihrt ist, beweisen z. B. die Kirchen in Salzwedel
und in Dargun. Bei beiden ist zwischen den korrespondirenden
aufseren Ecken der kapellenartigen
ersterer in Segmentform, bei letzterer
dadurch ein Pultdach von polygonaler

Es ist deshalb auch mit Sicherheit
Erbauer des Utrechter Domes eine
Chorumgang, wie sie Hr. Nieuwenhuis projektirt hat, beabsichtigt

Grundform geschaffen.
anzunehmen, dass von dem

* Es wirde dem Hrn. Verfasser der Mittheilung in No. 10 ohpe Zweifel viel

dl_nn liegen, wenn auch noch andere auf dem Gebiet des Kirchenbaues und der
Kirchen-Restaurationen erfahrene Meister ihr Urtheil in dieser Frage abgeben wollten.

D. Red.

war und es spricht hierfir auch der Mangel eines wirksamen
Wasserspeiers in dem Strebepfeiler der einspringenden Winkel.
2) Von eigentlichen Kapellen kann im vorliegenden Falle nicht

| die Rede sein, denn wir haben hier nur einen Umgang mit nischen-

artigen Erweiterungen und es ist deshalb kein Grund vorhanden,

| letztere durch zeltformige Dicher zu markiren — abgesehen
. davon, dass durch diese

| Abfluss des Wassers bedeutend erschwert wird, sowie ferner dass
Zerstorung durch Frost ein Faktor ist, mit dem der Architekt |

Selbstverstiindlich ist die Konstruktion
80 zu bilden, dass sie der Schénheit des Gebiudes

erhebliche Schneewinkel gebildet und der

eine Beschiadigung der Gewdlbe und Hochschiffmaner durch ein-
dringendes Wasser nur bei der sorgsamsten Anufsicht, anf welche
Jjedoch zu allen Zeiten mit Sicherheit nicht zu rechnen ist, ver-
mieden werden kann. — Hitte die Anwendung von Zeltdichern
bei ahnlichen Choranlagen der alten norddeutschen Kirchen statt-

. gefunden, so ist es nicht zweifelhaft, dass diese Bauten bei der

im Laufe von Jahrhunderten unausbleiblich vorkommenden Ver-

| nachlissigung lingst zerstort wiren und es ist ihre Erhaltung

Ausbauten ein Bogen, bei |
im Spitzbogen, gewolbt und |

dhnliche Dachbildung fiir den

. nur den vorhandenen Pultdichern zu danken.
stellung von kontinuirlich das hohe Chor umschlielsenden Pult- -

3) Aus diesem Grunde muss das Verlangen, dass der Chor-
umgang des Utrechter Domes mit Zeltdichern iberdacht werde,
als auf Unkenntniss der Sachlage beruhend bezeichnet werden,
da die oben beregten Gefahren und Mingel hier jedenfalls ein-
treten werden, aulserdem aber die Ansicht des Chores dadurch
kraus und verwirrt werden und an Schonheit einbifsen wirde.

4) Wenn Viollet-le-Duc als Autoritiit fiir eine solche Dach-
anlage heran gezogen wird, so ist es doch fraglich, ob derselbe,
wenn er die Wirkungen des nordischen Klimas aus Erfahrung
gekannt hitte, die Anwendung von Zeltdichern hier fir richtig
gehalten hitte. So grofs auch die Verdienste des Verstorbenen
sind, welche er sich durch das Studium der mittelalterlichen Kunst
und durch seine Publikationen erworben hat, so muss es doch

des Papstthumes predige, so konne und dirfe das italienische
Rom nicht weniger lehren. Das Denkmal solle die Gelegenheit

1 » i grofsen Kundgebung der gegenwartigen
nationalen Zivilisation sein, ein Kind seiner Zeit, das kiinftigen
Geschlechtern den historischen Moment offenbart, in dem es ge-
bxldet_qqd mit ihm die Bediirfnisse, das Streben, die Richtung
de.r Zlvﬂlsatlon, von welcher es die Frucht. Mit Victor Emanuel
sel emne neue Ordnung der Dinge eingetreten, eine Aera verstin-
digen Hamdelns_, moralischer Erneuerung, eine Zeit der Thatigkeit

paischen Nationen, vielmehr wire es thunlich, eine Probe davon
zu geben, dasg Italien lebe und nicht todt geboren sei. Wiissten
aber die heutigen Kinstler nichts anderes und nichts besseres

t, S0 seien sie nichts mehr

als nebensichlicher rein dekgrativ’e

Das Resultat diirfte zunichst also auch hier, wie am Nieder-
wald, in dem Ausschreiben einer zweiten, engeren Konkurrenz zu
suchen Seéin — weiter zu schlielsen, will jch unterlassen. Ich
habe mich auch nicht damit zu beschiiftigen, sondern in erster
Linie mit dem Vorhandenen zu rechten und wiinsche im iibrigen
8EWISS von ganzem Herzen, dass die Hoffnungen, die man hier
bei diesem Anlass an das Aufblihen der nationalen Architektur
kniipft, , che Carchitettura si mostrerebbe aneora in grado di

r Theil aufzutreten hitte.

onorare degnamente il fondatore dell’ unita italiana® sich recht
bald bewahrheiten mochten. Vorliufig kann ich nur unterschreiben,
was an anderer Stelle gesagt wird, dass die Architektur in Italien
pSegna una parabola discendente, che sta in ragione della para-
bola ascendente degli stranieri“, und aussprechen, dass auch ?“f
der Ausstellung dieses Faktum ziemlich deutlich zu Tage tritt,
dass eine recht grofse Reihe der italienischen Arbeiten des wahren
kiinstlerischen Gefithls und der Schulung im grofsen und ganzen
entbehrt und sich in Bezug auf die eingeschlagene Richtung auf
einem durchaus falschen Wege befindet, der sich bei dem Streben
nach Grofse und Monumentalitit ins Monstrose hinein verliert,
so dass wir Deutschen den uns gemachten Vorwurf des zu argen
Klassizismus in den ausgestellten Arbeiten, auch wenn er gerecht-
fertigt wire, wohl ruhig hinnehmen konnen. o

Des weiteren zu wiederholen, wo die Griinde fiir diese Diffe-
renzen zu suchen sind — Camillo Boito, durch seine geistreich
geschriebene Architettura del medio evo in Italia auch in Deutsch-
land gebiihrend bekannt, hat sie in der zu diesem Werke ge-
héorenden Introduzione sullo stile Juturo dell’ architettura italiana
vor langerer Zeit entwickelt — fiihrte zn sehr von der Haupt-
sache ab. Kurz gefasst, eigentliche Architekturschulen in unserem
Sinne existiren in Italien kaum*, der Architekt als spezieller
Kiinstler verschwindet. Es mangelt, meiner Ansicht nach, ‘Zu
allernichst zu sehr an guten, praktisch wie theoretisch gleich
tichtig ausgebildeten Lehrkraften und schliefslich wird auch das

® Auf guten Grundlagen

Lasirt, meines Wi tellassi's
Eintritt die Fachabtheilung fur Architeror o o o0, B8ch, seit Prof. Cas

Architektur an der Akademfe zu Florens.

1882.

XVI. Jahrg.

P. Meurer, Xylogr. Anst., Berlin.
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bedenklich erscheinen, wenn seine Ansicht unter allen Umstinden
als die unfehlbar richtige und maafsgebende proklamirt wird.

5) Wenn die Annahme gerechtfertigt ist, dass es Aufgabe der
Kunst ist, die Form der Gegenstinde, welche sie bildet, nicht
allein schon, sondern auch dem praktischen Zwecke, welchen sie

dienen sollen, entsprechend zu gestalten; so kann die von dem |

Hrn. Nieuwenhuis projektirte Dachbildung in dem benen Fall
nur als die richtige, die begehrte Herstellung vgoenge Zeltdicher:
dagegen fiir diesen Fall als ganz unzweckmifsig und verfehlt be-
zeichnet werden.
Schwerin i. M. Kriiger,
Grofshrzgl. Baurath, Kommissari

_Ueber den Erddruck gegen in

Rt e St I R
Erfahrungsgemifs fillt der Erddruck auf Tunnelwinde im
allgemeinen bedeutend geringer aus, als nach der Theorie des
- Erddrucks im seitlich unbegrenzten, homogenen Erdreich erwartet
werden sollte. Der Grund dieser Abweichung ist darin zu suchen,
dass in Folge der Tunnelherstellung die Gleichartigkeit der Ver-
hiltnisse, wie sie die Theorie voraus setzt, gestért wird wonach
auch die auf genannte Voraussetzung gebauten Schlussfolgerungen
mit der Wirklichkeit nicht mehr dberein stimmen kénnen.
Genaue Beobachtungen iiber die beregte Thatsache sowie
eine befriedigende theoretische Erklarung* derselben fehlen z. Z.
noch und dirfte daher die Mittheilung nachstehender Unter-
suchungen und Beobachtungen von allgemeinem Interesse sein.
Betrachten wir eine horizontal abgeglichene, seitlich unbe-
grenzte, kohisionslose Erdmasse, so sind in derselben unendlich
viele Gleichgewichts-Zustinde moglich; dem entsprechend kann der
Vertikaldruck auf einen horizontalen Flichenstreifen, von der
Breite 4 und in der Tiefe 2 unter der Oberfliche, unendlich viele
Werthe annehmen, welche in kontinuirlicher Folge zwischen zwei
Grenzwerthen sich bewegen. Unsere Aufgabe wird es sein, den
unteren dieser beiden Grenzwerthe fiir den Vertikaldruck zu be-

stimmen.
Denkt man sich anfinglich
-_;,h den Gleichgewichts - Zustand des
o T homogenen Erdreichs, so wird
[ auf dem Streifen 4B das totale
(I Gewicht desKorpers 4 BC D lasten.
oo Senkt sich nun die Statzfliche
S AB ein wenig, so tritt eine Be-

G wegung in der Erdmasse und nach
S Aufhéren derselben ein neuer Gleich-
s gewichts-Zustand mit verringertem
Vertikaldruck ein. Das Gewicht
des Korpers ABCD wird nicht
mehr total von 4B getragen, son-
dern durch eine gewélbartige Wir-
kungsweise der einzelnen Erd-
theilchen auf dasbeiderseits gelegene
feste Terrain iiberfiihrt werden. Be-
stinde die Erdmasse aus einzelnen
festen Wolbsteinen, wie neben-
stehend angedeutet, so wiirde das
ganze Gewicht ABCD auf die
Widerlager iibertragen, und auf
die Wolbleibung A G B wiirde kein
Druck ausgeiibt. Da die ideellen Wolbsteine jedoch nicht aus
festem Material sondern aus kohisionsloser Erde bestehen, so
muss in Folge des axialen Gewdlbedrucks ein Ausweichen des
Materials nach unten stattfinden, wenn dies nicht lurch be-
sondere gegen die Leibung wirkende Vertikalkrifte verhindert
wird. Letztere entsprechen nun dem gesnchten, auf die Wolb-

A

. ° Die von W. Ritter in der ,Statik der Tunnelgew5lbe® gegebene Theorie
bezieht sich nicht sowohl auf Erde als auf festes Materi al, da dieselbe Zug-
und_Schubfestigkeit des Materials, nicht aber Reibung -in Rechnung zieht. Auf
kohasionslose Erde ist sie nicht anwendbar.

nere Stitzwéinde (Tunnelwéinde).

]aibung AGé‘;rie;d:nWmmal’Tf}rddmck, fir die horizontale
fl'liiche A B kommt dann noch das Gewicht des Segments 4G B
nzu.

Bezeichnet man den Reibungs-Winkel der Erde mit @, das
spezifische Gewicht derselben mit 7, den in den Punkten 4 und B
s'attfindenden spezifischen Horizontaldruck (spezif. Horizontalschub
des untersten Erdgewdlbes) mit = und den Tangenten-Winkel der
Bogenlaibung bei 4 und B mit ¢, so ist der spezif. Vertikaldruck
v auf die Bogenlaibung nach einer bekannten Formel:

v=-rtg’90;? N )

Die Pfeilhohe des Segments A G B ist gleich LY ans
Gewicht desselben bei einer Lange = 1:

P=%......(2)

und somit der totale Druck auf den Flichen-Streifen 4 B von
der Linge 1:

D=ub+P=btg=9°2_“’ r—{—% . ®

Der denkbar kleinste Werth von v bezw. von = ergiebt sich
offenbar unter der Voraussetzung, dass das unterste Erdgewslbe
nur sich selber zu tragen habe. Bezeichnet man fiir dieses Ge-
wolbe den totalen Horizontalschub mit dz, das Gewicht pro
Langeneinheit mit ¢, so ergiebt sich, da die Pfeilhohe p des

Gewdlbes gleich btf¢ ist:

gb _ gqb
8p 2g¢”

Nun kann, wenn mit d2 die Gewdlbstirke bezeichnet wird,
das Gewicht ¢ =dk (r — —;:—) gesetzt werden, somit spezifischer

dr=

- _dr b v
Horizontalschub = m(r h) und
— N—p_ 0 _r N—¢
v=rcig? 2“—2tg¢(7 e
hbrigr 02
woraus sich durch Auflésung v = s ergiebt.

2htgg +btg>——
Fir Minimum ¢ kann ¢ = ¢ gesetzt werden, wodurch man:
hbyigr X2
= erhalt . . (4)

2htge+bigr 0P

Wenige, was der angehende architetlo auf seiner scuola dappli-
cazione degl’ ingegneri, auf seiner accademia lernen kann, nicht
exakt genug, sondern zu leicht genommen. Von einer weiteren
Beschiftigung mit den reichen Schitzen, die sein schénes herr-
liches Vaterland ihm allerorten auch nach dieser Seite hin bietet
und die wir forestieri uns gliicklich preisen, studiren und messen
zu dirfen, um den Sinn fiir Verhiltnisse, fir Gesetzmifsigkeit
'ind Schonheit der Form zu bilden und zu liutern, ist keine Rede.
Fir Privat-Bauausfihrungen wird nur das Nothigste verlangt; fir
emmen behaglichen Luxus fehlt das Verstandniss. Eine thatkriftige
und aufmunternde Unterstitzung seitens des Staates fand bisher
Dicht statt, ja die Regierung berief sogar zum Bau des neuen
grofsen Finanz-Palastes hier einen ingegnere idraulico als Archi-
tekten. Von allen Seiten als Stiefkind behandelt, konnte die
Architektur keinen Aufschwung nehmen. Und nicht besser treibt
die Skulptur gar sehr auf den Abwegen des Genrehaften; sie
arbeitet fiir den Salon-Bedarf alle jene niedlichen, in technischer
Beziehung ja uniibertrefflichen Sachelchen, die auf allen Aus-
Steul{ngen die gerechte Bewunderung des Laienpublikums erregen.
Zu einem ernsten, grofsen Vorwurf kommt es aber selten und
¥Ir werden weiter sehen, wie auf der Ausstellung die Skulptur
ihrer Schwesterkunst zwar zu dominiren sucht, die Ueberfiille von
Gedanken aber nicht zu verarbeiten weils, sich nur ins Hyper-
barocke, Bizarre, Geschmacklose verirrt.

Dagegen sind unter den ausgestellten, oft himmlischen Gips-
modellen italienischen Ursprungs, unter den in Holz ausgefithrten
und geschnitzten Arbeiten in Bezug auf Mache so prichtige, frische
und vollendete Leistungen, dass es eine wahre Herzensfreude ist,

P2

und sich alle, die von draufsen etwa mit Modellen gekommen
sind, ein Muster daran nehmen konnen. Ihnen zur Seite stehen
einige meisterhaft behandelte Kohlen- und Kreide-Kartons und
manch farbenprichtiges Aquarell.

In den wl:)hl l9gl§ium%ichkeieen der 4 Stockwerke des Museo
geologico-agrario sind, durch Nummern bezeichnet und in den
meisten Fillen mit angehangenen, langathmigen Berichten, speziellen
Kostenanschligen u. s. w. versehen, 299 verschiedene Arbeiten auf-
gestellt und aufgehangen. (21 von ihnen treten, weil zu spit an-
gekommen, aufser Konkurs.) Sie repriisentiren beiliufig iber 1100
Ni unter denen an 950 Blatt Zeichnungen gegen 80 Mo-
delle, iiber 50 Photographien, etwa 5 Oelbilder bezw. Skizzen und
ein kleiner Bruchtheil sogar blofse Manuskripte mit Vorschligen
sich befinden. Ein gedruckter Katalog liegt zu besserer Orienti-
rung vor. Die Kommission hat die Anordnung so getroffen, dass
im 1. Stockwerke hauptsichlich die Modelle, im 2. iiberwiegend
die Pline ausgestellt wurden, und im 3. und 4. Stockwerk, wie
schon erwihnt, mit c:temmgeh:umnhm - en skxch d:s sonderte, was fiir

i urtheilung ni in omm .
die B'VeVie nicht inde.rs moglich, sind die Mehrzahl der Arbeiten
italienischen Ursprungs; nur einzelnes ist aus Deutschland, Frank-
reich und England, von New-York und Yokohama, von Kopen-

s. w. her eingegangen. L . .
llagml')i:' Raumh'ehkell'lzegz der Ausstellung sind licht, erweisen sich
indessen in ihren Grofsenverhilltnissen, selbst durch die schnell
hergestellten provisorischen Zubsuten noch verstirkt, nicht als
ichend. (Fortsetzung folgt )

ausrel e

"
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Der totale Druck auf die Fliche 4 B ergiebt sich schliefslich
nach Gleich. (3) zu:

-

D:[ﬂr

N—ep
k tg? 3

ige 5
=1 . . (®)
90— 6

2htgp +bitg? 2?

wofiir bei grofsen Tiefen 2 und nicht allzu kleinen Winkeln ¢:
N—g¢ cotge |, tgo
I)=lﬂr[tg’ = .+ ] ... (8

gesetzt werden darf. ) . ~

Fir Wasser ist ¢ = 0 und e;g‘l::ltl (l}leggl;.d (:»)‘:t [b) = ’:)(l; 7-

Fir regelmifsig aufgesetzte elopipede ist ¢ = 90 ¢;
nach Gleich. (4) ol o 0 s ek G @ D=P

Fiir P gilt hier die aufgestellte Formel (2) nicht mehr, da
fir ¢ = 90° das Parabel - Segment in ein Rechteck von der
Breite 4 und der Hohe k dbergeht. P wird hierbei gleich & b y
und somit auch D = hby.

Vorstehende Theorie liefert hiernach fiir die beiden Grenz-
fille ¢ = 0 und ¢ = 90° ricitige Resultate. Um nun zu er-
mitteln, in wie weit dieselbe auch fiir die zwischen liegenden
Werthe des Reibungs-Winkels ¢ den thatsichlichen Verhiltnissen
entspricht, stellte Unterzeichneter in den beiden letzten Jahren
verschiedene Versuche iiber den auf einen horizontalen Flichen-
Streifen wirkenden Minimaldruck an.

AlsMaterial diente
Streusand von einem
spezif. Gewicht y =
1,5 und einem Rei-
bungswinkel ¢ =
36"30‘. Der Appa-
ratbesteht aus einem
auf Fifsen stehen-
denKastenvon40c=
Hohe und 20 c=

Breite, dessen
Boden eine 4 cm
breite, 20 em lange
Oeffnung enthielt,

welch’ letztere
durch einen ober-
halb des Kastenbo-

dens liegenden
Schieber geschlos-
sen werden konnte.
Die Langseiten des
Kastens waren mit Glastafeln verkleidet, um, den Voraussetzungen
der Theorie entsprechend, nur auf zwei Seiten der Oeffnung
Reibungskrifte zur Wirkung gelangen zu lassen.

Nachdem der Kasten mit Sand gefillt, wurde die eine Schale S
einer Tafelwage unter die Oeffnung gestellt und durch ein Ueber-
gewicht der anderen Schale L fest gegen den Kastenboden ge
presst. Nach Oeffnung des Schiebers wurde die Schale L so la.nge‘i
nach und nach entlastet, (durch Absaugen von Wasser), bis die
untere Grenze des Gleichgewichts erreicht war, was sich durch
ein plotzliches Niederdriicken der Schale S kennzeichnete. Es
konnte hierbei bemerkt werden, dass vor Eintreten des Grenz-
gleichgewichts-Zustandes stets eine kleine Bewegung in der Sand-
masse stattfand, indem nach Ziehen des Schiebers eine diinne
Sandschicht aus dem Kasten trat und die Schale S sich dement-
sprechend etwas senkte.

Bei einer Hohe der Sandfiillung von 40 cm ergeven die Ver-
suche einen Minimaldruck von 150 &, nach Abzug derjenigen
Sandmasse, welche, wie oben bemerkt, nach Ziehen des Schiebers
aus dem Kasten trat. Von diesen 150 & muss nun noch das Ge-
wicht einer der Schieberdicke (ca. 0,6 =m) entsprechenden Sand-
schicht abgezogen werden, so dass der wirkliche Minimaldruck
auf 140—144 e geschatzt werden darf. Die Formel (5) liefert fiir
eine Lange der Oeffnung — 20 cm als Minimaldruck 1) — 140 gr,
in befriedigender Uebereinstimmung mit der Beobachtung. (Nihe-
nfngsformel (6) hitte 141,6 & ergeben.) Bei einer Sandhohe von
15cm wurden im grofsen und ganzen die gleichen Werthe be-
obachtet; vielleicht dirfte hier aber eine unwesentliche Zunahme
des Minimaldrucks stattgefunden haben, doch liefs sich dies wegen
der Schwankungen in den Versuchsresultaten nicht mit Sicherheit
konstatiren. Bei einer Sandhohe von 6 cm stieg der beobachtete
Minimaldruck auf 180¢r, wahrend Formel ( ) nur 133¢r ergeben hitte.

_ Esist hieraus ersichtlich, dass fiir geringe Sandhéhen (h=1,5b)
die Voraussetzungen der Theorie nicht mehr genau erfiillt sind,
was ibrigens schon von vorn herein vermuthet werden durfte.
Der beobachtete Minimaldruck von 180 e steht jedoch immerhin
dem berechneten Werthe von 133 & noch bedeutend naher als dem
Resultate der gebriinchlichen Theorie , welches 4.20.6.15
= 720 gr lautet. o

Eine weitere Versuchsreihe sollte den Einfluss der Breite b
Klarstellen. Bei einer Sandhéhe von 40 cm wurde durch theil-
weises Oeffnen des Schiebers eine Breite der Oeffnung von ca.
22 cm hergestellt. Als Minimaldruck, nach Alzug des aus dem
Kasten heraus getretenen Sandgewichts, wurden 52 er beobachtet.
Hiervon sind der Dicke des Schiebers entsprechend noch ca. 4 gr
abzuziehen. Beriicksichtigt man ferner noch den ungiinstigen
Einfluss, welchen die ungleiche Hohe deg Oeffnungsrandes auf die
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Resultate ausiiben muss, so stimmt der theoretisch berechnets
Werth des Minimaldrucks mit 42 & auch in diesem Falle mit der
Beobachtung gut iberein.

Aus den vorstehenden Ausfibrungen geht hervor, dass die
Gleichungen (5) und (6) sich in ausreichender Weise den bis jetat
angestellten Beobachtungen anschliefsen; zur vollstindigen Evideny
derselben sind die Ergebnisse weiterer, in grofserem Maafsstaly
anzustellenden Versuche abzuwarten. :

Nach Gleichung (6) ist fir grofsere Tiefen 2 der Minimaldruck
auf einen Flichenstreifen unabhingig von der Tiefe & dg-
gegen proportional dem Quadrat der Breite . Ferner
geht aus der Ableitung der betr. GL. hervor, dass die Gestalt der
Oberflache, ausreichende Tiefe voraus gesetzt, von keinem Einfluss
auf den Minimaldruck ist.

Handelt es sich nicht um einen Flichenstreifen, sondern um
ein allseitig begrenztes Flichenstiick, z. B. um eine Kreisflache,
so bildet sich im unteren Grenzzustande an Stelle des Tonnen-
gewdlbes ein Kuppelgewdlbe iiber der Fliche. Bezeichnet man
mit d den Kreisdurchmesser, so erhilt man in #hnlicher Weige
wie oben Minimaldruck:

2
p_ Tdr htg? 3 _*_'-8?
- N—eg 8
dhtg o + dig? 2
zdiyrl 90 —o 1
und angendhert: D= ‘ii'l:[tg2 3 eotg¢+—8-tg¢]

Bei Versuchen mit k =30¢® und d =5¢cm ergab sich D=
34 e, wovon mit Riicksicht auf den Schieber noch ca. 2—3 ¢ ab-
zuziehen sind. Die Rechnung liefert D —26¢. Die geringe
Differenz beider Werthe dirfte auf die Stérungen in Folge der
Schieberbewegung zuriick zu fihren sein.

Was den Minimaldruck auf senkrechte innere Winde an-
belangt, so ist in erster Linie die Richtung desselben fest zu stellen.
Je nach der Bewegung, welche die Wand unter der Einwirkung
der Krifte ausfiihrt, kann der Druck auf- oder abwirts gerichtet sein.
Da von vornherein weder fiir die eine noch fir die andere An-
nahme besondere Griinde namhaft zu machen sind, nehmen wir
fir die Folge an. der Druck wirke normal zur Stiitzwand.

Im unteren Gleichgewichis-Zustand wird auch hier die ur-
spriingliche Belastung zum grofsten Theil durch Erdgewdlbe nach
beiden Seiten hin iibertragen. Das
unterste Gewolbe iiberspannt .den : ,
Raum zwischen den beiden Gleit- € \““—“—""" :
flichen £ C und G D. Die senk- - 4
rechte Stiitzfliche 4 C hat nun den % -
Druck des Erdkeils 4 F C, welcher
lings seiner Oberfliche 4 F durch
den spezifischen Vertikaldruck v 3
belastet ist, auszuhalten. Die Lage c » R
der Gleitflichen £ C und G D ist anfinglich nicht. bekaunt, kann
jedoch durch Probiren mit Hilfe der (in der Zeitschrift fir
Bauwesen 1880 dargestellten) Keilmethode gefunden werden.
Statt hierauf niher einzugehen, soll nachstehend eine einfache
Naherungsformel, welche etwas zu grofse Werthe liefert, abge-
leitet werden.

Als Gleitflichen konnen genan genug die bei horizontaler
oberer Begrenzung auftretenden Gleitflichen angenommen werden;

dann ist < 4 CE=902_ Als Spannweite des untersten
Gewdlbes nehmen wir statt F H die etwas grofsere Weite EG

=b+2a tg90 2—5—’. Ferner werde statt des Keils 4 F C der
Keil A E C als abrutschend in Rechnung gefiihrt. Unter diesen
Voraussetzungen ist der spezifische Vertikaldruck in der Wolblaibung
nach Gleichung (4):

90 — 90 —
i —2(b+2atg o) 7

o= .
2htgg+ (b+2atg 0 =2) g N0 ¢

und fiir grofse Tiefen k und nicht zu kleine Winkel @ anndhernd:
90 — o 90 —
3 cotgp(b-}—f.’atg ) 7)7 ®

der spezifische Vertikaldruck v erzeugt einen Horizontaldruck auf
die Wand 4 C: -

v = o tg®

)

@ = v atg? 900_9
desgl. der Keil 4 £ C:
somit schliefslich totaler Erddruck auf die Wand 4 C:

Q=Q|+Q1=(t‘+%)atg’-9£2_—g .

Der Angriffspunkt von @ liegt zwischen /s und s def
H(’iheA a, :elcgel: Stl:ecke er im Verl;":l;ﬁss von Q{am Q;_theilt.
- Aus den Gleichungen (7), (8) und (9) folgt, dass der :
auf vertikale Winde nicht nur von d(erl,n ﬁ;'he a, sondern such

gildniss des Begrinders der Schule, F. L.
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von der Breite  abhdngt; ein dhnliches Verhiltniss findet be-
ziiglich des Drucks avf die Decke 4 B statt.
Fir Wasser wird ¢ = 0; Gleichung (9) liefert sodann den

hydrostatischen Druck @ = (k + %) ay.

Fir regelmifsig aufgesetzte Parallelopipede wird ¢ — 90°
und nach Gleichung (7) und (9) @ = 0.

Sind die Stiitzflichen beliebig
gestaltet, so ist der Minimal-
druck #hnlich, wie vorstehend an-
gegeben, zu bestimmen. Unter
der Annahme, dass die Reaktions-
krifte senkrecht zu den Stiitz-
flichen wirken, ist durch Probiren
die L der Gleitflichen 4 D
und CE zu ermitteln. Der Druck
auf die Tunnelwinde ergiebt sich sodann als Druck der nach
der Fliche 4 BC begrenzten Erdmasse, welche lings iher Ober-
fliche durch den spezif. Vertikaldruck » belastet ist.

Ob nun der Minimal-Gleichgewichts-Zustand in einem gegebenen
Falle thatsichlich eintreten wird, hingt davon ab, ob die hierzu
erforderlichen kleinen Bewegungen im Innern des Erdkorpers
stattfinden konnen. Bei Tunneln wird dies nach Art der Aus-
fihrung wohl immer der Fall sein, so dass hier stets eine Last-
ibertragung durch Erdgewdlbe angenommen werden darf. Zu
befiirchten ist nur, dass diese Bewegungen nicht in den gehorigen
minimalen Grenzen gehalten werden konnen, so dass die unter

dem Erdgewélbe sich hiufende todte Last das Gewicht des oben
in Rechnung gefiihrten Parabelsegment-Prismas iiberschreitet. Fiir
die Bestimmung des bei Tunnelbauten auftretenden Miaimaldrucks
wird man daher stets einen angemessenen Zuschlag zu den
theoretischen Werthen machen miissen.

Anders liegen die Verhiltnisse bei Objekten unter hohen
Erddammen, welche schon vor der Dammschiittung ausgeriistet und

erhirtet waren. Hier wird fiir gewshnlich die aufgeschiittete Erd- |

masse zu beiden Seiten des Objekts sich setzen und in Folge |

dessen nicht eine Entlastung, sondern vielmehr eine Mehrbelastung

desselben zu gunsten des seitlichen Terrains stattfinden. Es weist l

dies darauf hin, vorerst nur bis zum Objekt hin anzuschiitten und
mit der weiteren Schiittung zuzuwarten, bis das Material sich
gehorig gesetzt hat, bezw. das Material zu beiden Seiten des
Objekts kiinstlich zu komprimiren. —

Die vorstehend behandelte Kraftiibertragung durch Erdgewolbe
bleibt selbstverstandlich nicht auf innere Stitzwande beschrinkt;
sie wird iiberall da auftreten, wo die einzelnen Partien einer
Stitzwand ungleichartige Widerstands - Verhiltnisse aufweisen,
Beispielsweise sei hier auf die zur Ausriistung von Briicken-
Gewdlben dienenden Sandtopfe hingewiesen, wo ein kleiner, vor
die Ausfluss-Oefinung tretender Sandkegel das weitere Ausstromen
des Sandes trotz der kolossalen darauf ruhenden Belastung zu
hindern im Stande ist, indem das hinter der Ausfluss- Oeffnung
sich bildende Sandgewélbe den Druck auf die umgebenden festen
Wandtheile iibertragt und hierdurch den kleinen Sandkegel fast
vollstindig entlastet.

Karlsruhe, im Mai 1881. Fr. Engesser.

" Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Braunschweig.
Versammlung vom 14. Februar 1882. In dem geschiftlichen Theile
der Verhandlungen wurde beschlossen, auf dem nichsten Ver-
bandstage in Hannover die Frage zu stellen, ob es gerathen sei,
das erste technische Examen in zwei Theilen zu absolviren, die
1. Hilfte nach zwejjahrigem Studium, die 2. fachliche Hilfte nach
vollendeter Ausbildung. — :

Hierauf hielt der Hr. Eisenb. - Masch. - Mstr. Kelbe einen
durch Zeichnung und Skizzen erlauterten Vortrag iiber zwei
amerikanische Lokomotiv-Systeme, welche im ,Scientific American*
und im ,Techniker® publizirt sind. Das erste — Fontain’sche —
System soll eine Schnellzug - Lokomotive darstellen. — Die
Maschine, sonst ganz nach amerikanischem Typus, mit Truck-
gestell, dem charakteristischen Schornsteine, Kuhfinger und nur
einer Triebachse gebaut, zeichnet sich durch die originelle Anlage
einer zweiten Triebachse aus, welche oberhalb des Kessels liegt
und an welcher die Triebkurbel sitzt. Der Dampfzylinder be-
findet sich in schriger Lage am vorderen Ende des Kessels ober-
halb des Fahrgestelles. Diese zweite Triebachse iibertrigt ihre
Bewegung auf ein neben dem eigentlichen darunter liegenden
Triebrade der Lokomotive befindliches Rad und zwar nach einer
Uebersetzung von 72 : 56 nur durch Reibung. — Eine besondere,
durch Hebel und Federn gebildete Vorrichtung gestattet dem
Maschinisten, den Druck zwischen beiden Achsen und damit die
Grofse der Reibung zu reguliren und den Kraftleistungen der
Maschine anzupassen. — Der Erfinder glaubt eine Schnelligkeit
von 145km pro Stunde erzielen zu kénnen. — Redner kritisirte
die Konstruktion in eingehender Weise und wies aufser vielen
Miingeln nach, dass die Maschine dennoch eine so kolossale
Geschwindigkeit nicht erreichen konne, da sie nach den von ihm
gemachten Erfahrungen fiir die dazn néthige Dampfproduktion
emme zu kleine Heizfliche habe. Es sei schon schwierig, mit
unsern deutschen Schnellzug-Lokomotiven, welche etwa 10 am
Hexz_ﬂ:'iche mehr besifsen, einem mittleren Personenzug auf
horizontaler Bahn dauernd eine Geschwindigkeit von 100 km
zu geben. Ferner bezweifelt Redner die praktische Brauchbarkeit
der doch néthigen Veranderlichkeit ‘der Reibung zwischen den
Triebachsen; die Fithrer wiirden die Vorrichtung, da sie hierbei
lur auf das Gefithl angewiesen seien, nicht immer richtig ge-
brauchen. Ein Unrundlaufen der Friktionsrader sei aber sehr
bedenklich. — Aufserdem seien nach unserer Auffassung die
Triebrider nicht geniigend belastet u. s. w., 50 dass der Vor-
tragende schliefslich die Ansicht aussprach, die Maschine werde
sich schwerlich bewihren. Der ,Scientific American® gicbt an,

.

33 einstweilen zwei Exemplare der Fontain-Lokomotive in Be-
trieb seien. —

Als ein reines Phantasiegebilde bezeichnet Redner eine im
,,Techmkef“ publizirte ,Zentral- Power-Lokomotive“. Der sehr
abenteuerlich * geformte Kessel bietet namentlich in Bezug auf

¢ Verankerung der beiden Feuerkisten und auch sonst kon-
struktiv golche Schwierigkeiten, dass sie nach Ansicht des Vor-
tragenden iiberhaupt nicht zu bewiltigen sein wiirden; die Form
der Maschine, welche zwei Fenerkisten in der Mitte haben soll,

ergiebt so viele unzweckmilsige Anordnungen, dass von einer
Realisirung dieses Projekts micht die Rede sein kann. Der in
der fraglichen Zeitschrift enthaltene Artikel schweigt denn auch
ginzlich iber Dimensionen und nihere Angaben. Ebenfalls ist
nicht zu verstehen, wie von der Innehaltung des Normalprofils
Rede sein kann. Dem ibrigen nach tritt die Maschine als
Giiterzugs-Lokomotive auf. Welche Vortheile hierbei durch die
gewihlte Form erreicht werden sollen, ist mindestens fraglich. —

Alsdann referirte Hr. Bmstr. Gittermann, unterstiitzt durch
zahlreiche Zeichnungen und Grundrisse, iiber einige neue Anlagen
von offentlichen Bidern, so besonders iiber das stidtische Donau-
bad in Wien und die éffentliche Badeanstalt in Bremen. Redner
sprach dabei den Wunsch aus, es méchte damit aufs nene eine
kleine Anregung gegeben sein, dass auch die fiir Braunschweig
80 sehr nothwendige und so oft besprochene Anlage eines Bades,
welches auch im Winter und nicht nur der wohlhabenderen Be-
volkerung zugingig sein wiirde, Beachtung fiinde.

Nach kurzer Debatte beschloss der Verein, ankniipfend an
diesen Gegenstand, die Anlage eines offentlichen Bades fiir die
Stadt Braunschweig thunlichst zu verfolgen und zu fordern, und
sich dieserhalb mit dem hiesigen ,Vereine fiir 6ffentliche Gesund-

“heitspﬂege“ ins Einvernehmen zu setzen.

Nachdem noch Hr. Bmstr. Leitzen einige Worte zu gunsten
des hiesigen Kunstgewerbe-Vereins gesprochea und zum Beitritte
aufgefordert hatte, gelangte ein Antrag des Vorstandes, im April
das Ottmerfest zu begehen, zur Annahme. 8. —

Architekten- und -Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 10. Februar 1882; anwesend 82 Personen, Vor-
sitzer: Hr. Kiimmel. — Ausgestellt sind Handzeichnungen von
Gottfried Semper. .

Zunichst spricht Hr. Baofihrer Koldeway iber die Ausgra-
bungen in Pergamon. Eine Reihe ausgehingter Zeichnungen er-
lautern den Vortrag; hervor zu heben ist ein Detailblatt, welches
den Aufbau des ischen Altars veranschaulicht und vom
Reduer auf Grund seiner Studien nach den vom Berliner Museum
erworbenen Ausgrabungen angefertigt wurde.

Hierauf erklart Hrg.eManfred Semper die von ihm ausge-
stellten Handzeichnungen seines Vaters. Sie enthalten eine Reihe
hochst interessanter Entwiirfe von Gebiuden und kuqstggwerlghche_n
Gegenstinden und gestatten von neuem einen Einblick in die
schopferische Kraft des verstorbenen Meisters. —

Hr. Bubendey hilt sodann einen Vortrag, der in fesselnder
und anregender Weise die Entfestigung Hamburgs behnndelt. Hr.
Krutisch spricht iber die Thatigkeit der Festkommission und
vom Stande des Kostiimfestes. Sein Antrag: der Verein moge
sich bereit erkliren einsol:)ei ;mmdeck Fesl;l eve:zsll ans;::omm. heraus
stellendes Defizit bis zu A en zu wollen,

Hr. Bargum macht hierauf aufmerksam auqunh'et-m
und Wendeltreppe im Ausstellungs-Gebaude zu Moorweide. —
spricht Hr. Kiimmel iber das von Professor Barf in London neu
eingefiibrte Verfahren, Gusseisen gegen Rost zu schitzen. K.

) Vermischtes.
Zur 50 jihrigen Jubelfeier der Holzmindener Bau-
gf% ?gsct];lutleﬂmo' 3 cr.HdielsdBl.) ist eixlx’e von der Gravir- und
~Abstalt. Hermann Held in Magde) hervor gegangene
Bronze-Medaille geschlagen worden, die aufuri‘ler Vorderseite das
e W - L. Haarmann, auf der
tckseite eine allegorische Darstellung des Unterrichts — eine

lehrende Gottin und einen lernenden Knaben — enthilt. Beson-
dere Beziehungen dieser Darstellung auf den baugewerblichen
Unterricht sind nur sehr leicht angedeutet, so dass es sich im
Grunde genommen um eine gans allgemeine Allegorie des Unterrichts
handelt. Aber abgesehen von dieser Ausst muss die kinstleri-
sche und technische Herstellung der Medaille als eine sehr gelungene
bezeichnet werden.

1
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4 DEUTSCHE BAUZEITUNG. .

25. Februar 1882

Projekt zu einer Tunnelverbindung zwisch_en dem
italienischen Festlande und Sizilien. Nach einer Mittheilung
in der Wochenschr. des dster. Ingen.- und Archit.-Vereins hat
der Ingenieur Gabelli beim Ministerium der offentl. Arbeiten die
Erlaubniss zur Ausfithrung von Vorarbeiten fiir einen Tunnelbau
zwischen Calabrien und Sizilién erbeten. .

Den bisherigen Vorstudien nach wirde der Tunnel eine
Linge von 13,2 k» erhalten, die Maximaltiefe des Wassers iiber
dem Tunnel 110= und die Minimalstirke der Felsendecke iber
dem Tunnel 35 m betragen; die Rampen, welche mit einem Ge-
fille von 35 9/, gedacht sind, wiirden auf jedem Ufer 4,5km
Lange erhalten. .

Nach den Muthmaa(sungen der Geologen sollen die zu durch-
bohrenden Schichten aus kristallinischen Gesteinen (Granit, Gneis,
Glimmer etc.) bestehen und Schwierigkeiten durch Antreffen
anderweiter Gesteinsschichten nicht zu erwartén sein.

Die bisherigen Kostenabschitzungen haben den Projektanten
auf eine Summe von reichlich 50 Millionen Mark gefiihrt.

Linkrusta, eine neue Wand-Dekoration. Dieses neue
‘Wandbekleidungsmittel, welches gleich dem Linoleum von Mr.
Walton in Staines (England) erfunden ist, soll Ersatz fir die
theure Leder-Tapete bieten und wird aus einer Mischung von
Cellulose, Kork, Papier etc. hergestellt. Die zuerst breiartige
Masse wird in diinnen Schichten auf einer Leinwand-Unterlage
ausgebreitet und dann zwischen Pressen-mit Relief-Mustern ver-
sehen. Die Grenzen fir die Hohe des Reliefs sind viel weiter
gezogen, als bei der Leder-Tapete. Das Linkrusta nimmt Farben
aller Art an, wird in Streifen von unbegrenzter Linge fabrizirt
und soll sehr viel weniger — wie es heifst, nur !/,; so viel —
als echte Leder-Tapete kosten. —

Bezugsquellen des neuen Materials, fir das sich allerdings
ein grofseres Gebrauchsfeld eroffnen konnte, sind uns vorliufig
nicht bekannt. —

Zur Differenz zwischen der Gotthardbahn-Gesellschaft
und der Favre’schen Unternehmung haben wir in Nr. 8 von
einem Schritte des Bernerischen Ingen.- und Archit.-Vereins Notiz
genommen, der wir heute noch nachtragen miissen, dass auch die
Sektion Zirich des Schweizer. Ingen.- und Archit.-Vereins sich
mit der Angelegenheit befasst hat, indessen nach allseitiger Ab-
wigung der Sache zu einem von dem bernerischen abweichenden
Schlusse gekommen ist. Die Resolution, welche man gefasst, hat
(nach der ,Eisenbahn“) folgenden Wortlaut:

. nDer Verein schliefst sich dem Schritte der Berner Sektion
nicht an, erklirt jedoch zu Protokoll, er wiirde es fiir sehr wiinsch-
bar erachten, wenn die Differenzen auf gitlichem Wege erledigt
und ein so bedeutendes Unternehmen in Frieden geschlossen werden
konnte; man halte jedoch ein weiteres Eingreifen des Vereins in
die Sache fiir nicht angezeigt®.

. Auch die Favre’sche Unternehmung selbst hat inzwischen mit
einem kleinen Schriftchen den neuen Schritt in die Oeffentlichkeit
g'et}lan, n welchem sie die von ikrer Seite geltend zu machenden
Grinde auf Entbindung von Konventionalstrafen, Gewihrung von
)"achzahlungen fiir aufserkontraktliche Arbeiten und Entschidigung
fir unverschuldete Zogerungen in Kiirze zusammen stellt. Wir
besclgran.ken uns darauf, kurz hervor zu heben, dass die Gesell-
schaft eine Verzogerung in Fertigstellung des Tunnels deshalb
bestreitet, weil der Kontrakt eine gleichzeiti ge Fertigstellung
des Tunnels mit den Zufahrislinien vorgesehen habe und letztere

noch heute unvollendet seien. Vielfache Verzogerungen seien durch |

dgn mehrmaligen Wechsel in der technischen Oberleitung des
Unternehmens entstanden; mit markirter Schirte wendet die Schrift
sich insbesondere gegen den (kiirzlich verstorbenen) Baudirektor
Hellwag, welcher den Ruhm der Vollendung des grofsen Tunnels
sich habe zueignen wollen, withrend an anderer Stelle von den Maals-
nahmen des eidgendssischen Kommissars Hrn. Kauffmann gesagt
wird, dass sie aus Ideen, die von denea des Hrn. Hellwag ganz ver-
schieden waren, entsprungen seien — insbesondere in die endgiiltigen
B_estlmmungeq iber die Behandlung der Druckpartie seien durch
diese Gegensitzlichkeit der Ansichten Verzogerungen getragen
wordgn. Auch auf die finanziellen Schwierigkeiten der Gesell-
schaft und noch Anderes wird in ruhiger Weise hingewiesen und
den Emquk, den uns die Lektire der kleinen Sehrift hinter-
]a:.ls]§en hat, lisg ;ler, dass allerdings auf beiden Seiten Grund vor-
zullegen scheint, um zu wiinschen, das N: i i
Friodon 20 slhigom 5 achspiel der Sache in
Monographie iiber die St. Louis-Briicke. Es diirfte an
manchen Stellen von Interesse sein, za erfahren, dass vor kurzem
ein grofs angelegtes und mit 50 Tafeln illustrirtes Werk tiber die
oben genannte Briicke unter dem Titel: nd History of the St.
Louis B_r}dgg, by C. M. Woodward, Professor an der ‘Washington-
Universitit in St. Louis“ bei G. J. Jones & Co. in St. Louis er-
schienen ist. — Der Preis des Buches betriigt 20 Dollars.

Todtenschau.
Adam Freiherr v. Burg 4. Am 1. Februar ecr. ist zu

Wien Adam Freiherr v. Burg, einer der bedeut 0
. F 5 endsten Ford
technischer Wissenschaften, v:;storben. Geboren am 28. Iagr l‘?;;‘;

>

zu Wien, erlernte er im Geschiifte des Vaters das Tischlergewerbe,
trat dann in die Architektur-Abtheilung der Wiener Akademie
der bildenden Kilnste ein, wo er durch seine besondere Begabung
fir Mechanik Aufmerksamkeit erregte. 1815 bezog Burg dag
so eben errichtete Wiener polytechnische Institut, an welchem er
im Jahre 1820 zum Assistenten, 1827 zum Professor der hoheren
Mathematik ernannt wurde, nachdem er das Jahr 1826—27 hip-
durch die Professur fiir hohere Mathematik am Lyceum zn Salzburg
bekleidet hatte. 1836 nahm Burg das Fach der Mechanik
und Maschinenlehre hinzu, in welchem er spéterhin ansschliefslich
gewirkt und dabei in hervor ragender Weise zu der industriellen
Entwickelung Oestreichs beigetragen hat.

Burg hat eine grofse Thitigkeit in litterarischen Leistungen
entwickelt. Seine bedeutendsten, viel Anerkennung geniefsenden,
Werke sind: das dreibiindige ,Lehrbuch der hoheren Mathematik®,
erschienen 1832—33; das ,Kompendium der hoheren Mathematik
erschienen 1837 in 1. und 1859 in 3. Auflage und das ,Kompen-
dium der populiren Mechanik und Maschinenlehre“, 1847. Daneben
entstanden noch fast 200 kleinere Schriften und Mittheilungen
mathematischen, technologischen, physikalischen und mechanischen
Inhalts. —

Burgs Leben ist reich auch an dufsern Ehren gewesen: Er

. war Mitglied der Wiener Akademie der Wissenschaften, wurde
‘von der Universitit zum Ehren-Doktor promovirt, ist Rektor des

Polytechnikums, Regierungsrath, Sektionsrath im Handelsministe-
rium ‘gewesen, hat auch mehre Male als Regierungskommissar bei
Weltausstellungen fungirt. Dem Niederdsterreichischen Gewerbe-
verein gehorte er langjihrig als Ehrenprisident an; 1869 ward
er vom Kaiser zum Mitgliede des osterreichischen Herrenhauses
berufen. —

Konkurrenzen.
*Konkurrenz zu einem Krankenhause in Kalk bei Koln.'
Der-katholiche: Kirchen-Vorstand zu Kalk bei Koln erlisst unterm
18. ‘Februar cr. eine Bekanntmachung, in welcher zur Einsendung

- vorr Bauplinen zu einem Krankenhause fiir 60 Betten eingeladen
"wird. “Gothischer Stil wird verlangt; die Bausumme betriigt mit

Einschluss einer Kapelle 50000 .# Die Pline miissen nebst
Kostenanschlag bis zum 15. Mirz cr. eingereicht sein. Fiir den

 besten Plan nebst Kostenanschlag und fiir die Bauleitung wird

ein‘Preis von 1000 .# in Aussicht gestellt; ein zweiter und ein
dritter Preis betragen 200 bezw. 100 .# Die Emannﬂ des
Preisgerichts behilt der wohllobliche Kirchen-Vorstand sieh vor.

Wir hoffen, dass kein Architekt, der auf sich und sein Fach sl
hilt, auf eine Konkurrenz unter solch unwiirdigen
nhereinfallt®,

Zur Konkurrenz fiir die Bauten der kiinftigen ﬂ'&'
rischen Landes-Ausstellung in Ziirich sind 15 Arbeiten ein-
gelaufen. Das Preisgericht, bestehend aus den Hrn. Voegeli-
Bodener, Prisident des Zentralkomités der schweizerischen
Landes-Ausstellung, Prof. Bluntschli vom eidgen. P

. in Zarich, Stadt-Bmstr. Geiser in Zarich, den Arch. Kelter-

born & Kliffler aus Basel und Genf und Ing. Weber aus
Aufsersibl-Zirich, hat sein Gutachten bereits abgegeben. Es
wurden folgenden Projekten Preise zuerkannt:
I. Motto ,Sihl“, Verf. die Hrn. Fichslin & Dorer aus
Baden und Brugg in Paris 2000 Frcs. : i
II. Motto ,Doppelkreis“, Verf. Hr. Martin Tuggener m
Ziirich 1500 Fres. > : 5o
IIL Motto ,Mensch irgere dich nicht“, Verf. Hr. Paul Ulrich
aus Zirich in Paris 1000 Fres.
IV. Motto ,Floreat industria helvetica®, Verf. Hr. A. Wolff:
in Zirich 500 Fres. e
_ Die simmtlichen Pline sollen im Borsensaale in Zirich
offentlich ausgestellt werden. Wer.

Personal - Nachrichten.
. Die zweite Staats-Prifung haben bestanden: a) im Bau-
ingenieurfache: Paul Hin aus Berlin, Eduard Schugt ams
Dortmund; b) im Maschinenfache: Gustav Leissner &
Gr. Weigelsdorf, Reg.-Bez. Breslau.

Die erste Staatspriifung fir das Hochbaufach haben be-
standen: August Menken aus Koln a/Rb. und Ernst Richter
aus Dessau. ' Sy

Die Baufihrer-Prifung im Maschinenbaufach hat bei
der techn. Priifungs-Kommission in Hannover : Emil
Ber gerhoff ans Hagen i./Westf. :

*

Brief- und Fragekasten.
Hrn. P. B. in L. Nach unserm Wissen ist ein Oelfarben-
anstrich auf Asphalt — wenn dieser nicht besonderen Verinde:
rungen durch Temperaturwechsel untersteht -— recht gut haltbar.
Anfrage an den Leserkreis. Giebt es ein Mittel, durch
welches man die lange Erhirtungsdauer von Gips- i
kirzen kann? In welcher Weise wird Alaun als Erhartungsmittel
fir Gipsgiisse verwendet?

Hierzu eine besondere Tllustrations-Beilage: Schloss Hummelshain, .-

Kommissi . . T 5
ommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch, Berlin. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Beslis.
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INHALT. Nichtamtliches: Die Sicherung offener Briicken gegen Ausknicken. — Versammlung zur Vereinbarung einheitlicher Verfahrangsarten bei der Priifung von Bau- u@'

Constructions-Materialien.

Die Sicherung“gg‘del;gr Brﬁqkeﬂ:%égen Ausknicken.

W o e

Zur Sicherung der Druckgurtungen offe-
ner Briicken (welche einer oberen Querver-
bindung ermangeln) gegen seitliches Aus-
knicken wirken im allgemeinen 2 Factoren zu-
sammen, die eigene Seitensteifigkeit der Gur-
tungen und die Aussteifung durch Verticale
in Verbindung mit Quertrigern. Je steifer
die Gurtungen, desto schwiicher kénnen die

Fig. 1. Verticalen gehalten werden, und umgekehrt.

> In dem einen Grenzfall sind die Gurtungen
fiir sich allein im Stande, einem Ausknicken auf ihre ganze Liinge
vorzubeugen und bediirfen keiner weiteren Beihiilfe; im anderen
Grenzfalle geniigt die Steifigkeit der Gurtungen nur fiir die Liinge
zwischen zwei Knotenpunkten, die weitere Aussteifung fillt voll-
stiindig den Verticalen zu.

Im folgenden sollen nun die einschligigen Verhiltnisse einer
niheren Untersuchung unter gewissen vereinfachenden Voraus-
setzungen unterzogen werden.

¢ D

Fig. 2.

In Fig. 2 stelle 4BCD die Druckgurtung eines Parallelfachwerk-
triigers im Beginne des seitlichen Ausknickens dar. Denkt man sich
eine Welle BC von der Liinge / herausgeschnitten, so wirken von
horizontalen Kriiften auf dieselbe die Reactionen R der Verti-
calen und die axialen Druckkriifte P, wobei vorerst voraus-
gesetzt werde, dals ein
Zuwachs von P aunf die : l R
Linge / nicht stattfinde. R
Die gleichzeitig auftreten-
den Torsionsmomente der

S

B : —
Verticalen werden ihrer * SRk 7 SR P
Geringfiigigkeit ~ wegen

nicht in Betracht gezogen. Fig. 3.

Gleichgewicht gegen Aus-
knicken ist nun vorhanden, wenn die Kriifte P gerade im Stande sind,
den um den kleinen Betrag J' ausgebogenen Stab in seiner Aus-
biegung zu erhalten.
Bezeichnet man mit

J, das constant angenommene Triigheitsmoment der Gurtung,

J a 2 ” R » » Verticalen,

J 3 » ” ” ” Quertréiger,

a die constante Liinge zwischen 2 Knotenpunkten der Gurtung,

k- » » der Verticalen,

b » . » B » Quertriger,
so lautet die Momentengleichung fiir die Stabmitte
‘ J, d
Po—fr)+ 0 LI )
10EJ,d

hierin ist das Glied VR welches den Einflufs der Gurtungs-

steifigkeit angibt, der gewdhnlichen Knickungsformel entnommen.
f(RJ kann im Einzelfalle, wenn die Wellenliinge / bekannt ist, leicht
crmittelt werden; fiir unsern Zweck -ist es jedoch erforderlich, f(&)
allgemein als Funection der vorliufig noch unbekannten Wellenlinge ¢
cinzufiihren, und hierzn nehmen wir, statt der thatsichlich in den
cinzelnen Knotenpunkten wirkenden Einzel-
krifte R, gleichmifsig iiber die Linge / ver-
theilte Kriifte R an, eine Annahme, welche fiir
den allein in Betracht zu ziehenden Fall { > e hin-
linglich genau ist.
d R kann anniihernd gesetzt werden*)
dR=dJ. da, 2)

) Es setzt die strenggenommen voraus, dafs der Endpunkt B
der Welle (Wendepunkt) in der urspriinglichen Gleichgewichtslinie
4 D der Fig. 2) liege, eine Annahme, die nur dann genau richtig ist,
wenn die Grofsen P J, J, J; £ b fiir die ganze Triigerlinge constant
sind, @ unendlich klein ist und die Endpunkte 4 und D als unverriick-
bare Festpunkte angesehen werden konnen. Die bei Nichterfiillung der
letztgenannten Bedingung eintretenden Verhiiltnisse sind weiter unten in
Untersuchung gezogen; was den Einflufs der Veriinderlichkeit vorge-
nannter Grofsen auf die Ordinate des Punktes B anbelangt, so ist der-
selbe so gering, dafs er fiir die Zwecke der Praxis aufser acht gelassen

wo 4 einen constanten Factor, J, die Ordinate der Wellenlinie be-
zeichnet.

: I t
2 i 2 2 :
f(R)=f ,m.—é—f dR.z:f (é—z)dd‘,.d.r.

o ° o
Unter der Annahme, dafs die Wellenlinie eine Cosinuscurve von

der Gleichung d‘,=d‘cos"—7—z sei, ergibt sich

4
201 2
f(R)=AJf (12 —-.1:) cos ?;.dz= A,l,sd‘ - All;d

Nach Einsezzen in Gleichung 1) erhilt man, da sich der gemein-
same Factor J weghebt,
412 10 EJ,

Aj Zur Bestimmung des Factors 4 ist die Aus-
B ] biegung &' zu ermitteln, welche eine am oberen
i Ende der Verticalen angreifende Horizontalkraft i
erzeugt. Dieselbe ergibt sich mit Hiilfe der Glei-
2 chung der elastischen Linie zu ‘
_ 3 A2b i3
g 1=k (5 7, T5ET;
Da nun andererseits auch, analog der Glei-
chung 2),
Fig. 5. R=4dda
gesetzt werden kann, so erhiilt man
P R _ 1
~Jda kb + A3
“\9E7, T 3EJ,
und schliefslich, nach Einsetzen in Gleichung 3),
2 10EJ,
= I R N 9
e\ Faor
2EJ, " 3EJ,

dorip e 104%ad, (PP—10EJ,) 5)
0Cer <2 = (B, 550 EJ, ah®b— 5 Pak®bE) T
Um nun diejenige Wellenliinge / zu erhalten, fiir welche der

os iz, il =
Werth von J, ein Maximum erreicht, ist 7,’—: 0 zu setzen; es er-

_ RET, i
1= 2L )
d. h. gleich J/2 mal der Liinge, auf welche die Gurtung fiir si

allein knicksicher ist.
Nach Einsetzen in Gleichung 5) findet man

gibt sich hieraus

J.— h3ady P2 7
max. 42 = 98eJ, J, — 1,5a 26 P2
& 27, 7,7, g ol
odex = V/.sa.r, T 1pakibd, )
Fiir grofse Werthe des Trigheitsmoments J; der Quertriger er-

hiilt man aus Gleichung 7) und 8) die Niherungsformeln
by P2hda 9)
TTTI12 k2, o
35V, 75 - E e

- hVak i

Nach vorstehendem Ausdruck ist die Kx}icknngskraft P pre
portional dem geometrischen Mittel der 'I:rﬁgheltsmomer'nte J, und .I, =
von Gurtung und Verticalen, und erscheinen letztere, .umerhalb des
Giiltigkeitsbereichs der Formel 10), als vollstindig g_lemhberechhg?g o
Factoren fiir die Sicherheit der Druckgurtung. Vergleicht man Formel -
10) mit der gewdhnlichen Knickungsformel E :

10 EJ
P==5"

3

. - - - D o
o findet man, dafs die Druckgurtung etwa ein Drittel 80 vgel rack
:ufnghmen ka;.nn, als ein gewohnlicher Stab vom Trigheitsmoment

3

werden kann, umsomehr, als in Fragen der _K.m.ckfestlgkelt i
theoretischen Formeln doch nur Richtigkeit beans%;uch
konnen und fiir den praktischen Gebrauch der iilfe ausreichender
Sicherheitscoefficienten bediirfen, wie d}es bekanntlich sehotl_h |
den einfachsten Verhiiltnissen (gerader Stab constanten Querschni

unter axialem Druck) der Fall ist.
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L]
VJ, J, und von der Liinge JA3a. Es ist hieraus ersichtlich, wie
sehr die Gefahr des Ausknickens mit der Hohe % wiichst.

Bezeichnet man mit /, diejenige Liinge, auf welche die Gurtung
fur sich allein knicksicher ist, wo also /, aus der Gleichung

P 10 £J,
1,2
zu bestimmen ist, so kann man Gleichung 9) auch schreiben
J._100J, ka _83Ka 11)
2T /SO el
weleher Ausdruck ein einfaches Bild von der gegenseitigen Abhiingig-
keit der Triigheitsmomente J, und J, liefert.

Die Formeln 7)—I11) gestatten nun, das Triigheitsmoment J, der
Verticalen zu bestimmen, wenn dasjenige der Gurtung J, bekannt
ist. Letzteres muls mindestens den Betrag

J = Pa2
'T10F
erhalten, um ein Ausknicken zwischen zwei Knotenpunkten zu ver-
hiiten. Fiir die Ausfilhrung wird man J, jedenfalls so grofs wiihlen,
als es mit Riicksicht auf den zur Verfiigung stehenden Druckquer-
schnitt thunlich ist. Inwiefern eine noch weitere Vergrilserung von
J, und eine entsprechende Verminderung von J, angezeigt erscheint,
wird im besonderen Falle eine vergleichende Rechnung ergeben, wo-
bei gleichzeitig auf eine angemessene Wahl von % und @, sowie
nothigenfalls auf die Secundirspannungen bei ungleicher Belastung
der einzelnen Quertriger Bedacht zu nehmen ist. (Siehe Centralblatt
und Deutsche Bauzeitung 1883 und 1884, Oesterr. Wochenschrift 1884,
die Aufsiitze von Zimmermann, Schulte und Melan.)

Fiir den Fall, dals die Verticalen aufser zur Aussteifung der
Druckgurtungen auch noch zur Aunfnahme von Systemkriiften (= Q)
dienen, ist das Trigheitsmoment derselben um den Betrag

Ji— @ 12)
- 25F :
zu vergrofsern. Jels e L /L ey Z/

Selbstverstiindlich sind, mit Riicksicht auf den erforderlichen
Sicherheitsgrad ¢ die Krifte 2 und Q in vorstehende Gleichuneen
mit ihrem /fachen Betraze einzufiihren. -

Ueber die Giiltizkeit und Anwendung der oben entwickelten
Formeln bedarf es aufser dem friiher Gesagten noch einiger nach-
triiglichen Bemerkungen. -

1. Gleichung 6) und die daraus abgeleiteten Gleichungen )—11)
sind nur so lange giiltig, als sich fiir die Wellenkiinge i Ll
Werth als die Spannweite L ergibt, was in llt’l']‘— e
schliefslieh der Fall sein diirfte. In

Praxis wohl aus-
In den Ausnahmdstillen, wo Gleichune
!> L liefert, erhiilt man das Maximum von J, aus Gleichu )
indem man / = L setzt. ;
10 £ J
Fiir P — t: '. . h. wenn die Gurtung auf die ganze Liinge L
kuicksicher ist, ergibt sich als Grenzfall
J: = (0
2. Die vorstehenden Formeln haben.
tor die Trigerenden nur dann Giiltigkeit,
it construirt sind. dals
Festpunkte betrachtet

1z 5),

der Figur 2 entsprechend,
weun die Endverticalen so
die Endpunkte der Gurtungen, 4 und D,
s ! werden kénnen.  Sind  die Endstiinder je-
1 nicht steifer als dic dibrigen Verticalen.

so weichen dieselben
der nentralen Axe aus,

und es nehmen die Hufsersten Knickungs-

Fier

“neine von o den dibricen abweichende Gestalt an, insofern sie

: vichtslinie mitten durchschnitten werden., #)
Die A cichung e des Endpunk-
I bestinnnt sich ans der Bedin-
dals Fliche I = Fliche IL
die: Curve 4B annii-
als Cusinuscurve angenommen

20 35 - .
% man ¢ — erhiilt. In dihnlicher
7
W eise

der Gleiclizey

wir friither ergibt sich
/2
P=—_
46 a Ll

2EJ, T 3K,
Selbstverstiindlich werd 1

auch die iibrice A0
wan frither betrachteten No brigen Wellen

rden auch die gegentiber
nn‘c_lt.\']] ihre Form etwas dndern, worauf
- Wit in der ersten Anmerku .

. 153k3aJ, (PI2—10E J,
~ EJ,A+230EJ, ah2b—23 Pak2bl
Fir £ = LI, expane
ir / V > erhilt man
e . — 153 h3a J, P2

* T 40E2J,J, —23ak2b P2

oder fiir sehr grofse J, und J,
e — 038 P2ka _ , 38h3a

2 Ry L

Ist der Endstiinder sehr widerstandsfihig gegen Torsion (kasten-
formig), so findet bei A eine Gegenkriimmung der Gurtung statt,
wodurch sich die Kriimmungsverhiiltnisse der Endwelle denjenigen
der iibrigen Wellen einigermafsen nihern, und J. einen Mittel-
werfh zwischen dem vorstehenden und dem friiher entwickelten Werthe
annimmt.

3. Beziiglich der Axialkraft P war angenommen worden, dafs
dieselbe fiir eine ganze Wellenliinge Z constant bleibe. Um nun den
Einfluls eines Zuwachses von P in Rechnung zu ziehen, setzen wir
vorerst voraus, dieser Zuwachs erfolge stetiz von beiden Enden
gegen die Mitte zu, und gleichzeitig iindere sich auch das Trigheits-
moment J, proportional dem Zuwachs von P.

. In Gleichung 1) ist sodann das Moment der Axialkriifte beziig-
lich der Mitte, statt M — Pd, nunmehr

J:

1
5
5 M=rs +[dP(0‘-—d;).

. o
“Aendert sich nun P nach einer Pa-
rabel, so kann gesetzt werden

IE— P—'b‘ill, wo

— Gesamtzuwachs,

= Constante (Parabelpfeil).
Ebenso Lifst sich anniihernd setzen
J
d—d,=34°
J A
; b

somit M = PJ + /\ﬁ'—l&-ﬁﬂ — PJ -+ 3

o
d. L. der Einflufs des stetig eintretenden Zuwachses P, kam

hive nicht niiher eingeganien werden ecll < angegceben,

einfach dadurch beriicksichtigt werden, dafs man in die friiheren
- 72 - s
Gleichungen P 4 ~_2~'— statt P einfiihrt, oder dafs man fir P das

arithmetische Mittel des gréfsten und kleinsten Werthes der im Stab
wirkenden axialen Kriifte setst; fiir J, ist hierbei das Triigheits-
A i : < g
moment in Wellenmitte einzufiihren. -
Die iiber die Art des Zuwachses von P gemachte Annahme trifft -
nun allerdings nur fiir Triigermitte annihernd zu; man wird jedoch

auch fiir die ibrigen Triigertheile ohne grofsen Fehler statt P
max. P -+ min. P

5 - setzen konnen, um so mehr, als man hierbei etwas

zu ungiinstize Ergebnisse erhiilt.

In iihnlicher Weise wird man bei
moment der Gurtungen fiir J, niihe
in Wellenmitte einfithren,

4. Will man den Verticalen kein constantes
sondern ¢in veriinderliches = f (T) ertheilen
moment am Fulspunkte, so ist ¥ der:
liche Ausbiegung A durch eine
kraft 1 in”beiden Fillen gleic
leicht auszufiihren ist.

veriinderlichem Triigheits-
rungsweise das Triigheitsmoment

Trigheitsmoment J,,
, wo ¥ = Triigheits-
derart zu bestimmen, dafs die seit-
am oberen Ende wirkende Horizontal-
1 h grofs wird, was im besonderen Falle
Wird z. B. £ (F) proportional dem Kraft-

7 h—
moment, d. h. £ (¥) = F 7 2 gesetzt, so erhiilt man
A3 3

h
A = .‘;’T.}z = SE T Woraus Y =15 J,.

IIII](](‘I €S sic o \eldndelhc er II() €. 0 Konnen
< t es sich um ll 1ger von h

h y S k
die (‘Hlt_L‘StL’]“Cll IOllll(!]ll lldllell\ﬂgswelSe dn:e\vendet Werden, wenn

111.:.11111 fir & jeweils die Hohe der in Betracht kommenden Verticalen
wahlt.

Zum Schlusse mége noch die im vorigen Jaur. zusammengestiirzte

Straflsenbriicke bei Rykon-Zell (Schweizerische Bauzeitung 1883

IL.) auf Grund der obigen Forme icli -
U fs meln  beziiglic i
Ausknicken untersucht werden. glich der Sighocheis i

Fiir die Trigermitte ist zu setzen:
5 Iy = 80 em?; @ = 260 em; 4 = 995 emy P = 12300 kg.

16 Gurtung war steif genug, um ein Ausknicken zwischen zwei
Knotenpunkte zu verhindern, da sie eine Druckkraft von 282006, 000 29

2602

No. 40. . Centralblatt der Bauverwaltung.

= rund 24000 kg (gegen P = 12300 kg) auf die Liinge @ = 260 cm

. iibertragen konnte.

Um jedoch auf die ganze Triigerlinge ein seitliches Ausnicken

! unméglich zu machen, hiitte nach der Niherungsformel 9) das mittlere

Trigheitsmoment der Verticalen mindestens betragen miissen

3002 . 2253 . 26
= B 3

In Wirklichkeit bestand eine Verticale aus einem Winkel 0—‘7

von 43 cm* Triigheitsmoment, dessen unterer Theil durch ein schmales
Eckblech verstiirkt war, sodafs mit Riicksicht auf die vielfachen un-
berechenbaren Nebeneinfliisse die erforderliche Sicherheit gegen seit-
liches Ausknicken auch unter Hinzurechnung des Eckblechs jedenfalls
nicht erreicht wurde.*)

Bei vierfacher Sicherheit gegen Ausknicken hiitte die Gurtung
unter den gegebenen Constructionsverhiltnissen mindestens ein Trig-
_ 4.12300. 2602
~ 10.2000000
welchem nach Gleichung 9) ein Trigheitsmoment der Verticalen von

heitsmoment von oJ, = 166 em* erhalten miissen,

*) Eine genaue Bestimmung des Einflusses des Eckblechs konnte,
da dessen Abmessungen unbekannt, nicht durchgefiihrt werden.

(4.12300)2. 2253 . 260
J, =" 12T2_06())W = rund 900 ecm#4
entsprochen hitte. —

Als weiteres Beispiel soll noch die im Jahre 1874 erbaute
Weschnitzbriicke bei Weinheim (Parabeltriiger doppelten sym-
metrischen Systems mit Versteifungsverticalen) angefiihrt werden,
deren Querschnitte seinerzeit mit Riicksicht auf die Sicherheit gegen
Ausknicken der Tragwand bestimmt worden waren. Der Querschnitt
der Gurtung ist Tformig, derjenige der Verticalen Iformig, aus vier
Winkeln und Gitterstiiben zusammengesetzt. Fiir die Triigermitte ist:

J, = 5400 emt; J, = 4800 cm4; P = 100000 kg; A = 260 em;

a = 280 cm.
Nach Formel 10) ergibt sich als theoretische Knickungskraft
p— 35 V5400 . 4800 . 2000000 ‘
260 J/260 . 280
was gegeniiber der wirklich auftretenden Druckkraft von 10)000 kg
eine fiinffache Sicherheit ausmacht.

Die Sicherheit gegen Ausknicken der Gurtung zwischen zwei
Knotenpunkten ist gleich

10EJ, _ 10.2000000.5400
Pe2 T 100000 . 2802
Karlsruhe, im April 1884.

= rund 500000 kg,

= rund 14.

Fr. Engesser.

-

Versammlung zur Vereinbarung einheitlicher Verfahrungsarten bei der Priifung von
Bau- und Constructions- Materialien.

Diese Versammlung, iiber deren Zweck und Programm wir in
den Nummern 33 und 37 d. Bl. kurz berichteten, hat am 22., 23. und
24. v. M. in Miinchen stattgefunden. Die Zahl der Theilnehmer be-
trug 79, worunter sich eine nicht unbetrichtliche Anzahl von Aus-
lindern befand. Der nachstehende Auszug aus den Sitzungsberichten
gibt eine gedriingte Uebersicht der getroffenen Vereinbarungen. Nach-
dem Prof. Bauschinger fiir alle drei Tage zum Vorsitzenden ge-
wihlt worden war, wurden unter dessen Leitung am ersten Tage die
mehr allgemeinen Fragen durch folgende Beschliisse geregelt:

Die Berathungen der Conferenz sollen frei und die Beschliisse
nicht bindend sein. Am Schlusse der Verhandlungen sollen Com-
missionen gewiihlt werden, welche auf Grund der Beschlisse zu
arbeiten haben. Jede zur technischen Priifung von Materialien be-
nutzte Maschine mufs so eingerichtet sein, dafs sie leicht und sicher
auf ihre Richtigkeit gepriift werden kann. Die Construction mufs
eine derartige sein, dafs bei richtiger Behandlung stofsweise Wirkung
der Belastung thunlichst ausgeschlossen ist. Diese Eigénschaft kommt
sowohl den mit hydraulischem Druck, als auch den mit Schrauben
arbeitenden Maschinen zu. Fiir praktische Zwecke ist eine beson-
dere Vorrichtung, welche die Maschine selbstwirkend macht, nicht
nothwendig. Eine gute Einspannvorrichtung mufs so eingerichtet
sein, dafs der Zug oder Druck méglichst gleichmiifsig iiber den Quer-
schnitt des Versuchsstabes vertheilt wird. Die Bezeichnung von Ein-
spannvorrichtungen, welche diesen Anforderungen geniigen, wird der
zu wihlenden Commission iibertragen. Simtliche Anwesende wurden
ersucht, diese Commission durch Mittheilung von Material zu unter-
stitzen. Die Feststellung, in welcher Weise der Einfluls der Zeit
auf die Ergebnisse der Festigkeitsversuche zu beriicksichtigen ist,
wird der Commission iiberwiesen. Den hinauszugebende& Ergebnissen
sind diejenigen Angaben iiber die gebrauchten Maschmen und an-
gewandten Priifungsverfahren in moglichst kurzer Fassung beizufiigen,
welche zur Beurtheilung des Werthes der Versuchsergebnisse noth-
wendig sind. Die Entscheidung iiber die Anzahl der Versuchsstiicke
soll bei den Verhandlungen iiber die einzelnen Materialien erfolgen.
Solche Materialien, welche bei ihrer Verwendung dynamisch bean-
sprucht werden, sind zur vollstiindigen Feststellung ihrer Brauch!)ar-
keit aunch durch Schlagproben zu priifen. Diese sollen mittels eines
Normalschlagwerks durchgefiibrt werden, das durch die Commission
zu entwerfen ist. Hieran reiht sich noch der am zweiten Ta:ge ge-
falste Beschlufs: den Versuchsergebnissen sollen immer, wenn 1rgend
moglich, aufser Angabe der Herkunft des Probestiickes ein mikro-
skopischer oder chemischer Befund oder beides, endlich Date‘n iiber
dic Entstehungsart des Probestiickes und sonstige etwa gleichfalls
feststehende physikalische, chemische oder technische Merkmale
gegeniibergestellt werden. -

Die zweite Sitzung galt hauptsiichlich der Berathung der Er-
brobungsarten bestimmt bezeichneter Gebrauchsstiicke.
Die Versammlung gelangte zu folgenden Beschliissen: Eisenbahn-
schienen sind durch Sehlag mittels normaler Schlagwerke zu er-
proben; Zerreifsproben sind zuliissig (Antrag v. Rziha). Ferner sollen
mit Eisenbahnschienen stets Biegproben auf bleibende Durchbiegung

(Elasticitit) und auf Biegungsfihigkeit (iiber die Elasticitiitsgrenze)
vorgenommen werden (Antrag Bauschinger). Die zu ernennende
Commission soll ersucht werden, geeignete Probeverfahren fiir die
Abnutzung der Schienen aufzusuchen (Bauschinger). Probestiicke
von Eisenbahnschienen sind als Flachstiibe aus den dufseren Schichten
zu entnehmen (Tetmajer). — Die Axen der Eisenbahnfahr-
zeuge sollen sowohl in der Mitte als auch an den Enden durch ge-
eignete Schlagproben untersucht werden. Diesen Proben k(’in.nen
Zerreifsproben beigesellt werden. Besondere Biegeproben sollen nicht
stattfinden. — Die Radreifen sind, wie die Axen, Schlagproben zu
unterwerfen. Zerreilsproben sollen dabei nicht vorgeschrieben sein.
Die zu ernennende Commission soll ersucht werden, zu ermitteln,
welchen Einflufs verschiedene Arten von Radreifen auf die Abnutzung
der Schienen haben und wie sie sich selbst gegen Abnutzung ver-
halten. Der Antrag Kick, bei besonderen Materialien, als Axen und
dergleichen, bei Uebernabme jedes Stiick durch einen Schlag zm
priifen, welcher “derart bemessen sein soll, dafs er ein .tat!ellosgs
Stiick nicht gefiihrdet, wird zwar abgelehnt, aber d(.er Commission zur
Berichterstattung” zugewiesen. — Mit Briickeneisen sollen stets.
Zerreifsproben angestellt werden; ferner Biegeproben mittels ruhigen
Druckes und zwar sowohl in kaltem als warmem Zustande der Probe-
stiicke. Dies gilt fiir Schweilseisen wie fir Flulseisen. —'-_Fﬁr
Kesselbleche aus Schweifseisen sollen die von den vereinigten
Kesseluntersuchungsgesellschaften aufgestellten YViirzb}u:ger l\qm.xen
gelten*); aufserdem ist die Schweilsprobe zulissig. Die Commission
wird beauftragt, zu berathen, inwiefern diese qumen auf Flufsewsefn
Anwendung finden sollen. — Drihte sollen mit Hiilfe von maschi-
nellen Vorrichtungen, die stets gleichformig arbeiten, einer Ver-
windungs- und Abbiegeprobe unterworfen werden. Die Zf:rrexfsptobe
hat in erster Linie zu erfolgen. Drahtseile sollen mit ruhender
Belastung auf Zerreifsen geprobt und der gleichen Probe auch unter
stofsweiser Belastung (Schlagprobe) unterworfen werden.

Hieran reihte sich die Erorterung der Frage: Wie sollen Zug-
oder Zerreifs-Versuche gemacht werden? Es wurde nach le_bh;g?r
Verhandlung beschlossen, bei Zerreifsproben die Festigkeit, dfe
Dehnung nach dem Bruche, die Querschnittseinengung und die
Elasticitiitsgrenze za bestimmen. Der Cox.l.xmlssu?n wird die Bengy-
erstattung iiber die Maximaldehnung und ub_er die Beshmmung. még-
lichst vieler Zwischenwerthe behufs Ausmittelung des Arbeitsdia-
grammes zugewiesen. Hinsichtlich der Abmessungen der Prql_m;.
stiicke wird beschlossen, fiir runde Stibe vier Grundformen mit
der gleichen Gebrauchslinge von 200 mm und"de-n Durchmessern von
10, 15, 20 und 25 mm je nach Bedarf und Moglichkeit anzunehmen.

*) Diese Normen schreiben folgende Priifung vor: F
a) Fiir Bleche: Zeerei{;s- t{’nd Dehnungsprobe , Biegeprobe,
iede- und Lochprobe. :
b) %‘f‘il;mWinkeleisen: Zgrreifs- und Dehnungsprobe, Biege-
robe, Schmiede- und Lochprobe. ] 7
c) Biir Nieteisen: Zerreifs- und Dehnungsprobe, Biege- un
Schmiedeprobe.
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Fiir Bleche sollen die Probestiibe 200 mm Gebrauchslinge und oO_mm
Breite erhalten. Die Grundformen fiir Probestibe aus F]ach.texsen
sollen durch die Commission ermittelt werden, welche auch niihere
Bestimmungen iiber die Bezeichnung und Eintheilung der Gebrauchs-
linge behufs Ermittelung der Dehnung treffen soll. Aufserhalb der
Gebrauchslinge sollen die Probestibe an beiden Enden noch auf je
10 mm Liinge gleichen Querschnitt erhalten, sodafs erst von da ab
der Uebergang zu den Einspannkpfen beginnt, der Scyaft also auf
220 mm Linge prismatisch ist. — Nachdem noch die Erdrterung der
Priifungsverfahren fiir Gulseisen, Kupfer, Bronze und a;nlere Metalle,
sowie die Aufstellung eines Entwurfes fiir einen einheitlichen Ap_pa.rat
zur Vornahme von Versuchen fiir die tigliche Praxis der Commission
iibertragen und diese gewiihlt war, schlofs die zweite Sitzung.

Die dritte Sitzung begann mit der Wahl einiger weiterer Mit-
glieder fiir die Commission, insbesondere behufs Vervollstindigung
derselben hinsichtlich der die Priifung von natiirlichen und
kiinstlichen Steinen, sowie von hydraulischen Bindemitteln
betreffenden Fragen. Auch wurde beschlossen, den Verein deutscher
Eisenbahn-Verwaltungen und die Versammlung schweizerischer Eisen-
bahntechniker zur Wahl von Abgeordneten fiir die stiindige Com-
mission einzuladen, und die Verwaltungen der deutschen und der
osterreichischen Marine um ihre Mitwirkung bei den Commissions-
arbeiten, welche auch auf das Priifungsverfahren fiir Schiffbau-
Materialien ausgedehnt werden sollen, zu ersuchen. Ferner wurde
der Commission der bisher iibersehene Antrag iiberwiesen: Con-
structionsmaterialien, welche in bestimmter Weise beansprucht
sind, sollen auf jene Festigkeit, auf welche sie thatsiichlich bean-
sprucht sind, erprobt werden. Nach einigen weiteren, rein geschiift-
lichen Verhandlungen ging die Versammlung nunmehr zur Tages-
ordnung iiber und fafste die nachstehenden Beschliisse: Die (natiir-
lichen) Gesteine sind nach einheitlichen Grundsiitzen auf ihre Bohr-
bezw. Gewinnungsfestigkeit zu untersuchen (Antrag v. Rziha). Die
genaunere Durcharbeitung dieses Gegenstandes wird der Commission
zugewiesen. Steine, welche als Hausteine beim Hoch- oder Tiefbau
verwendet werden, sollen auf Druckfestigkeit gepriift werden und
zwar in Wiirfelform, mit gehobelten Druckfliichen, ohne Zwischen-
lagen zwischen Druckplatten liegend, von denen eine nach allen
Seiten frei beweglich sein mufs. Die Druckfestigkeit soll je nach
der Verwendungsweise senkrecht oder parallel zum Lager oder
nach  beiden Richtungen hin gepriift werden und zwar fiir
jede Richtung an mindestens drei Probestiicken. Diese sollen
miglichst grofs, entsprechend der Festigkeit des Steines und der
Maximalkraft der Maschine, gewiihlt werden, doch reicht fiir minder-
feste Steinarten eine Grifse von 10 em Kantenliinge aus. Die Priifung
auf Druckfestigkeit soll bei pordsen, nicht dichten Steinen sowohl
im trockenen als auch im wassergesiittigten Zustande geschehen und
zwar an je drei Stiicken. Es soll stets das specifische Gewicht der
Steine ermittelt werden.  Mit der Durchfithrung und Verwerthung
der Priifung prismatischer Stiicke und der Aufsuchung eines Ver
fabrens zur Priifung der Steine auf Widerstandsfihigkeit gegen atmo-
spliirische Einfliisse und auf Frostbestiindigkeit, welche jedoch nur
durch wirkliches Gefrierenlassen der nassen Steine ermittelt werden
soll. wird die Commission beauftragt. Auch die Frage der Priifung
vou Pfaster- und Schottersteinen wurde derselben iiberwiesen., —
Ucher die Priifung der kiinstlichen Steine wurde folgendes be-
schlossen: Ziegel sind nach der Methode des Professor 'l'—vtm:licr in
wiirfelfirmigen Stiicken zu priifen, die durch .-\ufcimuulcrlcg‘cu je
zweicr halber Steine erhalten werden, welche durch eine schwache
Mirtelschicht aus reinem Portlandcement zu verbinden uud an ihren
Druckfliichen durch Ueberziehen mit einer ebensolchen Schichte abzu-
cleichen sind. Es ist das specifische Gewicht der Steine zu bestimmen.
Zur Controle der Gleichformigkeit des Materials ist die Porositiit der
Steine zun ermitteln. Dazu sind dieselben vorerst zu trocknen und
sodann bis zar Sittigung unter Wasser zu halten. Die Priifung auf
Druckfestigkeit ist sowohl bei trockenem, als bei \\';l>>|-1'g«‘siittii:tcxll
Zustande der Steine auszufiithren. Ein Gehalt der Steine an Kalk
il Schwefelkies soll durch mehrstiindiges  Einwirken gespanuter
Diinpfe bestimmt werden. Die Bestimmung des Gehalts an wasser-
li~lichen Salzen m.nl der Wetterbestiindigkeit tberhaupt wird der
Connmission fl]wrWI'o"M-ll: chenso  dic Anstellung von Beobachtungen
iher das Verhiltnils der Porositiit der Masse zur Porositiit der
"":’miiiclu.". Bei Bestimmung der Druckfestigkeit sollen mindestens
H lx"".rcstll(‘kc \‘('1‘\\"1.'1|t‘1~-t \\'m:clun und zwar sowohl in trockenem als

wh in wassergesattigtem Zustande.  Die Priifune von PHaster-
1 trvn_:\l aus kllllhf{lt:l_l\‘ll Steinen wird zusammen mit der des PHaster-
materials  aus natiirlichen Steinen

: i an die Commission zur Erwiigung

tiherwiesen.
- X St7 ‘ aner cinheitlio

Die Festsetzung ciner cinheitlichen Benennung der hydrau-

lischen Bindemittel wurde sodann allseitig fiir wiinschenswerth
erkliirt, die Aufstellung einer solchen aber der Commission iiber-
lassen. Ueber die Priifung dieser Materialien hatte eine Vor-
besprechung zwischen mehreren Mitgliedern der Versammlung statt-
gefunden und zu einer Reihe von Antrigen gefiihrt, die simtlich von
der Versammlung zu Beschliissen erhoben wurden, wie folgt:

Die Bestimmung des specifischen Gewichts eines hydrau-
lischen Bindemittels soll einheitlich mittels des Schumannschen
Volumometers erfolgen. Zur Bestimmung des Volumengewichts eines
hydraulischen Bindemittels in eingeriitteltem Zustande ist ein cylin-
drisches Litergefis mit 10 em Hohe zu beniitzen. Die Commission
wird beauftragt, nach entsprechend scharfen, kurzen Verfahrungsarten
zur Bestimmung der Volumenbestindigkeit der hydraulischen Binde-
mittel bei Luft- und Wassererhiirtung zu forschen. Die Feinheit der
Mahlung hydraulischer Bindemittel soll mittels eines Siebes mit 900
und 5000 Maschen f. d. gem einheitlich controlirt werden. Zusatz:
Die Commission wird ersucht, Vorschlige iiber die Drahtdicke der
Siebe vorzubereiten. — Die Abbindungsverhiiltnisse der hydraulischen
Bindemittel sollen mittels einer 300 g schweren Normalnadel mit
1 qmm Querschnittsfliche einheitlich gepriift werden. Ob ein hydrau-
lisches Bindemittel als rasch, halblangsam oder langsam bindend zu
bezeichnen sei, entscheidet der Erhiirtungsanfang des in Normal-
steifheit angemachten Cement- beziehungsweise hydraulischen Kalk-
breies. Jedes hydraulische Bindemittel kann als abgebunden be-
zeichnet werden, sobald die Erhiirtung soweit fortgeschritten ist, dafs
die Normalnadel am Kuchen keinen Eindruck hinterlifst. Zur Be-
stimmung der Normalsteifheit dient ein nach dem Grundsatz der
Normalnadel ecingerichteter Consistenzmesser mit 330 g Gewicht und
1 em Schaftdurchmesser. Zusatz: Es ist wiinschenswerth, dafs von
der Normalconsistenz ausgehend, Abbindeversuche auch mit hoheren
Wasserzusiitzen Fall fiir Fall ausgefiihrt werden. Die Commission
wird eingeladen, passende Vorschlige zur Feststellung der Steifheit
vorzubereiten. — Die Bindekraft hydraulischer Bindemittel soll durch
Priifung der Festigkeit an Mischungen mit Sand ermittelt werden.
Das normale Mischungsverhiiltnils wird in Gewichtstheilen von 1:3
festgestellt. Die gewdhnliche Qualititsprobe ist die Zugprobe; sie
wird mittels des deutschen Zerreifsungsapparates an Probekérpern
cinheitlicher Form und Abmessungen ausgefiihrt. Der Bruchquer-
schnitt der Probekirper hat 5 qem zu betragen. Die mafsgebende,
werthbestimmende Festigkeitsprobe ist die Druckprobe; sie wird an
Wiirfeln mit 50 qem Querschnittsfliche vorgenommen. Simtliche
Probektrper der Sandfestigkeit fiir Zug und Druck sind in gleicher
Consistenz und in derjenigen Dichte zu erzeugen, die die Gewichts-
cinheit der trockenen Mortelsubstanz bei constanter Rammarbeit
ergibt.  Zusatz: Die Commission wird ersucht, einen normalen
Rammapparat herzustellen, die regelmiifsige Mortelconsistenz und die
Einheit der Rammarbeit festzustellen. — Simmtliche Probekorper
miissen die ersten 24 Stunden in einem mit Wasserdampf gesiittigten
Raume an der Luft — die iibrige Zeit bis unmittelbar zur Vornahme
der Probe unter Wasser aufbewahrt werden. Das Wasser ist alle
8 Tage zu erncuern. Zur Erhebung der Zug- und Druckfestigkeit
des Normalmértels sind in jeder Altersklasse 6 Probekorper nothig.
Die Durchschnittsziffer aus den 4 hochsten der gewonnenen Ergebnisse
ist als die mafsgebende anzusehen. Fiir simtliche hydraulische Binde-
mittel wird die 28-Tagprobe als die mafsgebende angenommen. Zu-
satz: Die Commission wird eingeladen, nach Verfahrungsarten zu
suchen, um eine schnellere Beurtheilung der Qualitiit eines hydrau-
lischen Bindemittels zu ermoglichen. (Antrag Michaéglis.)

Die Versammlung beschliefst ferner, dafs der Normalsand be-
stehen solle zur Hilfte aus Sand von der Korngrofse, die durch ein
Sicb von 64 Maschen f. d. gem geht und dann auf einem Siebe von
121 Maschen f. d. qem liegen bleibt; zur anderen Hiilfte aus Sand,
der durch ein Sieb von 121 Maschen f. d. qem geht und auf demn
Siebe von 225 Maschen f. d. qem liegen bleibt. Der Commission
wurden noch die folgenden Gegenstiinde iiberwiesen: Priifung der
Zweckmiifsigkeit der in England gebriuchlichen Normalform von
Probekérpern; Untersuchung der hydraulischen Bindemittel auf ihren
Widerstand gegen Abnutzung, sowie auf ihre Ausgiebigkeit;
das Material, welches iiber die Priifung von Cementrshren auf
inneren und dufseren Druck und fiir Ermittelung der Adhiisionskraft
der hydraulischen Bindemittel vorliegt. Hierauf wurden die Sitzungen
geschlossen.  Es ist in bestimmte Aussicht genommen, dieselben im
kommenden Jahre wieder aufzunehmen. Ort und Zeit éer Zusammen-
kunft wird die Commission bestimmen.

Indem wir uns fiir heute mit vorstehender Wiedergabe des Kernes
der Verhandlungen und Beschliisse beguiigen, behalten wir uns ge-
legentliches Eingehen auf interessante Einzelheiten und die Be-
sprechung der wichtigeren Ergebnisse vor,

‘erlag von Ernst & Koru in Berliyn,
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Personal-Nachrichten.
Preufsen.

Der Regierungs-Baumeister Anderson ist als Hafen-Bauninspector
in Colbergermiinde angestellt.

Der Regierungs-Baumeister Pliiddemann ist zum L'and-Bau—
inspector ernannt und demselben eine technische Hiilfsarbeiter-Stelle
bei der Konigl. Regierung in Potsdam verliehen. .

Der Kreis-Bauinspector, Baurath Steffen in Hannover tritt am
1. April d. Js. in den Ruhestand; iiber die Wiederbesetzung der
frei werdenden Baubeamten-Stelle ist bereits verfigt.

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-Bau-
fiihrer Franz Knauer aus Rufs, O.-Pr., Hermann Lohse aus
Dérnten, Kreis Liebenburg, Anton Adams aus Saarburg und Julius
Jost aus Berlin. .

Zu Regierungs-Maschinenbaufiihrern sind ernannt: die Candidaten
der Maschinenbaukunst Albert Kiihne aus Schonebeck, Prov. Sachsen,
Max Rosenthal aus Berlin und Hermann Eschweiler aus Niddegen,
Kreis Diiren.

Die Feldmesserpriifung haben bestanden
in der Zeit vom 1. October bis 31. December 1884:

a. Berufsfeldmesser.

bei d. Priif.-Commiss. in Kassel;
» Wiesbaden;
» Trier;
» Hannover;
» Potsdam;
» Trier;
» Diisseldorf;
» Trier;
» Arnsberg;
” Stettin;
» Minden;
» Oppeln;

. Albrecht, Adrian

. Becker, Karl

. Becker, Albert

. v. Berckefeldt, Karl
Bischoff, Gustav

. Bohler, Adolf

. Bomers, Johann Heinrich
Biichel, Josef

. Diumer, August

. v. Eichmann, Ferdinand

. Gerner, Ernst Karl Ludwig

. Hadamezik, Konrad
Hillscher, Paul Dominicus

Ernst

. Klinkmiiller, Friedr. Ernst

. Kosswig, Kurt

. Kukutsch, Vietor

. Langenmayr, Ernst

. Liebscher, Max

. Lotz, Johann

. Marten, Wilhelm

. Miille, Julius Franz Wilh.

. Miiller, Johann Heinrich

. Miiller, Friedrich Hubert

. Partouns, Franz Xaver

. P6hlsen, Karl August

Hermann
Pulch, Heinrich
97. Reyher, August
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» Trier;

» Merseburg;
» Merseburg;
» Arnsberg;
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» Schleswig;
» Potsdam;
» Arnsberg;
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bei d. Priif-Commiss. in Potsdam;
- Kassel;
- Potsdam;
- Kassel;
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28. Schifer, Oskar bei d. Priif.-Commiss. in Kassel;
29. Schnabel, Karl Albert Max » »  » 5 - Stettin;
80. Stephan, Alexander s 2 = < -~ Oppeln;
31. Strohmeyer, Friedrich
Wilhelm = Miinster;
32. Tallari, Josef - Breslan;
33. Terhaerst, Theodor » Diisseldorf;
34. Thau, Wilhelm - %peln;
35. Thewald, Ferdinand » Wiesbaden;
36. Thiel, August Waldemar
Alexander Guido - Breslau;
37. Trips, Hermann - Coblenz;
38. Ulmitz, Louis » Posen;
39. Wach, Max Karl Albert = Oppeln;
ﬁ. ‘;Vga.delmi Eﬁich ia - Danzig;
. Wannack, Hugo Arthur
Ferdinand - = » desgl
42. Wysocki, Theophil » » - werder.
b. Forstbeamte.
1. Birner, Friedrich Johannes
Otto
2. Bockemiihl, Karl Friedr.
Anton
3. Caesar, Karl
4. Ehlert, Hermann Julius
5. Emmelhainz, Johann Josef
6. Fricke, Karl
7. v. Hoff, Hermann
8. Hiinten, Karl Johann
9. Lipinski, Victor
10. Marker, Karl
11. Niemann, X
12. Paetz, Karl Heinrich
13. Pauen, Johann Peter Karl
14. Pawlowski, Eugen August
15. Preufs, Max
16. Reinbold, Otto
17. Reusch, Wilhelm P
18. Rudolph, Friedrich. Wilh. »
19. Rumpel, Theodor Wilhelm
Heinrich <ok »
20. Schilling, Ludwig August
Hermann »
5O o] Sehulonb
22, . v. d. Schulenburg-
Nimptsch, Adolf Friedr.
23. Schuster, Fritz
24. Staudinger, Hermann
25. Voiit, 1 Otto
26. Zoch, Oskar Rudolf
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Baubeamte.

: Konigl. S
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Nichtamtlicher Theil

Redacteure: Otto Sarrazin und Karl Schiifer. |
Die Kopf- oder Sackschleuse in Bromberg.

wicklung des -Schleusenbaues. Besiiglich der Einselconstructionen

Fir die Redaction des nichitamtlichen Theiles verantwortlich: Otto Sarraziu, Berlin. Drnch vonioiE e o E Aus der Geschichte des Brombe'rger Canals, den Friedrich der

1 . 2ali ie 1 N m 33
Grofse zwei Jahre nach Erwerbung des Netzegebiets (1772) ausfithren und Baumaterialien sowohl, wie in der i Anordnung lassen
1iefs, ist neben der Speisewasserfrage besonders lehrreich die Ent- | sich an den Bauwerken der genannten 26 km langen wm
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welche seit 110 Jahren die Brahe und die Netze und damit die Weichsel
und die Oder schiffbar verbindet, mannigfache und wesentliche Fort-
schritte verfolgen.

Der Canal erhielt zur Ueberwindung des 2447 m betragenden
Gefiilles von der 16,2 km langen Scheitelstrecke bis zur Brahe in
Bromberg 8 zweischiffige Schleusen. Davon war die achte, ostlich
an der Scheitelstrecke, ebenso wie die neunte am westlichen Ende
des -langen Trodels- bei Nakel, welehe das damals 3,4 m betragende
Gefiille nach der Netze vermittelte, aus zwei Kammern iiberein-
ander gekuppelt. Alle Schleusen wurden aus Holz erbaut und er-
hielten, wie Verfasser an den Grundpfiihlen der spiiter eingegangenen
fiinften Canalschleuse feststellen konnte, die Grundrifsform und Ab-
messungen der auf dem beigegebenen Plane daggestellten alten
Stadtschleuse. Die Einfachheit des Grundwerks und besonders die
fiir die jetzt verschwundenen
Bromberger  Kiihne iiber-

Heute besitzt die letzte ‘Canalschleuse durchweg hélzerne Wiinde,
und bei der 1822—24 neu errichteten untersten Netzeschleuse sind
zwischen massiven Hiuptern die geboschten Kammerwinde mit
Feldsteinen abgepflastert. Der Fufs des Pflasters wird durch eine
Spundwand gesichert. Da der vermehrte Aufwand von Fiillungs-
wasser ohne Bedeutung ist, so mufs diese billige und sich gut haltende
Construction als durchaus sachgemifs bezeichnet werden. Am Canal
selbst baute Peterson die alten gekuppelten Schleusen an der
Scheitelstrecke in einfache um und liefs, um zu sparen, die fiinfte
Schleuse eingehen, unter entsprechender Vermehrung des Gefiilles
der benachbarten Schleusen. Diese Malfsregel hat spiter, als der
Flofsverkehr aus Rufsland einen ungeahnten Umfang annabm, den
Mangel an Speisewasser noch fiihlbarer gemacht. Die ungiinstige
Anordnung der Hiupter in der Achse der Schleusenkammer war da-

mals als solche mnoch nicht

miifsige Linge der Kammer
machen es  wahrscheinlich,
dals man ein holliindisches

erkannt und ist bei den neuen,
grofstentheils noch jetat be-
stehenden Schleusen, wie der

Beispiel genau nachgebildet
hat. Der Bau einschiffiger

Schleusen, die fiir den erwar- Holzplatze

teten Verkehr geniigt hiitten,

reichen Aufzeichnungen des
Canal- und  Bauinspectors
Peterson, der als Baueleve
schon beim Bau beschiiftigt
war, gar nicht in Erwiigung
gezogen worden.

Fiir eine tiiglich sechs-
malige Fiillung der zweischiffi-
gen Schleusen glaubte der
Bauleiter, Bauinspector Dorn - Sciiate
stein, abweichend von den ] \
Verfassern  des  Entwurfs,
Landbaumeister Jawein und
Baudirector Hahn, nicht ge-
nug  Speisewasser aus den
Seen und Biichen des vom
Canal durchschnittenen Bru-
ches entnehmen zu kénnen und
legte einen besonderen Speise- Lagepla‘n
graben aus der oberen Netze
an. Canal und Speisegraben der Sackschleuse
warden in 18 Monaten voll-
endet. Dic  gekuppelten
Schleusen hielten  sich gut,
die andern aber, welche bis
570 m Wasserdruck auszu-
halten hatten, mulsten sofort
nach der ]h~triul»s(*n":ﬁ'11un;_-'
einem Umbaun unterzogen wer-
den. Die Zapfen der Wand-
stinder hoben sich aus den
Nohlschwellen, auch wurde der
Unterdrempel einer Schleuse
durch den Auftrieb des Was-
sers bei gefiillter Schleuse zer-
sprengt. Bald  jedoch  war
der  Canal wieder betrichs-

=2

in Bromberg.

Plan zeigt, beibehalten worden.
Trotz reichlicher Thorweite
kann ein zweiter Oderkahn
nicht in die Kammer gebracht

gen der 7=/ und nur eine Traft Flofse
ist nach den ziemlich umfang- A Seehandiung. R

neben einem Oderkahn ge-
schleust werden.

Nur die im Torfmoor lie-
genden Schleusen (die 7. und 8.)
baute Peterson wieder in Holz
auf, fir die andern wiihite
er den Massivbau. Die ein-
fache und doch dauerhafte
Ausfilhrung  der  hélzernen
Grundbauten ist sehr anzuer-
kennen; dasselbe gilt nur
theilweise vom aufgehenden
Mauerwerk. Abgesehen von
den Wendenischen und Mauer-
ccken aus Rothenburger Sand-
steinen sind die Schleusen-
mauern aus Feldsteinen auf-
gefiibrt und mit Ziegeln durch-
schnittlich 11/2 Stein stark ver-
blendet. Diese Verblendung
hat sich oft in grofseren
Stiicken abgelost, und trotz
zahlreicher ~ Ausbesserungen
mit dem Cementmértel unseres
Jalrhunderts bestehen mnoch
Hoblriiume, welche bei jeder
Schleusung etwa 1/s Cubikmeter
Wasser aufnehmen und ab-
geben. Beim Fortschreiten der
Wiederherstellungs- Arbeiten
wurde der Trafs jmmer mehr
durch Ziegelmehl ersetzt und
auch der Kalkzusatz so weit
vermindert, dafs dieser alte
Seehandlungs - y Mbrtel locker wie reiner Sand

Mihien. P ist, und Baumwurzeln 10 m
2 und weiter in den Fugen des

Ziegelei
von Peterson.

Nw,

Hafenbecygyy HW..35,,

filix hergestellt. Der Bau
hatte im ganzen 700 000 Thaler
ans den Staatsforsten.

Ein dauerndes ilemmnils fiir den Schiffahrtsbetrieb bildete das
en der Canalsohle im Torfbruch unter dem Druck der durch den
‘\I:'\hub belasteten Ufer. Zur nothdiirftigen Abhiilfe wurden bis 1792
drei sogenannte Fiinge errichtet. Dies waren leicht zu schliefsende
ind zu bffnende Abdimmungen aus Faschinenpackwerk. in deren
Stau die durchgelassenen Schiffe die oberhall liegende Schleuse we-
winnen konnten. Auch in der Netze, deren Lauf durch Anlage Zlell-
reicher Durchstiche verkiirzt war. wurde aufser einer \-nllst?indi"vn
l\.:num?rs(‘h]"l'lw' noch dicht unterhalb der Canalmiindung ein solctl‘ul‘r
Fang in .Bctn.‘il‘) gtnommen und spiiter in ein Pfahlwerk verbessert,
dessen einschiffige Oeffnung  durch einen waagerechten Drehbalken
und vorgesetzte Bohlen (Nadeln) geschlossen wurde.

Bei dem  ~Retablissement- des Canals durch Peterson in den
Jahren 1792—1801 wurde g
ils zehnte Canalschleuse mit hélzernen Hiiu
aus Fasehinenpackung errichtet.
1750—82 an der unteren Netze

gekostet, bei freiem Bezug des Holzes

i

U genannter Stelle eine Kammerschleuse

ptern und Kammerwiinden
Eine gleiche Einrichtung hatte die
erbaute zweite Schleuse erhalten.

Mauerwerks entlang gewachsen
. sind. Ob ein Maurerpolier, der
nach Holland geschickt ward, um .die Kunst des wasserfesten Mauer-
we.rks zu erlernen<, das Recept zur fraglichen Mortelmischung von
seiner Studienreise mitgebracht hat, oder ob allein die Absicht zu sparen
malsgebend war, bleibt unentschieden. Die Ziegelsteine selbst haben
sich sehr gut gehalten und geben Zeugnifs von der Tiichtigkeit
Petersons in praktischen Fragen; er mulste fiir seine Bauten erst
selbst eine Ziegelei anlegen, da in Bromberg keine bestand, und er-
hielt dieselbe spiter vom Staat zum Eigenthum. ’
_ In den Jahren 1846-52 wurde auch die im Bruche liegende
‘. und 8. Schleuse massiv erbaut und zwar mit versetzten Hiuptern.
‘wonu den“V_erhesserungen der neuern Zeit ist zu erwihnen, dafs die
hchutzenoﬂnuugen auf 2.8 qm Querschnitt vergrofsert wurden, sodals
schon 85 Schleusungen in 24 Stunden erreicht worden sind. Ferner
“"urc’lon durch Erhéhung mehrerer Schleusen und Canalfelder die
Gefille so geregelt, dafs bei jeder Schleuse der Fiillungswasser-
verbr:}uch der von oben zufliefsenden Wassermenge entspricht. —
Noch frither als die Canalschlensen war die Stadtschleuse in
Bromberg ba}lfaillig geworden. Fiir den Bau einer neuen massiven
Sehleuse und eines lingeren Schleusencanals in siidostlicher Richtung

¥

No. 7. " Centralblatt der Bauverwaltung. 67

zwischen Ober- und Unterbrahe wurden bereits 1787 58 000 Thaler
bewilligt, aber »ein im massiven Schleusenbau erfahrenes Subject=
konnte von dem Koniglichen Oberbaudepartement nicht ermittelt
werden. 1789—90 wurden 69 000 Thaler fiir Aushebung der Baugrube
und Herstellung des hélzernen Grundbaues aufgewendet. Neben den
tiefgerammten Pfihlen hatten sich jedoch zahlreiche Quellen gebildet,
fiir deren Stirke die artesischen Brunnen Brombergs einen Mafsstab
liefern. Als endlich unter den schwierigsten Verhiiltnissen der
Grundbau fertiggestellt und mit der Aufmauerung schon begonnen
war, hob. der aufsteigende Triebsand den Drempel mit solcher
Gewalt, dafs der 24 Zoll im Geviert starke Fachbaum verbogen
wurde. Aufserdem waren die Spundwiinde verschoben, die Béschungen
eingestiirzt und alle Grundpfihle so gelockert, dafs dem Gutachten
des Gieheimen Oberbauraths Gilly gemiifs der Bau aufgegeben wurde.
So milslang unseren Collegen vor 100 Jahren eine Bauausfiihrung,
welche nach Erfindung des Betons keine besonderen Schwierigkeiten
bietet.

Die alte hélzerne Schleuse erfuhr nun eine schleunige und um-
fassende Ausbesserung und wurde auch spiiter noch mehrmals im
Uecberbau erneuert. Sie allein von allen Schleusen der ersten Anlage
hat bis zur Gegenwart gedauert und ist dank der schleunigen Aus-
besserung kleiner Schiiden wihrend des Betriebs unter dauernder
personlicher Aufsicht der Canal- und Wasserbaninspectoren gegen
alle begriindeten Befiirchtungen und Vorhersagungen 110 Jahre lang
crhalten worden. Nebenbei diirfte auch giinstig fiir die Dauer und
Festigkeit des holzernen Bauwerks ein Umstand gewirkt haben, dem
man nicht immer den richtigen Werth beigelegt hat. Die Kammer-
wiiide hatten niimlich auch eine vordere Bretterverschalung, welche
die Holzstiinder nicht nur vor den Stacheln der Schiffsstangen, sondern
in einer fiir ihre Erhaltung besonders giinstigen Weise auch vor
Sonne und Wind schiitzte. Da hinter der undichten Verschalung
sich auf allen Flichen eine Schlickschicht bildete, so blieben die
tragenden Holzer wihrend des Betriebes dauernd feucht und dem
verderblichen Wechsel von Niisse und Trockenheit entzogen.

Der bauliche Zustand der Stadtschleuse war indes niemals ein
ganz gesicherter, und fiir die Baubeamten blieb diese wichtige An-
lage stets ein Gegenstand der Sorge. Im Jahre 1855 wurde der
erste Entwurf zu einer neuen massiven Schleuse westlich neben der
alten aufgestellt. Derselbe ist bis 1878 wiederholt umgearbeitet und
noch durch zwei abweichende Losungen ergiinzt worden, welche bei
Ueberfiihrung der Wilhelmstrafse iiber das Oberhaupt der neuen
Schleuse eine billigere Durchfiihrung des Schleusencanals durch die
Umgebung der Stadtschleuse ermoglichen sollten. Diese Absicht
konnte bei der vorgeschrittenen Bebauung nur unvollkommen ge-
lingen. Der Neubau zweier Briicken im Zuge der Wilhelmstralse,
der Abbruch der Luisenmiihle, die Verlegung ihrer Freiarche, des
Schirrhofes und eines . Schleusenmeisterhauses, die Erweiterung des
Hafenbeckens u. s. w. verursachten so bedeutende Nebenkosten, dafs
die endgiiltige Genehmigung eines Entwurfs nicht zu erlangen war.
Zudem wurden die unten nither dargelegten Nachtheile, die aus der
Lage der Stadtschleuse zur Oberbrahe dem Verkehr erwuchsen, nicht
gehoben, sondern noch vergrifsert. Gerade von diesem Punkte, der
ungiinsticen Miindung des Schleusencanals in die Oberbrahe, ging
der vom Verfasser im Sommer 1878 gemachte Vorschlag _aus, die
neue Schleuse als Sackschleuse in die Oberbrahe zu verlegen.

Vor Erbauung des Bromberger Canals hatte zur Ueberwindung
des Staues der jetzt unter Verwaltung der Seehandlung stehenden
Miihlen, deren Gerinne von der Miihlenbrahe nach der Unterbrahe
fiihren, bereits eine Flofsschleuse bestanden. An ihrer Stelle wurde
die von 1774 bis 1883 betriebene holzerne Schleuse erbaut, deren
unterer Schleusencanal spiiter zu einem Hafenbecken erweitert wurde.
Dieser Hafen war besonders vor der 1878/79 erfolgten Canalisirung
der Unterbrahe erforderlich zum Sammeln und Umspannen der Flofse,
welche von der Weichsel bis nach Bromberg flufsaufwiirts geschleppt
werden miissen. Der beschriebene Schlensencanal liegt auf dem
linken Ufer der Brahe, wiihrend der Bromberger Canal rechts ab-
zweigt.  Die Schiffe und Flofse aus der Unterbrahe sind deshalb
gezwungen, nach Verlassen der Stadtschleuse nochmals die Brahe zu
durchfahren. Verschlimmert sind diese Verhiltnisse dadurch, dafs
man abweichend vom ersten Entwurf den Bromberger Canal nicht
oberhalb, sondern kurz unterhalb der Stadtschleuse in die Oberbrahe
leitete. Dabei blieb die Miindung des friiheren Flofscanals zur Ver-
bindung der Ober- mit der Unterbrahe, dem nunmehrigen Schleusen-
canal, stromaufwiirts gerichtet, sodals die Ausfahrt aus der Stadt-
schleuse nicht mit dem Stromstrich, sondern demselben nahezu ent-
gegengesetzt erfolgte.

Sofort nach Verlassen der Schleuse gerieth das Flofs oder Schiff
mit dem Vordertheil in den Strom, wurde von demselben gedreht
und je nach der Stirke der Stromung und der Geschicklichkeit der
Bemannung, welche das Fahrzeug méglichst nach oben schieben
mafste, sanft oder gewaltsam gegen das Leitwerk vor der Miihlbrahe

geworfen. Nur mit grofsen Anstrengungen war ein von hochgehendem
Wasser gegen das Leitwerk geprefstes Schiff wieder frei zu machen,
wihrend Flofstafeln ifters vor dem Leitwerk vollstindig aufgekantet
wurden.

Zudem konnte auf dieser kurzen aber schwierigen Strecke
Leinenzug nicht ausgeiibt werden, die Schiffer waren bei der Fahrt
gegen den Strom vom Canal nach der Stadtschlease auf das Fort-
schieben mittels beschlagener Ruder angewiesen und mufsten ihre
gewdohnliche ‘Mannschaft um durchschnittlich vier Mann verstirken.
War ein beladener Kahn erst gegen das Leitwerk geworfen. so blieb
bei starkem Strom alles Schieben erfolglos. Ein Tau mufste naeh
oben ausgefahren und das Schiff mit Hiilfe einer Winde angeholt
werden. t

Die Einfahrt in die Stadtschleuse vom Canal aus mit dem
Vordertheil voran wurde gar nicht versucht, da das Fahrzeug hitte
gegen den Strom gedreht werden miissen. Die vom Canal kommenden
Schiffe gingen vielmehr flufsaufwiirts bis zur Stelle der nenen Sack-
schleuse, von dort riickwiirts in die Stadtschleuse und nach dem
Durchschleusen gleicherweise durch das Hafenbecken in die Unter-
brahe bis zur Umgabestelle unterhalb der Stadt. Nar ke flach-
gehende Kihne konnten im Hafenbecken wenden. Die beschriebenen
mifslichen Verhiltnisse wurden durch keinen der drei von 1855 bis
1878 bearbeiteten Entwiirfe fiir den Neuban der Stadtschlense ver-
bessert, sogar noch insofern verschlimmert, als durch die unvermeid-
liche Verschiebung der oberen Ausfahrt nach Westen hin die Flufs-
strecke, auf der die Wendung der Fahrzeuge erfolgen mufste, noch
mehr verkiirzt worden wiire.

Bei der neuen Sackschleuse erfolgt die Ausfahrt in die Ober-
brahe mit dem Stromstrich, und die gefahrvolle Wendung der
Schiffe im Flufs ist durch die vorhergehende Drehung im erweiterten
Hafenbecken ersetzt. Auch beim Umspannen der auf der Unterbrahe
von Pferden und Kettendampfern geschleppten Flofse kamn in ein-
facher Weise auf  die Richtungsiinderung in der Sackschleuse Riieck-
sicht genommen werden. Kihne von der Unter- nach der Oberbrahe
werden nicht gedreht; sie verlassen riickwiirts die Sackschlense und
werden nach der Linkswendung des Vordertheils von der iufseren
Kammermauer aus flufsanfwiirts getreidelt.

Fir die vom Canal kommenden Schiffe ist der Weg der alte;
nur erfolgt das Schleusen jetzt da, wo frither auf das Durchschlensen
gewartet wurde. Auch diese Fahrzeuge werden jetzt im Hafenbecken,
statt erst unterhaib der Stadt gewendet, da durch die Cavalisirang
der Unterbrahe die frither sebr starke Stromung innerhalb der
Stadt ermiifsigt und die Thalfahrt mit der Vorderkaffe voran ermig-
licht ist. Die Verbreiterung des Hafenbeckens ist so bemessen
worden, dafs hinter den sich drehenden Oderkibnen noch eine
geniigend breite Fahrstrafse verbleibt und anch die lingeren Weichsel-
kiihne noch wenden kénnen. =

Die alte Stadtschleuse ist zum Untercanal der Sackschleuse aus-
gebildet und diese soweit nach oben verschoben worden, dafs der
Betrieb der alten Schleuse durch den Bau der neuen nicht gehemmt
wurde. Auch war eine gewisse Liinge erforderlich fiir die Ver
mittlung der abweichenden Richtungen der beiden durch dic Sack-
schleuse verbundenen Schiffahrtstrecken. Wie die Schleusc selbst
verjiingt sich auch der Trennungsdamm zwischen Ober- und Unter-
wasser, der, von beiderseitigen Futtermauern eingefafst. sich im
reichlicher Breite an den Schirrhof anschliefst und als Zungenmauner
zwischen beiden Schleusenhiiuptern endigt. Die Sackschleuse, nach
der Aehnlichkeit ihres Betriebs mit dem eines Kopfbahnhofs aach
Kopfschleuse genannt, kann zwei grofse Flufsschiffe und aufserdem
in dem Zwickel zwischen diesen beiden, vor der Zungenmamer,
einen der nur dem Stadtverkehr dienenden Ziegelkihne aufnehmen.
In den fritheren Entwiirfen war in Riicksicht auf den \’erke!r
zwischen der Ober- und Unterbrahe die neue Schleuse zuletat drei-
schiffig angenommen worden. Wegen Verlegung der Sackschleuse in
die Oberbrahe muflste auf dem rechten Ufer derselben cine Ab-
grabung vorgenommen werden, und bei dieser Gelegenheit ist der
Flufslanf dahin verbessert worden, dafs der Wendepunkt des Strom-
strichs, der friiher vor der alten Stadtschleuse lag und gerade dort,
wo die .ausfahrenden Schiffe sich drehten, Listige Veisand.mge-
erzeugte, nunmehr in die Abzweigung der Miihlbrahe geriickt ist.

Eine werthvolle Beigabe der neuen Anlage ist der zwischen der
ersten Canalschleuse und der Sackschleuse gewonnene Lelq:&d
Eine holzerne Laufbriicke, zugleich als Leitwerk dieneund, iibersetst
die Miihlbrahe. Unter Abstechung der Landzungenspitze zwischen
dieser und der Canalmiindung ist die Leinpfadbriicke mdaglichst
schriig zum Stromstrich gefiihrt, damit die Strémung weniger Gewalt
iiber die Fahrzenge erlangen kann. : ; e

Die einzelnen Theile der Kopfschlense sind die gluclten wie :
anderen Schleusen; nur die Anordnung der Schiitzenumlinfe in de
Zungenmauer bot gewisse Schwierigkeiten. Auch am geschlosscnen
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Ende der Kammer ist ein Schiitz angelegt worden, we_lches, beim
Fiillen mitbenutzt, stirkere Liingsstromungen in de.r I\'amme{ ver-
hindert und bei gedffneten Unterthoren fiir sich allein eine kriiftige
Spiilung der Schleuse bewirkt. .

Bei der Lage der neuen Schleuse lings des Flusses war die

7 Moglichkeit geboten, ein drittes Thorpaar am schmalen En_de.anzu-
legen. Dasselbe wiirde den Vortheil gebracht haben, dafs ein in der
Oberbrahe wartendes Schiff schon hiitte einfahren konnen, wiihrend

das letate der geschleusten Schiffe eben die westlichen Oberthqre
durchfubr. Die im allgemeinen zu empfehlende Anordnung war im

worden, welche indes nichts Wesentliches geiindert haben. Hepr
Wasserbauinspector Sell, welcher von Beginn seiner Bromberger
Amtsfithrung an den Gedanken der Sackschleuse kriiftig vertreten,
hat nach einer schwierigen zweijihrigen Bauausfithrung im Frijh.
jahr 1884 die fertige Schleuse dem Verkehr tibergeben. Nachdem
die Schleuse fiir sich ohne besondere Belistigung der Schiffahrt
fertiggestellt war, wurde wiihrend der Schiffahrtssperre des Winters
1883/84 und begiinstigt durch die andanernd milde Witterung der
Bau des Trennungsdammes nachgeholt. Nun konnte die alte holzerne
Schleuse durch Abbruch des Oberhauptes und Erniedrigung der
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Holsstich von O, Kbel, Berlin,

vorliegenden Falle wegen der scharfen Kriimmung der Brahe ober-
halb der Sackschleuse schwer durchfiihrbar, auch nicht dnng.end
erforderlich, weil der iiberwiegende Flofsverkehr nur nach einer
Richtung, und zwar aufwiirts, sich bewegt, Kreuzungen von Schiffen
selten sind und fiir den im Vergleich mit den Canalschleusen
stirkeren Verkehr der Stadtschleuse durch die Beistellung der
Ziegelkiihne gesorgt ist.

Der Verfasser hatte nach anfiinglicher Abweisung seiner Vor-
schlige noch Gelegenheit, den Entwurf der Sackschleuse ausfiihrlich
zu bearbeiten. Nach 1879 sind weitere Bearbeitungen vorgenommen

Kammerwiinde zum Schleusencanal der neuen hergerichtet werden.

Die Sackschleuse hat der Schiffahrt wesentliche Erleichterungen
gebracht; doch diirfte das erforderlich bleibende Wenden der Fahr-
zeuge spiter noch als Uebelstand empfunden werden. Da die neue
Schleuse vielleicht die einzige ihrer Art bleiben wird, so ist es um
so wichtiger, bei ihrer Beurtheilung die alten Verhiiltnisse zu kennen,
um die Entstehung des neuen Plans fiir etwas Besseres als eine
Laune zu halten.

Th. Hoech,
Regierungs-Baumeister.

Die Bebauung der Kaiser

Wilhelm-Strafse in Berlin.

(Fortsetzung.)

Was bei der Besprechung grifserer Preisbewerbungen in den
letzten Jahren oft wiederholt worden ist, springt auch bei der im
Gebiinde der Kunstakademie stattfindenden Ausstellung der Entwiirfe
fir die Bauten an der Kaiser Wilhelm-Strafse wieder in die Augen:
Die Zahl derjenigen Bewerber, welche mit ganz unzureichenden
Kriften an die zu lésende Aufgabe herantreten, vermindert sich in
der Neuzeit von Fall zu Fall, und das Mittelmals des architek-
tonischen Kénnens mufs, wenn wir aus dem Ausfall derartiger Wett-
bewerbungen auf dasselbe schliefsen wollen, als ein stetig steigendes
bezeichnet werden. Hoffen wir, dals der erfreuliche Aufschwung,
welcher sich in dieser Beziehung kund thut, mehr als ein rasch
vorithergehender sein mige.

Der Auszug aus dem Gutachten des Preisgerichts, welchen wir
in der vorigen Nummer d. B mitgetheilt haben, diufsert sich knapp
aber treffend iiber den Werth der Grundrifslésungen in den sieben
theils durch Preisertheilung, theils durch Ankaaf ausgezeichneten
Entwiirfen. Wir wiirden dem, was daselbst gesagt ist, wenig hinzu-
zufiigen wissen. miissen aber iiborhaupt darauf verzichten, in eine
ausfithrliche Beschreibung gerade der versuchten Grundrifsbildungen
einzutreten, da eine solche ohne die Beigabe von Zeichnungen nur
wenig Nutzen haben michte. Erwiihnt sei, dafs die Theilung, welche
die Grundstiicke in dem Plane von Cremer und Wolffenstein ge-
funilen haben. in der That sich beim ersten Blicke schon als eine

besonders gliickliche zu erkennen giebt.  Dieselbe ist tibrigens her-

gestellt, ehne das die Verfasser von dem Gedanken eines Zusammen-
lecens der Hofe an mehr als an einer einzigen Stelle Gebrauch ge-

macht hiitten.

Da aus cinem  derartigen Zusammenlegen offenbare Vortheile
fir die zu Wolnungen einzurichtenden  Stockwerkoe erwachsen,
S0 sel erwithnt, dals viele andere Bewerber auf diese Verbindung
der Hife zu je zweien in hoherem Mafse Gewicht gelegt haben;
A. Borehard hat sogar einmal drei Einzelhofe zusammengefafst.
Der letztere Grundrils hat mit dem an erster Stelle gekronten
di vortheilhafte Ausnutzung des auf dem Bauplatz an der Heilige-
geist-Strafse errichteten Hinterhauses gemein; er sieht hier Riumlich-
keiton fiir ein grofses Restaurant vor, withrend Cremer und Wolffen-
stein auf dem betreffenden Platze in allen Stockwerken Lagerriiume
planin. Cremer und Wolffenstein  sowohl wie Borchard erreichen
¢ine Theilung der Gesamtbaufliche in 8 Baupliitze: die iibrigen Be-

werbor haben sich meist mit der Anlage von 6 oder 7 Hiiusern be-
guiict: Erdmann  und Spindler sowie der Entwurf mit  dem
Motto »?- zeigen sogar nur je 5 Baustellen, dic dann natiirlich ¢in

unpriktisehes Grifsenmafls erhalten.
Durch eine besonders klare Grundrifsentwicklung  zeichnen sich
noch aus die Pliine mit den Motti K. W. S. -, -No-, und die von
Griesenberg und von Messel. Der letztere hat freilich, was an-
zesichts der sonstigen Vorziige seiner Arbeit bedauert werden mufs,
¢ine ~o vortheilhafte Ausnutzung der Baufliiche, wie sic dje Baulierren
Wiinschen mufsten, nicht erreicht, — Was den wichtigen Punkt der An-
ordnung der Riiume innerhalb der einzelnen Wohnungen anbelangt,
so folgen fast alle Entwiirfe begreiflicherweise den Mustern, welche
sich in Berlin fiir das Miethhaus herausgebildet haben.
derselben werden dabei indes in sehr vielen F
theil  schlecht belenchteter Flure erkauft.
zwischen Kiiche und Speisezimmer ist oft e
Sicherung der Wohnriiume gegen Kiichendun
niigend beriicksichtigt.

Die Vorziige
illen mit dem Nach-
Auch die Entfernung
ine zu grofse und die
st mitunter nicht ge-
In vortrefflicher Weise beleuchtet Bertseh

aus Frankfurt am Main seine Flure von den quer vorliegenden
Treppenhiiusern aus.

Indem wir zu einigen Bemerkungen iiber die in den ausgestellten
Pliinen uns entgegentretende Facaden-Architektur iibergehen, sei
zuniichst einer merkwiirdigen Thatsacke Erwihnung gethan. Das der
Bewerbung zu Grunde liegende Programm hatte verlangt, dafs die
auf jeder Seite der Kaiser Wilhelm-Strafse zu errichtenden Baulich-
keiten je als ein einheitliches Ganzes erscheinen sollten, ohne dafls
damit eine vollstiindig symmetrische Anordnung der ganzen Facaden
gefordert wurde. Ueber die Richtigkeit des Gedankens, der aus
dieser Forderung herausspricht, Lifst sich streiten, und es ist ein
kiinstlerischer Standpunkt denkbar, von welchem aus es verfehlt er-
scheint, eine ganze Reihe einzelner Hiuser vermoge der Facaden-
bildung als ein einziges Haus, als seinheitliches Ganzes¢ in die Er-
scheinung treten zu lassen. Was aber in hohem Grade auffillt, ist,
dafs die grofse Mehrzahl der mit Entwiirfen betheiligten Architekten
wit dem Mafs der Zugestindnisse an einen anfechtbaren Grund-
satz der Gleichformigkeit weit iiber das Gewiinschte hinausgeht. In
vielen Arbeiten ist niimlich ausdriicklich dargestellt, dafs die Ver-
fasser nicht nur die Facaden derselben Stralsenseite, sondern sogar
die beiderseits von der Kaiser Wilhelm-Strafse gelegenen Fronten,
soweit es die Verschiedenheiten in der Grundstiickstheilung erlauben,
in gleicher Weise zu gestalten gedacht haben. Und wo die Zeich-
nungen dies nicht sofort erkennen lassen. lifst sich auf eine solche
Absicht oft aus anderen Anzeichen schliefsen, Damit hiingt die
Symmetrie in der Bildung der Eckbauten an der Burgstrafse einer-
seits und an der Heiligegeist-Strafse andererseits zusammen, welche
wohl drei Viertel aller Entwiirfe, unter ihnen die besten, auch die
preisgekronten und die angekauften ohne Ausnahme, zur Schau
tragen.

Ja, die Pliine von Guth, Giesenberg, ~K.W. S.I«, »Mercaturae,
~Avanti- u. a. gehen noch weiter und machen in der Ausbildung aller
vier Ecken, der zwei an der Burg- und der zwei an der Heiligegeist-
Stralse, keinen Unterschied. Man denke sich derartige Anordnungen
in die Wirklichkeit iibersetzt! Im Wesen der Sache ist ein solches
Streben nach symmetrischer Entwicklung gewifs nicht begriindet;
denn von jeher hat es als selbstverstiindlich gegolten, dafs das stid-
tische Wohnhaus auch in der Strafsenflucht als Einzelwesen fiir sich
dastehen soll, und ob der Umstand, dals die mit der Zeit an ver-
schiedene Eigenthiimer iibergehenden Hiuser zunichst von der
gleichen L'ntc-rnehmung zur Ausfiihrung gebracht werden, eine Aus-
nahme von der Regel rechtfertigt, erscheint doch mehr als fraglich.
Selbst zugegeben, dafs ein Zusammenfassen der an derselben Strafsen-
seite entstehenden Facaden im Interesse des vermeintlichen monu-
mentalen Gepriiges neuer Stadttheile und nach dem Vorbilde anderer
G:rofsstiidtc denkbar erscheint, mufs die geplante Symmetrie der
(-u}audor gegeniiberliegenden Blocks und der Ecken mit Entschieden-
}.].f‘]t als unzuliissig bezeichnet werden. Dieselbe wiirde, wenn ausge-
tithrt, der ganzen Anlage auch eher einen Scherznamen als die An-
“rke“}_‘““g der gebildeteren Theile des Publicums einbringen. Es ist
zu ‘funscllt’?» dafs das, was die Preisbewerbung in dieser Hinsicht
zu Tage gefordert, auf dem Papier stehen bleiben moge.

I}n grofsen Ganzen bewegen sich die Entwiirfe im Stile der
Renfllsha.nmn _Theilweis allerdings spielen schon Barock- und Rococo-
Motive in die Fornwngcbung hinein. Man konnte sich dariiber
“"uude.rn, _dal‘s besonders die auch in Berlin mit einer gewissen
Freudigkeit aufgenommene Kunstweise der deutschen Renaissance so

Mafestab 1:800,

..%mloht der nérdlichen Btrafsenseite. 4
twurf von Cremer und Wolffenstein in Berlin.
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bald schon wieder anderen Richtungen einen Theil des Feldes zu iil_)er-
lassen genGthigt ist. Doch giebt es viele, die etwas anderes nicht
erwartet haben. Wer die Entwicklung unserer Baukunst aufmerk-
samer verfolgt hat, weils, dals dieser Stil bisher im wesentlichen
nur ein Scheinleben gefithrt hat, dafs — von seltenen Ausnahmen
abgesehen — man bei einer Uebernahme seiner Aeufserlic!lkeiten
stehen geblieben ist, statt den Versuch zu machen, in den Geist und
das innere “Wesen jener eigenthiimlichen Bildungen einzudringen.
Was aber lediglich als blofser Modeschmuck aufgefafst worden, mag
nur zu leicht durch eine neue Mode verdriingt werden.
Wie bekannt, haben wir es bei der deutschen Renaissance des
16. Jahrhunderts mit keiner organisch erwachsenen Kunstform zu
thun. Die Schlisser, die Rathhiiuser, die Wohngebiude dieser Zeit
sind gothische Bauten, aufzeputzt mit den neuen, von Italien her
bekannt gewordenen Einzelformen. Die Grundrifsgestaltung, die
Verbindung verschiedener Bauten zur Baugruppe, die Bildung des
Aufrisses, die Dachform, die Entwicklung des Hauses von innen nach
aufsen, die gesamte Construction folgt unentwegt der mittelalterlichen
Ueberlieferung.  Fiir die spiitgothischen Hohlkehlen aber treten
Karniefse, fiir die Stiibe Wulste, fiir die Pfosten unter Umstinden
Niulchen, fiir die Giebelstaffeln Voluten, fiir dic Fialen Pyramiden
vinuos.w. Was das ganze Bauwesen dieser Zeit nach wie vor
durcblcuchtet, ist der iberkommene Sinn fiir das Wahre, Naive, Un-
mittelbare; und nirgends verleugnet sich die gesunde Technik der alt-
deutschen  Meister. — Umgekehrt ist das Deutschrenaissance - Haus
unserer siebenziger und achtziger Jahre nichts anderes als das moderne
Haus jener Hitzig, Knoblauch und anderen Meister, denen
das bauliche Berlin so viel zu danken hat, — geschmiickt mit den
Bauformen einer um drei Jahrhunderte hinter uns liegenden Zeit.
Das braucht in mehr als einer Boziehlmg nicht bedauert zn werden:
ist doch diese Hausanlage in der That aus den wohnlichen Bediirf-
nissen der Neuzeit heraus entstanden. Zu bedauern ist nur, dafs man
sich von  einigen gewifs nicht wesentlichen Ueberlieferungen  der
letzten Jahrzehnte so selten frei zu machen verstanden hat. Wir
meinen die Ueberlieferung des Bauens von
Meinung von der Selbstindigkeit der Form gegeniiber der Con-
struction, die Ueberlieferung einer weniger naturgemiifsen, den un-
soliden Reichthum begiinstigenden Technik. Auf der  Grundlage
dieser Ueberlieferungen Lifst sich ohne Jjeden Zweifel ebenfalls ein
architektonisches System aufbauen. nicht aber ein Bauwerk in dem
Geiste der deutschen Renaissance herstellen.
Das Dach, welches sich iiber einem Hause des 16,
erhebt, stellt mit seiner Form dem Techniker sofort d

aulsen nach innen, die

Jahrhunderts
en Grundrifs

des Gebiiudes klar vor Augen. Die Diicher unserer Renaissance-
bauten sind fast ausnahmslos Scheindiicher.  Auf dio steile, der

Stralse zugewendeten Dachfliiche folgt regelmiifsic riickseitic vom
Firste ab ein flaches, nach dem Hofe hin fallendes Dach oder eine
Ferrasse, mit Holzeement belegt. Riicksichten auf Svinme

tric und
Achsenwesen  beherrschen dje Theilung der Facaden.

Die Lage der

wichel-. der Thurni-, Treppen- und Dachfenster wird nicht selten
Ymoaulsen her im Widersprueh mit den Bedingungen der Innen-
fue festgestellt.  Auch (das grofse Geheimnils vom Werth der
(¢

reE itz m"\f:humr Sogar meistens nicht geniigend gewiirdigt: man
zerstort  die Fliiche, indem man unter jedem |
auch noch so Hauen Risalit anordnet,
vor div Mauertflucht herauszicht und

dachgiebel cinen wenn
den Quaderverband in Relief
eien gleichmiifsigen Formen-

reichthum iiber die  \ulfse nwitnde anshreitet, wo  dje altdeutsche
:w\h% sich begniigt hatte, von den einfachen Fronten einzelne Portale
rher, (v}(‘l{l“] \lll}'l‘h ihre priichtigere Ausstattung abzuheben, An-
Trhv‘}:-( die Technik aber wird es nur zu hiiufig den fragwiirdicen
im Vel E ssen

! orgenen wirkenden Kiinsten eines
M construetionswidrige Arehitek
Iudem wir wegen der vorstel
I : s
PHten. wenden wir uns wicder

=Constructenrs- iiberlassen
tur nothdiirftie zusammenzuhalten, —
1enden Abschweifung um Verzeilung

den ausgestellten Bauplinen zu. von

Laufkrahn und Betonbereitung

Al Ergiinzung  der Mittheilungen in No. 25
‘_‘f: Juni 1884 Scite

dieses  BI. Vo
. L 2 23 <
254 w. 255 iiber den Molenbau iy

ey ' i Sunderland

fhige s wir nachstehend noch eine Skizze des bei demselben ver-
Wendetun: Laufkrahnes zum V ersetzen der kiinstlichen Betonblicke,
welchier wegen der Grifse seiner Abmessungen — Auslee

Zerweite yvon

]l;) ml»m.'l Iragfihigkeit von 45 Fonnen — by wchtenswerth erscheint
er \“:ll 'A O 0 e . AR - O 1 )
gt ..m.l.;tf \]"1.() di¢ .\l\l.u.\.n Ilg..‘l und 2 1 Querschnitt und Ay-
‘ransehaulichen, auf einem hélzernen Unterban gelagert, der

I\lhl zwel Tragwiinden hesteht, zwischen welchen das Gelois fir die
gl ;.]"t\lmlm auf der bereits vollendeten Mole vorgestreckt ist. Die
Il‘ ung des :l\ut 12 Rollen gelagerten Unterbaues bleibt unverindert
wahrend der Ausfilhrung von 12,80 Molenléinge.  Simtliche

solehe Mole iick - L
suiches Molenstiick zu versetzenge Betoublocke komnen

Vol einer

|

denen allerdings kaum einer von Zugestiindnissen an die besprochene,
die wahren Grundsiitze der alten Renaissance verliugnende neuzeit-
liche Gewohnung ganz freizusprechen ist. Selbstverstindlich denken
wir nicht daran, dem Einzelnen dariiber, dafs er einer weitverbreiteten
Stromung folgt, irgendwelchen Vorwurf machen zu wollen,

Der Entwurf von Cremer und Wolffenstein (s. die umstehende
Abbildung) bewegt sich mit Geschmack und Gliick in entschiedenen
Barockformen. Sowohl die Behandlung der laufenden Achsen als
die der vielleicht etwas zu reich gerathenen Eckbauten bezeugt den
feinsten Sinn fiir Verhiiltnisse. Sehr geschickt ist die Art zu nennen,
in welcher der Uebergang von den Rundbauten an den Ecken in die
glatten Hausfluchten vermoge schmaler Risalite vermittelt wird.
Weniger giinstic wirkt die Behandlung der Mitte in der Langfront
an der Kaiser Wilhelm-Strafse mit ihrer geschlossenen Achse. Die
Auskragung von Erkern auf schwachen Theilsiiulchen, die ihrerseits
auf eisernen Triigern aufstehen, ist wohl der Verbesserung fiihig. —
Die letztgenannte Hiirte findet sich auch in den Fagaden von Zaar
und v. Holst vor, welche iibrigens uneingeschriinktes Lob verdienen
und nur vielleicht mit einem weniger schweren Aufbau auf den
Ecken sich hiitten behelfen sollen. — In dem Plane von Guth fillt die
geringe Abmessung der Fenster der oberen Stockwerke auf; auch
hier zeigt sich die Mitte der Langfacade nicht gerade glitcklich be-
handelt und die Hohe der Eckaufbauten zu sehr gesteigert.

Besondere Beachtung verdient die Architektur des Entwurfs von
Endell u. Kern mit den schén profilirten Eckkuppeln an der Burg-
strafse, withrend bei A. Giesenberg neben allen sonstigen Vorziigen
des Entwurfs die Eckthiirmchen, welche sich in ihrem Obergeschofs
ginzlich von der dahinter liegenden Baumasse ablésen, in der Per-
spective nicht giinstig wirken diirften. — Aus der Menge des Schénen,
das wir hinsichtlich der iHufseren Ausbildung der Bauten hier ge-
leistet finden, heben wir noch die wohlgelungene Behandlung der
Ladenarchitektur in dem Plane ~Sonst und jetzt+ und in dem von
Bertsch hervor, sowie die interessante mittlere Giebelgruppe in dem
Entwurfe mit dem Motto ~?-. Vor allem aber sind wir verpflichtet,
des Planes von Messel zu gedenken, welcher wie kein anderer sich
mit dem Geiste und den gestaltenden Grundsiitzen der ilteren dent-
schen Kunst vertraut zeigt. Wir behalten uns vor, ein Stiick dieser
schr erfreulichen Leistung unsern Lesern im Bilde vorzufiihren und
diirfen uns daher einer Beschreibung derselben fiir iiberhoben er-
achten, wollen indes nicht verhehlen, dafs dje genaue Halbirang der
Fronten in einen untern gequaderten und einen obern geputzten Theil
die Wirkung dieser Facaden schiidigt und dafs der eine der unsym-
metrisch an der Burgstrafse geplanten Thiirme in seinem Abschlufs
uns zu gekiinstelt erscheint,

Ganz vortreftlich ist schliefslich die Facadenlésung in dem Ent-
wurfe .Stephanos+< — mit Ausnahme der in fast unbegreiflicher
Weise in die Hohe gezerrten Theile oberhalb des Hauptgesimses —.
tichtig die Ausbildung der Fronten in den Plinen - Avanti« und
=K. W. S, TI<, interessant der Entwurf mit dem Motto - Mercaturae=,
welcher den unverfiilsehten -Commodenstil« mit seinen Giebeln iiber
rundem Grundrifs und seinen abenteuerlichen Kuppelformen zu Ebren
zu bringen versucht.

Im allgemeinen sei noch bemerkt, dafs sich in den meisten der
preiswerbenden Entwiirfe das dankenswerthe Bestreben geltend macht,
die Architektur der durch zwei Geschosse reichenden Verkaufsliden
wiirdig zu gestalten und mit den Mauermassen der Obergeschosse in
Zusammenhang zu bringen. Die Regel bildet die Lésung mit Stein-
pfeilern und Bigen, und wenn in dieser fiir die Erscheinung unserer
Stralsen so wichtigen Frage der gute Wille der Architekten und
nicht das Reclamebediicfnifs der Hiindler entschiede, so diirfte man
nach dem, was gezeichnet hier vorliegt, auf ein demniichstiges Ver-
schwinden der Eisentriiger und der nicht viel erfreulicheren Granit-
siulen hoften.

(Schlufs folgt.)

beim Molenbau in Sunderland.

Stellung des Krahnes aus an ihren Platy gebracht werden. Nach

\'ol]wmlung der bezeichneten Bauliinge riickt der Krahn, auf Schienen
I;}ufmn.l. in seine neue Stellung vor, indem der Unterb:;,u nach Ein-
riicken  der geeigneten Kupplung, von der Dampfma’schine des
Krahnes aus unter Vermittlung einer endlosen Gliederkette mit
Daumenrad entsprechend vorwiirts bewegt wird. Der Krahn selbst
!c:mn, unter Wirkung  der Dampfmaschine auf das entsprechende
/:fllmkrzngutriobc, um seine senkrechte Drehachse in waagerechtem
Sinne soweit nach rechts oder links ausschwenken, dafs er alle Punkte
der ){nlv selbst erreicht. Auf den beiden waager:achten Haupttrigern
des }\_l'zllmcs, weleche durch eine schmiedeeiserne Hingewerkseon-
sﬁructmu verstiirkt sind, bcwegt sich die vierréidrige Laufk;tze, welche
die Last mittels eines zweiarmigen Hebels (Balanciers) trigt. Die
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i der Katze erfolgt durch Wirkung der Krahndampf-
le;(lleil:libu:ugf eine Welle, welgcthe .mit d¢3m ﬁil.n'enden Tmm‘ einer
endlosen Gliederkette verkuppelt wird. Die zweite Kettenscheibe ist
vorn an dem Ende des Krahu-
triigers gelagert. Das H.eben und
Senken der Last geschieht unter
dem Antriebe derselben Dampf-
maschine nach Einriicken der ent-
sprechenden Kupplung und unter
Anwendung geeigneter Zahnrad-
iibersetzungen. Die Laufkat_ze ent-
nimmt die mittels Locomotive auf
der Arbeitsbahn herangebrachten
Betonblocke unmittelbar von den
Arbeitswagen und bringt sie auf
kiirzestem Wege an die bestimmte
Stelle. Die Hingestangen, welche
durch den Block hindurchgehen,
kénnen vermoge linglicher Bolzen-
locher nach einer Drehung um
909, sobald der Block versefzt ist,
herausgezogen werden. Die ge-
kriimmte Grundrifsform der Mole
wird durch keilférmige Gestalt der -
Blocke in plangemilser V\rels‘e zur
Ausfiihrung gebracht. Dabei sem.och . ‘ |
unter Hinweis auf die Plansklzz.e 2T
von Seite 255 erwihnt, dafs .dle
siidliche Mole, deren Bau um Mitte
vorigen Jahres noch nicht .beg(.)n-
nen war, mit einer Anzahl ziemlich
weiter Durchbrechungen \'exzseheu
werden soll, die im Grundrifs so
gerichtet sind, dafs sie den scharf
aus Nordosten herkommenden, an-
der concaven Molenwand entl-ang
laufenden, oft ziemlich heftigen
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Mafsstab 1:300.
Fig. 1. Querschnitt der Nord - Mole.

Holzbau zur Ausfiihrung kommt ; ebenso ist auch das Fundament ein
ununterbrochenes. Bei dem Anschlusse der Nordmole an das Fe§t-
land, welcher als eine durch zwei Futtermauern eingeschlossene Stein-

schiittung ausgefiihrt wird, be-
nutzt man die Reste eines alten
Steinpiers, dessen Material auf
diese Weise vortheilhaft verwer-
thet wird. Die Futtérmauern sind
in Abstinden von etwa je 7 m
durch innen liegende Strebepfeiler
verstirkt oder mittels durch-
gehender Zungenmauern mit einan-
der verbunden. —

Endlich sei noch auf die
eigenthiimliche gufseiserne Beton-
trommel mit geneigt liegender
Drehachse hingewiesen, (vergleiche
die Skizzen Figur 3 und 4)
welche dazu dient, die nach be-
stimmten Volumverhiltnissen ein-
gefiillten Sand-, Steinschlag- und
Cementmassen unter gewissem
‘Woasserzufiufs durch Umdrehung in~
fliissige Concretmasse zu verwan-
deln, welche unmittelbar fiir d:e
Herstellung der Betonblicke in
Gufsform verwendbar ist. Die Form
ist aus einem sechsseitigen geraden
Prisma entstanden, dessen Grund-
fliichen nicht parallel sind, sondern
durch je zwei gebrochene e.bene
Fliichen gebildet werden. Bei der
Umdrehung um die Achse erfolgt
vermoge der eigenthiimlichen Ge-
stalt der Trommel rasch ein voll-
stindiges Durchmischen des !l{h&l-
tes. indem die bei der jeweiligen

— “*A—

o=|

Mafsstab etwa 1:50.
Fig.3.u. 4.
Trommel zam Mischen des Betons.
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Fig. 2. Ansicht. Mafsstab 1:300.

i d so gleich-
Fluthstrom aus dem Vorhafen weg nach aufsen ayle}ten un i
zeitigsdeu Wellenschlag innerhalb desselben ermifsigen. Uebexi tlillexfe
Durchbrechungen hin liuft eine durchgehende feste Plattform, welche in

bei weiterer Umdrehung stets wi -
Fiillung*in Beriihrung treten.

Stellung der Trommel nach den tiefsten Punkten fallenden Massen

eder mit anderen Bestandtheilen ‘dm-

Die Sicherung offener Briicken gegen Ausknicken.

Zu dem im vorigen Jahrgang des Centralblatts derEBq.uvf.r;valtglelg
auf Seite 415 verdffentlichten Aufsatze fiige ich noch! die folgen
Mittheilungen hinzu: y <

Die ﬁ%r den Fall, dafs die Verticalen der Brueken;rf:g%rm:ufvs:;i
zur Aussteifung der Druckgurtung auch noch zur Aufna

.
Systemkriiften (= Q) dienen, angefiibrte Formel bedarf noch ein

kst ; denjenigen Tieil der

i d Berichtigung. Bezeichnet man nigen Theil i

]Sg;gr:mgmkra&%, welcher dem im oberen Knote.nptsnnkt v‘der.beﬁemﬂ’endit i
Verticalen angreifenden Theil des Eigengewich

. - - - b-
den iibrigen Theil von Q mit @, so ist bei einer kleinen Augsbiegung
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Centralblatt der Bauverwaltung.

J des oberen Endpunktes B der Verticalen die Kraft Q' senkrecht
abwiirts, die Kraft Q" nach der Linie B 4 gerichtet. Im Fall des
Gleichgewichts erfordert Q' fiir sich allein ein Trigheitsmoment
N
V=5 E _
werden, so darf durch diese Kraft die Ausbiegung 4 in Stabmitte
nicht vergrdfsert werden, da alsdann auch die obere Ausbiegung J
und demgemiifs das Moment der Kraft Q' vergrifsert wiirden. Es
muls somit fiir die Kraft Q" ein weiteres Trigheitsmoment J" vor-
handen sein, welches derselben bei der kleinen Ausbiegung 4 das
Gleichgewicht hiilt. ) .
Dieses Triigheitsmoment J' kann genau genug*) gleich demjenigen
gesetzt werden, welches die Kraft Q' fiir sich allein erfordern wiirde,
Q' B(C?
25
bezeichnet wird, in welchem die Tangente pa-
rallel der Linie 4 B nebenstehender Figur ist. _g—é&—l
Unter der Annahme, dafs die elastische Linie
eine Parabel mit horizontaler Achse**) und dem
Scheitel in D bilde und dafs keine Eckver-
steifung zwischen Verticale und Quertriiger vor-
handen sei, ergiebt sich
_ kh k42t h 142y
BC=5 A+t — 2 144
Hierin bezeichnet % die fiir das seitliche Aus-
knicken in Betracht kom-
mende, oberhalb des Quer-
triigers befindliche Liinge
der Verticalen (s. Figur);
¢ den iibrigen Theil der Geesamtliinge der Verticalen
y das Verhiiltni(s ¢ : A.
Nach Einsetzen des Werthes von A C erhiilt man
= " A2 lj-i,)’
10£ ‘144
Zwisehen den Grenzen y — 0,1 und y = 1 (d. i. Fahrbahn in
halber Triigerhohe) schwankt der Werth von J* zwischen
Q" A? Q' A
N
84 K 44 K
*) Theoretisch vollkommen richtig wiire dieses Verfahren nur
dann, wenn die elastischen Linien in beiden Belastungstfiillen identisch
wiaren.

Soll nun dieses Gleichgewicht durch Q" nicht gestort

d. h. gleich wo mit C derjenige Punkt der elastischen Linie

Es ist hierbei von dem Einflufs der Quertrigerdeformation
auf die Richtung der elastischen Linie im Punkte D) : gesehen.

14. Februar 1885,

Schliefslich ist das erforderliche Gesamt-Trigheitsmoment der
Verticalen J=J,+J 4+ JY 13)
wo J, aus den fritheren Formeln 7, 9 oder 11 sich ergiebt.

Der Werth von Q' wird fiir gewohnlich gegeniiber dem von Q"
nur unbedeutend sein; man kann daher ohne grofsen Fehler setzen

iy g T Q. (L+24)_ QA (1 424\
el e (1+7) —10E(1-r-7
_ QA2 (14 2y)\2
I=J, + % (1—_'_7- 14)

Bei Anwendung der Formeln 13 oder 14 ist selbstverstindlich
fir die Berechnung von J, und J“ der gleiche Belastungsfall zu
Grunde zu legen und zwar derjenige, welcher fiir das Gesamttriigheits-
moment J der Verticalen das Maximum ergiebt. Derselbe liegt im
allgemeinen zwischen Gesamtbelastung und grofster einseitiger Be-
lastung fiir die betreffende Verticale, und fillt in den meisten Filleir™
der Anwendung mit der erstgenannten Grenze zusammen. Im Zweifels-
falle wird man J fiir verschiedene Belastungsfiille berechnen.

Als Beispiel diene eine eingeleisige Eisenbahnbriicke von 28 m
Weite und 3 m Hohe, deren Haupttriiger als Fachwerktriiger ein-
fachen Systems mit Druckverticalen und Zugdiagonalen construirt sind.

An der dritten Zwischenverticale ist

a = 300cm, & = 200 cm, ¢ =100 cm, y = 0,5, J, = 8500 cm*
Gurtungskraft P bei voller Belastung = 88000 kg
Verticalenkraft Q » " » = 12000 »
Bei fiinffacher Sicherheit gegen Ausknicken ergiebt sich nach
Formel 10 Bl as00 a0 300
= )* . 200% . 300 _ Oc
2= "5 20000007 8300 = 1139 em*;
nach Formel 14
5.12000.200% (1 + 2.0,5)?
1

J =1139 + =

0.2000000 \ 1405 = 1139 4 213 — 1352 cm*.

Bei einseitiger Belastung ist P — 67000 kg, Q@ — 19200 kg,
" =660+

J— (5.67000)2.200°.300 , 5.19200.200% (1+2.0
~— 1220000007 . 8500 10.2000000 \ 105
341 — 1001 cm®.

Hiernach erhilt man den grofsten Werth fiir das Trigheitsmoment
der Verticalen bei voller Belastung zu J — 1352 cm¢. Hierfiir ge-
niigen 4 kreuzformig gestellte Winkel Normalprofil 61/2 . 10.0,9, deren
Triighcitsmoment bei 1 em Zwischenraum zwischen den parallelen
Schenkeln rund 1400 cm¢ betriigt.

Karlsruhe, im Januar 1883. Fr. Engefser.

VYermischtes. <

Preisbewerbung fiir Euntwiirfe zu einem Lutherdenkmal in
Berlin. Der Ausschufs fiir die Errichtung eines Lutherdenkmals in
Berlin erliifst nach lingeren Vorverhandlungen nunmehr das Aus-
schreiben, durch welches die Bildhauer Deutschlands zur Einreichung
vou Entwiirfen aufgefordert werden. Kostenbetrag 200 000 Mark,
Eilicferungszeitpunkt der 1. October d. J. Die ausgesetzten Preise
betragen 5000, 3000, 2000 und zweimal 1000 Mark. Zur Aufstellung
des Denkmals ist mit Genehmigung  Sr. Majestiit des Kaisers der
Neue Markt bestimmt.

Preisausschreiben fiir Entwiirfe zn einem Rathhause in Qlden-
o Indem wir hinsichtlich der Einzelheiten dieses soeben er-

Preisausschreibens auf den Anzeigetheil dieser Nummer
isen, erwiihnen wir, dafs als Zeitpunkt der Einl rung  der
crbenden Entwiirfe der 1. Mai d. J. fes gesetzt ist und dals
Preise im Betrage von 800, 400 und 300 Mark vertheilt werden

irediichtnifskirche in Speier. Oeffentlichen Bliittern zufolge hat

Bauvercin die Angelegenheit des geplanten Neubaues durch

\g in die Hiinde der Architekten Fliigge und Nordmann in

- gelegt. deren Plan bei der zuletzt stattgehabten engern Wett-

erbung mit dem ersten Preise gekront wurde und im Centralblatt

der Buauverwaltune, Seite 551 des Jahrgangs 1884 veroftentlicht
worden ist.

Der Architekten-Verein in Berlin wiihlte in sciner Sitzung vom

I. zu Vorstandsmitgliedern fiir das gegenwiirtige Jahr die

Baurath Dr. Hobrecht als Vorsitzenden . “Geh. Ober-

ingsrath Streckert als dessen Stellvertreter, enbahn-Bau-

mspector Housselle als Sickelmeister und weiterhin Stadtbaurath

Blankenstein, Baurath Bockmann, Geh. Bergrath Gebauer,

Stadtbauninspector Gottheiner (der im Laufe des vergangenen

Jabres an Stelle des ausscheidenden Bauinspectors Hinckeldeyn

Verlag von Ernst & Korn in B”“;L_

Fiir die Redaction des nichtamtlichen Theiles verantwortlich :

gewihlt worden war), Geh. Ober-Baurath Hagen, Baurath Kyll-
mann, Regierungs- u. Baurath Mellin, Baurath Schmieden und
Geh. Ober-Baurath A. Wiebe. Die Herren Regierungs-Baumeister
Keller IL. und Professor Schiifer wurden zu Oberbibliothekaren
gewihlt. In der Zusammensetzung des Vorstandes wie des Ober-
bibliothekaramts ist demnach eine Personaliinderung gegen friiher
nicht eingetreten.

Die Technischen Hochschulen in Qesterreich. Der Besuch der
Technischen Hochschulen in Qesterreich hat im laufenden Winter-
halbjahr ecine geringe Abnahme erfahren, und zwar infolge einer
neuerdings  erlassenen Priifungsordnung fiir Mittelschullehrer (Gym-
nasial- und Realschullehrer). Bisher pflegten diejenigen, welche sich
zu Lehrern in den Realfichern ausbilden wollten, ihre Studien ganz
oder theilweise an den Technischen Hochschulen zu machen, wihrend
ihnen jetzt der Besuch der Universitéiten, wenigstens fiir die haupt-
sichlichsten Vorlesungen, vorgeschrieben ist. Die Abnahme trifft
also nicht die Studirenden der eigentlichen technischen Ficher, im
Gegentheil hat deren Zahl eine Zunahme erfahren. Die Hoch-
schule in Wien hat 892 ordentliche und 47 aufserordentliche Horer;
von den ersteren entfallen 29 auf die allgemeine Abtheilung, 329 auf
die Ingenieurschule, 83 auf die Bauschule, 283 auf die Maschinenbau-
schule und 168 auf die chemische Schule. In Prag bestehen zwei
Technische Hochschualen, eine deutsche und eine bohmische; die
erstere ziihlt 253, die letstere 485 Horer. Auf die Hechschule in
Graz entfallen 194, auf die in Lemberg 160 Hérer. Die Tech-
nische Hochschule in Briinn war, wie swir auf Seite 164 des Jahr-
gangs 1881 berichteten, der Gefahr der Aufhebung ausgesetzt. Seit
dem letzten Semester ist die Zahl jhrer Horer von 113 auf 146 ge-
stiegen, und wenn nicht wieder ein Riickschlag eintritt, so wird ibr
Fortbestehen wohl nicht mehr in Frage gestellt werden. Im ganzen

werden also die 6 Technischen Hochschulen Oesterreichs von
2178 Horern besucht. —n

Otto Sarrazin, Berlin. Druck von J. Kerskes in Berlin.
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Zur Berechnung des Eisenbahn-Oberbaues.

Von Fr. Engesser in Karlsruhe.

Eine genane Ermittelang der Spannungen, welche in den
Bahngleisen durch die Betriebslasten hervorgerufen werden, er-
scheint bei der verwickelten Natur der Aufgabe nicht wohl
durchfibrbar. Ist man schon unter gewdhnlichen Verhiltnissen
beziiglich der Grdsse und Wirkungsweise der #usseren Kriifte
{Bettungsdruck, Stosskrifte der Fahrzeuge etc.) sowie der in-
neren Spannungen®) auf mehr oder minder zutreffende Annahmen
angewiesen, so fehlt es vollends an einer sicheren Grandlage, um
den unvermeidlichen Unregelmiifsigkeiten in Ausfihrung und
Unterhaltung der Gleise in richtiger Weise Rechnung zu tragen.
Die Theorie muss sich daher darauf beschrinken, statt der
wirklichen Spannungen, gedachte Spannungen zu bestim-
men, welche unter gewissen vereinfachten Voraussetzungen auf-
treten; sie liefert hiermit zwar keinen selbststindigen, immerhin
aber einen Vergleichungsmafstab fiir die Festigkeitverhiltnisse
verschiedener Baunarten, und ermoglicht hierdurch, von im Be-
triche erprobten Anordnungen Folgerungen auf das statische
Verhalten neuer Bauweisen zu ziehen.

Um fiir genannten Zweck moglichst durchsichtige und hand-
liche Formeln zu erhalten, erscheint es zulissig, von den ein-
fachsten Voraussetzungen beziiglich der #usseren und inneren
Kriifte aunszagehen, uad erforderlichen Falles an Stelle streng
wissenschaftlicher Entwickelungen fiir die Ausfithrung ausreich-
ende Schitzungsverfahren treten zu lassen. Die folgenden For-
meln wurden vorstehenden Grundsiitzen entsprechend aufgestellt
und dirften durch ihre einfache Form (algebraische Funlktionen)
dem im Betriebe thiitigen Ingenieur vielfach von Nutzen sein.

I. Langschwellen-Oberbauten.
1. Lothrechte Belastungen.

Die Belastung eines Stranges bestehe aus einer endlosen
Reihe ruhender Radlasten P in gleichen Abstinden a. Von dem
Einflusse der Schienenneigung wird abgesehen und vorausgesetzt,
die Lasten seien in ‘der lothrechten Mittelebene des Stranges
wirksam. Der Querschnitt des Stranges sei iiberall derselbe.

In Folge der Belastang geht die ursprilnglich gerade Mittel-
linie des Stranges in eine Wellenlinie iiber, indem die Bettung
unter den Riidern am stiirksten, in den mittleren Zwischenpunkten
am schwiichsten zusammengepresst wird. Diese Zusammenpres-
sungen y (Senkungen) sind abhiingig von den Driicken p, welche
von der Langschwelle auf die Liingeneinheit der Bettung ausge-
iiht werden. (Fig. 18.)

Nach dem Vorgange Winkler’s setzt man die Senkung y
eines Punktes der Mittellinie in das gerade Verhiltnis zum ent-
sprechenden Drucke p der Lingeneinheit,

p=_¢cy.

*) Bei den gespreizten Querschnittsformen des eisernen Oberbaues
ist die Navier'sche Biegungsgleichung nur unter Einschrinkungen
richtig. — Ferner gelten die Formeln der gewdhnlichen (statischen)
dElastidlc'itaitslehi-e nur fir den Ruhezustand des bel:st:eten.frpersv;e;lcl::l;

em die endgiiltige Forminderung bereits eingetreten 1st, —

Zustand diedgi::ahngbahngleise unmiftelbar nnbermfen Ridern rasch fahren-

der Ziige keineswegs vollstindig erreichen. '
Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Neue Folge. XXV. Band.

Die Ziffer ¢ hingt von der Breite b der Lagerfliche ab.
Winkler setzt ¢ in gerades Verhiltnis zu b, ¢ — 7b also
p =7by, woraus sich der Druck auf die Flicheneinheit mit
7=7p:b=7yy ergiebt.

Fig. 18.

b e .

Die Ziffer 7 wird als ein nur von der Beschaffenheit der
Bettung abhingiger Werth angesehen und dementsprechend <«Bet-
tungswerthziffer» genannt.

Im Folgenden werden vorstehende Annahmen ihrer Einfach-
heit wegen im Wesentlichen beibehalten, obwohl dieselben nur
annihernde Richtigkeit beanspruchen kénnen. Abgesehen davon,
dass sich die Schwellen auch der Quere nach durchbiggen und
daher an den Seiten geringere Driicke auf die Bettung ausiiben
als in der Mitte (d. h. = nicht dberall gleich), kommt weiter
in Betracht, dass die Senkung y strenggenommen nicht nur von
dem Drucke p des zugehorigen Punktes sondern amch von den
Driicken der benachbarten Punkte abhiingig ist. 7 wird sich in
Folge dessen mit der Lagerfliche &ndern und nur ‘anndhernd
als unverinderlich betrachtet werden diirfen.

(Ueber die Zahlenwerthe von y siehe Anmerkung 1 am
Schlusse des Aufsatzes.)

Fihrt man die Annahme »7 unveriinderlich« und ¢ =by
in die Rechnung ein, so erhidlt man die von Winkler aafge-
stellten Formeln*) (siehe Anmerkung 2), welche jedoch fiir regel-
milsige Anwendung etwas unbequem sind. Einfachere Ausdriicke
ergeben sich, unbeschadet der erforderlichen Genauigkeit, wenn
man die Annahme macht, die elastische Wellenlinie bestehe aus
einzelnen, unter einander gleichen Parabelbdgen, bezw. der Bet-
tungsdruck p lasse sich durch die Ordinaten derartiger Bogen
darstellen. (Fig. 19.)

Fig. 19.
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*) Eine genaue allgemeine Losung der Aufgabe bei beliebiger
Belastungsart und fir unveranderliches ¢ liefert die werthvol}e Abhand-
ling Zimmermanans, Zeitschrift fir Bauwesen 1887, !md im Sonder-
werke Berechmung des Eisenbahn-Oberbaues von Dr. H Zimmermann,

Organ 1888, Seite 81.

3. Heft 1888.
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Schneidet man eine Welle von Rad zu Rad heraus, so hat
man einen wagerecht eingespannten Triiger von der Spannweite
a — 4), dessen stetige Belastung durch folgende Ausdriicke
sich darstellen liisst,

x2
0—i; p=a+A—5F
A22
L—21; p=a— A+ =5

worin zur Abkiirzung Q—Mpﬂ A_—.—, z=21—X

gesetzt ist.
p, bezeichnet den grdssten Bettungsdruck unter einem Rade,
p, den kleinsten Druck in der Mitte zwischen 2 Rédern.
Das Einspannungsmoment M, ist bekanntlich gleich dem
Mittelwerthe simmtlicher Momente I, welche dem frei auf-
liegenden Triger entsprechen.

A xt
0—i; M= AX"‘(Q'*‘A)—"FW
_ axi_Ax At
=24 = =S T e
2 2 4
1—2}.-9R=2q}.2_,5<A;_2_PZ+L§Z $j2
1 4 i
Mx——j Mdx + — > jmldz—-gl)/Q——A 22;

Zur Bestimmung der beiden Unbekannten, q und A\, die-
nen die 2 Bedingungen, dass der Raddruck P — X' p sein, und
die Senkung des Punktes 1 gegen Punkt 0 in geradem Ver-
hiltnisse zum Unterschiede 2 A\ der Driicke stehen, d. h.

2L A
EJ(,—y)=| M@E1—x)dx=EJ 22

sein muss worin E = Elastxcxtatszah] Ji= Travheltsmoment des
Strangs, ¢ =Dby ist.
Es ist nun

QL 7k A
j M (22 —x)=2M, zﬁ—j ‘JR(‘.’}.—x)dx—j Mz dz
0

2 61
4 4 _ 4-._.._
q). lSOAx _rund qJ AN A
A 0 4 1
=—qit— — AAtfolgt AN—=2q ——
3(1 A gt A = (ll 6EJ
cit

und da nach der ersten Bedingung q = f} sein muss, so erhiilt man
B 1 B
2. 1+6EJ 221+ o)

AL

A—

6 EJ
wenn zur Abkirzung —— = gesetzt wird.
> g

Der grosste Bettungsdruck ist

P3+9 P3to
p — — S = — >
=4+ A 4114, a1+(,11
auf die Flicheneinheit 7, — 21— © 3¢ (
b ab 14
der kleinste Druck ergiebt sich zu p, = q — A =P 0—1
a o+ 1 @
auf die Flicheneinheit 7, = Po__ i o=
b abo 41

Die Formeln verlieren ihre Giltigkeit fir Po <O d. h.

=

" J
fir 0 <1 bezw. Ty < 1, da sich hierbei der Strang von der

Bettung abhebt. Der entsprechende Grenzwerth des Radstandes
: ‘/6EJ
ist a, =44, =4 = shriemeid . L L L (3

Die Grenzwerthe filr den grossten Druck 7, ergeben sich fir

9=o09, d.h. J = oo oder ¢ =0, zu 1!1=-£- (d. h. die Last

vertheilt sich glexchmﬁfsng) fir p=1, d.h. ° EJ._. 1, zu

c At
L,
! o ach ~32b \/sEJ

@, wird um so grosser, je grisser die Radlast P und je klei-
ner das Trigheitsmoment J ist.

Um den Einfluss des Radstandes a (= 4.1) auf die Grosse

. dz
von =; kennen zu lernen, setzen wir — = 0.

da
a— P 3Fte_ P 3ci+GEJ
1™ ab 149 4b ca®*4+6EJL’

%I liefert c24® — 8 EJ ¢ i* 4 12 E2J2 = 0, woraus sich fiir A

die folgenden 2 Werthe he ergeben.

6EJ ‘/6EJ
h= ,31— %

4\/2—§:J---0763l

und Jg_A > ,a,=

der Werth a, ist der gleiche wie der durch Gl. 3 bestimmte
Grenzwerth und entspricht einem Grdsstwerthe von z;; der
Werth a, entspricht einem Kleinstwerthe von =, ; ausserdem lie-
fert auch noch die Abscisse a =— o einen grossten Werth von 7,
nimlich 7, = oc.

Fiir a =a, erhilt man wie friher

o P i AP {/ e
T = — = _

a;b 2b VY 6EJ (3°

1,5P°  1,97P

a,b ~  ab

Hiernach ist s, fir Radstinde zwischen a, und a, nahezu
unverinderlich. Fir a < a, wiichst #; mit abnehmendem a
und erreicht fir a = o0 den gedachten grossten Werth co. Bei
den theilweise entgegengesetzten Einfliissen von P und a auf den
Werth des Bettungsdruckes s, ist es von vornherein fraglich,
welche Maschinengattungen das grosste ar; erzeugen, ob solche
mit grossen Achsgewichten und grossen Radstiinden oder solche
von entgegengesetzten Verhiltnissen. In der Regel werden letz-

tere bei sehr pressbarem, erstere bei sebr hartem Boden mals-

fir a =a, ergiebt sich z, =

gebend sein; doch kann ein sicherer Aufschluss hieriiber nur
durch vergleichende Zahlenrechnungen gewonnen werden.

Das grosste Biegungsmoment findet unter einem Rade, d. h.
im Punkte 1 statt,

4 5 P
M, = — 12—-— ;'2=—— =
1 =3R =54 3 8(1-}—9))
_Pi(3+8¢_Pa(318¢
24 (149 ~ 96 (240
Als Grenzwerthe erhilt man
Pa
firgp=oco, d. h. c=o0 oder J =oco, M; = ? =13’ ent-

sprechend dem gleichformig belasteten, wagerecht eingespannten
Balken,

11 1P */6EJ (5
BTh= 73 c :

fﬁrg:l, M1=

M, nimmt zu mit der Radlast P, dem Radstande a und mit )

d. b. mit wachsendem Triigheitsmomente J und abnehmendem ¢ |

(schmale Lagerfliiche, pressbarer Boden).
Die Ergebnisse vorstehender Formeln stimmen mit denen,
der verwickelteren Formeln Winkler’s fast vollstindig iiberein.
Bei zweitheiligen Oberbauten ist, wenn man von der Rei-
bung zwischen Schiene und Schwelle absieht, in vorstehenden
Gleichnngen E‘J“ - E”J“ statt EJ zu setzen, wobei sich E‘J*
auf die Schiene, E*“J* auf die Langschwelle bezieht. —
Andere Belastungsarten werden im Anhange behandelt.

Die Langsspannungen.

Ist das grdsseste Moment nach Gleichung 4 oder 5 berech-
net, so ergiebt sich die Spannung der #mssersten Faser:

bei eintheiligem Oberbaue ¢, = :'-{Tl

bei zweitheiligem Oberbaue ¢, = z{Vl’ FTJE_FJTJ— (Schiene) ¢ (6
Ell Ju
ll =
6y “ = —*————(_{_ B Schwelle)

Die Triigheitsmomente J beziehen sich auf die vollen Quer-
schnitte; bei den Widerstandsmomenten W sind etwaige Loch-
verschwiichungen 'zu beriicksichtigen.

Ist keine Lochverschwﬁchung in Betracht zu ziehen, so
J Ju
wird W' = G We = o o e’ und e“ die Abstiinde der iusser-
sten Fasern vom. Schwerpunkte bezeichnen.
Kann ausserdem E‘= E‘ gesetzt werden, so vereinfachen
sich die Formeln 6 zu
M, e’ M, e
J4J“ J
e Ml ell M[ eu
1 — J- + J~ J

4 —_=
0" =

7

Die Querspannungen der Langschwelle.

Die Langschwelle muss den von der Schiene empfangenen
lothrechten Druck der Quere nach auf die Bettung vertheilen
und wird hierbei von Biegungsmomenten angegriffen, deren grosster
Werth in der Regel am Fussrande der Schiene liegt (Punkt A),
Fig 20.

z Fig. 20.

ey N\

e . ) L l-

» 3

Die Grosse des Biegungsmomentes ist auf die Liugeneinheit
b — b’ 2
My=m(~——5—
Wo 7, aus Gleichung 1 zu'entnehmen ist, b die Schwellenbreite,

b die Schienenbreite bezeichnen.

Bei einer Eisenstiirke 8 ist das entsprechende Wlderstand;;
2

1
Moment — 2 -, somit grosste Qnerspannung 6 = M, : =

_ 3m(b—b)e ,
Y¥D T (-

Bei vorhandener Lochschwiichung ist der Werth von 6g”
entsprechend zu erhohen.

Die in einem Punkte gleichzeitig herrschenden Quer- und
Lingsspannungen konnen bekanntlich in ihrer Wirkung (Dehnung
der Fasern) durch gewisse Einzelspannungen ersetzt gedacht
werden.

Die grossten »Ersatzspannungen< erhilt man im Punkte

A, und zwar fir Dehnung der Lingsfaser(s,) =15 G’T

m=¢+§

9
und fir Dehnung der Querfaser X

darin ist

| s= Lingsspannung im Punkte A = ¢,” 1=—L:,,t (10

eﬂ

i v = Abstand des Punktes A von der Schwerpunktsachse (Fig. 20).

6y = Querspannung nach Gleichung 8.

Eine wesentliche Minderung der Querspannungen und somit
auch der Ersatzspannungen tritt ein, wenn die Langschwelle
durch geeignete Mittel in der Querrichtung versteift wird, ent-
weder durch Querwinde oder durch steife Schwellensittel in Ver-
bindung mit Querverbindungen. Wenn nun auch die hierbei auf-
tretenden Querspannungen sich nicht genau bestimmen lassen, so
kann doch bei uicht zu grossem Abstande der Versteifungen an-
genommen werden, dass die grosste Ersatzspannung im Punkte A
unter die grosste Lingsspannung im Punkte B herabsinkt, na-
mentlich auch mit Riicksicht auf den spiter noch zu behandeln-
den Einfluss der wagerechten Krifte.

Schiefer Lastangriff.

Stimmt die Kegelform des Radkranzes nicht mit der Schie-
nenneigung fiberein, so wirkt die Last schief; diese ungiinstige
Wirkung kann durch die Schiefstellung der Schiene noch ver-
mehrt werden. Liegt die Verschiebung des Lastangriffes bei der
Mehrzahl der Rider nach einer Seite hin, so entsteht ungleiche
Pressung der Bettung und dementsprechend Aenderung der Schie-
nenneigung. Zur Vermeidung genannten Uebelstandes werden
beide Striinge durch steife, jedoch keinen Druck auf die Bettung
iibertragende Querglieder verbunden, welche durch Aufnabme der
Momente des schiefen Lastangriffes eine nahezn gleichmifsige
Pressung der Bettung sichern. Die gleichzeitig im Gestinge auf-
tretenden Verdrehungsspannungen ziehen wir nicht weiter in Be-
tracht, da sie verbiltnissmifsig gering sind und ihre Grosst-
werthe in anderen Punkten erreichen, als die frither betrach-

teten Hauptspannungen.

2. Wagerechte Belastungen.

Die wagerechten Belastungen H des Stranges bestehen, wenn
man von der Radreibung in der Lingsrichtung, von der Flieh-
kraft in gekriimmten Strecken und von der Einwirkung des
Windes absieht, in den Seitenstdssen der bewegten Fahrzeuge.
Dieselben sind um so stirker, je grosser die Geschwindigkeit v
ist, und in je schlechterem Zustande sich Bahn und Fahrzeuge
befinden.  Unter sebr anginstigen Verhiitnissen kdnnen dieselben
die Grosse der lothrechten Lasten P nahezu erreichen, withrend

sie bei regelrechtem Betriebe und guter Unterhaltung weit unter
2
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diesem Mafse bleiben, wie aus der Betriebssicherheit der alten
Holzschwellengleise gefolgert werden muss. Bei Hauptbahnen
diirfte es genilgen, als gewdhnlich auftretende Grosse von H, je
nach der Zuggeschwindigkeit 0,15 bis 0,25 P in Rechnung za
stellen. Bei Nebenbahnen nimmt H einerseits wegen der ge-
ringeren Geschwindigkeit ab, anderseits wegen der weniger
sorgfiltigen Unterhaltung zu; schiitzungsweise kann man anneh-

men H = 0,003 vP, wenn v die Geschwindigkeit in Stundenkm
bezeichnet.

Fir die Aufstellung geeigneter Formeln diene folgendes
Niherungsverfahren, wobei vorausgesetzt wird, dass ein von einer
Radreihe besetzter Strang durch ein mittleres Rad P mit der
Kraft H—= 8P winkelrecht zur Mittelebene gestossen werde.

Sehen wir vorerst von Querverbindungen zwischen beiden
Stringen ab, so ist die hauptsichlich widerstehende Kraft die
Reibung zwischen dem gestossenen Strange und der Bettung.

Setzt man den Bodendruck annihernd gleichbleibend p=P,

worin a = Radstand, so ist die grosste Reibang fiir die Liingen-

S P e
einheitr —= up = FT’ wenn u die Reibungswerthziffer bezeichnet.
: o . uPl
Auf die Liinge 1 ist die Reibung R =1l = “—: es wiirde
a

o P a
somit eine Linge 1 =8P : 5;— =3 f— geniigen, um den Stoss § P
/4

aufzuheben.
Wiire das Stiick 1 ohne Verbindung mit den anstossenden

Strecken, so hitte dasselbe in der Mitte das grosste Moment
auszuhalten (Fig. 21)

rI*  B*Pa  g%Pa 3
M—=__—— — = i —_
B Sa = fir g i

Fig. 21,

Wiire 1 an den Enden fest eingespannt, so wiire das Moment

2 2
in der Mitte M — &—: EE
12 9 .
In Wirklichkeit wird sich der Strang in einem mittleren
Zustande befinden, so dass sich anndhernd setzen lisst

Pa
M, — B 0005 Pa fir g2 . | (11

Vorstehende Formel kann auch fiir den F!
den, dass zwar Querverbindungen v
nung f jedoch grosser, als der ober

all angewandt wer-

orhanden, dass deren Entfer-

DR : 1 berechnete Werth von 1 ist.

Es wird dies in der Regel zutreffen, da sich z. B, fir g —= 0,25
. a

als Grenzwerth f=3— ergiebt.

Fir 1> f wiirde man in dhnlicher Weise

Pf £
werth M, — 6.3 <ﬁ — 55.) annehmen kénnen. (12

als Naherungs_

Die Beanspruchung der Zussersten Faser er-

giebt sich bei eintheiligem Oberbaue zu 0y = #, wo W, das

> 0
zugehdrige Widerstandsmoment bezeichnet. . . 5 o o (18

Bei zweitheiligem Oberbaue erhilt man far die Schwelle
e Ms En Jou

3 —Wou E;JOI_I_E”JO,,- - . . . (14

Kann E’ = E* gesetzt werden, und ist bei W, keine Loch-

verschwiichung zu bericksichtigen, so ist W, = 24t

2 worin
b = Schwellenbreite

o M;b __M;b
3 —2(J°'+J0“)—2_J: ° ° . . (15
Fir die Schiene ergiebt sich in gleicher Weise
6y = LH Hided (16
3 Wor E&Jl%’+ EHJM?M’ bl' e < °
bezw. ¢, — 3 =3 SR (17
S = 0+ 5, 25, ‘

Bei Aufstellung der Gleichungen 14— 17 war stillschweigend
vorausgesetzt worden, dass Schiene und Schwelle die gleiche
seitliche Durchbiegung erleiden, wie dies z. B. bei Anliegen des
Schienenfusses an einer Lingsrippe der Schwelle der Fall ist.

Wird jedoch die Schiene nur in einzelnen Punkten (Ent-
fernung = 1) mit der Schwelle verbunden, so wird sie durch
wagerechte Kriifte, welche zwischen den Befestigungspunkten ein-
wirken, gegen die Schwelle durchgebogen. Das entsprechende
Biegungsmoment ist nach den Regeln des durchgehenden Triigers
auf unendlich vielen Stiitzen gleich 0,17 H1 = 0,17 §Pl. Dem
entgegen wirkt die Reibnng zwischen Schiene und Schwelle

2 2
(Fig. 22) r = »p, deren Moment ~ 18)1 = ";’:

betriigt.

Fig. 22.

Somit ist das ganze Moment

v P12 1 1
M, = 0,1 1 — = —_— =— (18
1+ =0,173P 82 Pl<0,17ﬂ 4Sa)fﬁrv 6 (

Ausserdem wird die Schiene auch noch dadarch in An-
spruch genommen, dass sich die Befestigangspunkte mit der
Schwelle seitlich durchbiegen, doch kann hiervon, bei der Ge-
ringfigigkeit dieses Einflusses abgesehen werden.

Die dem Momente M, entsprechende Beanspruchung der
Schiene ist ¢,/ = 4 S @

2 . ° . .

Die Schwelle w?rd bei der Einzelbefestigung der Schiene
nicht wesentlich anders beansprucht, als bei gleichmiifsiger Durch-
biegung von Schwelle und Schiene; es konnen daher auch hier
die Gleichungen 14 und 15 benutzt werden.

Gesammt-Beanspruchungen.
Schiene. ¢ =o't o, (GL 6, 7, 16, 17) . . (20
wenn Schiene und Schwelle gleichmiifsig durchbiegen.
0'=0"+o, (Gl 6,7, 19) . . . (21

wenn die Schiene nur in einzelnen Punkten befestigt ist.

Von den beiden in Betracht kommenden Fig. 23.
ungiinstigsten Punkten des Querschnittes C
und D, liefert Punkt C (Fig. 23) des Schienen-
fusses bei den iiblichen Querschnittsformen die
grossere Spannung.

Schwelle. Fiir den #ussersten Punkt B
erhilt man (Fig. 20)

o“=0,"+ 65 (GL 6, 7, 14, 15) . . . (22

Sofern der Querschnitt nicht geniigend versteift wird, kann

auch die Beanspruchang des Punktes A in Betracht kommen

o bl
(a")=s'-{-6’T + 05" 5 (GL 8, 10, 14, 15) (23
(Ersatzspannung fiir die Lingsfaser)
s " G. 'z bl
und (G”)=Z+6’ -~ Z R L2

(Ersatzspannung fir die Querfaser).

Steife Querverbindungen.

Da die wagerechten Stosse nicht in der gleichen Ebene
wirken, wie die widerstehenden Reibungskrifte, so bilden sich
Drehmomente M — Hh — $Ph, (h = Hohe des Kraftangriffes
iiber Schwellenunterkante), welche durch steife Querverbindungen
aufgehoben werden miissen. Schitzt man ferner das Moment,
welches durch den frither erwihnten, schiefen Angriff der loth-
rechten Lasten hervorgerufen werden kann, auf etwa 0,2 Pb,,
(b, = Schienenkopfbreite), so ist das grosste Biegungsmoment,
welches auf eine Querverbindung entfillt,

M=P®kpg+02b) . . . . . (25
Da die Querverbindung ausserdem noch etwa ein Drittel d(j,r
wagerechten Kraft auf den andern Strang iibertriigt, so ist die

M P
grosste Spannung derselben ¢ — W + g—f‘ 5 5 o o ol

Eine Aenderung im Bettungsdrucke tritt hierbei nur in ge-
ringem Mafse auf, so dass dieselbe vernachlissigt werden kann.
Das gleiche darf beztiglich der im Gestéinge entstehenden Ver-
drehungsspannungen geschehen.

Die Form der Querverbindangen ist derart vorausgesetzt,
dass eine nennenswerthe Druckiibertragung auf die Bettung durch
dieselben nicht erfolgen kann. Querverbindungen in Form von
Querschwellen werden, als veraltet, nicht weiter in Untersuchung
gezogen. .

Was die Grosse der wagerechten Kraft H anbelangt, so
erscheint es geboten, bei Berechnung der Querverbindungen gros-
sere Werthe als friher bei dem Gestiinge einzufiibren, da ausser-
gewohnliche Seitenstosse hier weit stirker ins Gewicht fallen,
als dort, wo die Hauptbeanspruchungen durch lothrechte Lasten
bervorgerufen werden. Es dirfte rithlich sein, fir H etwa den
doppelten Werth anzunehmen, so dass man erhilt

M , 28P
M=P(2bp+02h) md o= + 57 -
wobei @ die friher angegebenen Werthe beibehilt.

Beziiglich der Schienenbefestigungen wird auf Ilc
Verwiesen.

(25°) (26%)

Il. Querschwellen - Oberbauten.
2) Querschwellen.
1. Lothrechte Belastungen.

Sieht man vorerst von dem Einflusse der Schwellendurch-
biegung ab, so vertheilt sich der Druck gleichmiifsig auf die
Bettung und betriigt

2P
auf die Lingeneinheit p—= =1 '
S g o . (27
< <« Flicheneinheitz —= - = "1
b bu

wenn u die Linge des unterstopften Theiles der Schwelle,
P, den von der Schiene auf die Schwelle ausgefibten Druck be-
zeichnet.

Fig. 24.

Das Moment am iusseren Schienenrande (Punkt A Fig. 24)
. __pt* Pt s
ist M; = —2— = '—u 5 a o o (

das Moment in Schwellenmitte

M°=Pl(t’;t>. e e .. . (29

M, wird gleich M, fir £ =2 (t —) = (' 4+t -+ (& —)

‘ - p2

d. h. fart, — — % + \/2t2+blt+ 94—, angenihert t, —t/2

Fir grossere Werthe von t, ist M,, fir kleinere ist M,
mafsgebend. : .

Um den Einfluss der Schwellendarchbiegung zu beriicksich-
tigen wenden wir folgendes Niherungsverfahren an, .wobei. in
erster Linie der Fall, dass die Schwelle in der Mltte.mcht .
unterstopft ist, in Betracht gezogen werden soll. .l?er Schienen-
druck P, werde vorerst in einem Punkte vereinigt angenom-
men und sodann die Linge der unterstopften Streckfa durch _dfe
Bedingung bestimmt, dass die Berahrende der elasnsche.n fone
unter dem Lastpunkte P, wagerecht ist. Das Ergebnis .wn-d
von der Wirklichkeit nicht wesentlich abweichen, wenn zu diesem

2 e h-
Zwecke ein gleichmifsiger Bodendruck p= TFT, in die Rec
nung eingefithrt wird (Fig. 25). Man erhilt sodann
Fig. 25.

- S,

pT?
Moment im Lastpunkte M, = =

px?

= —— —M
Moment fur die Strecke o — T;, M = pT;x 3 .
px:! pT®
S Pl e
T2 — T2
<« < < < Tl—s’ M=p——2——-
2*

v AM@‘.:«‘ M5
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Soll nun die Berithrende der elastischen Linie im Lastpunkte
wagerecht sein, so muss folgende Gleichung erfillt werden
T 2 T2 T2 — T2
JJde=pI<Tlx—7)——? dx-}—pJ:———2 dx
0 0 1

Sl L s T sy
=P [T T 7] =
Man erhilt fir T = 37 40 45 50 55em
T, =41 44 51 58 65cm
wenn normale Spurweite, 2s = 150, vorausgesetzt wird.
Der Bodendruck p nimmt nun vom Lastpunkte aus nach
beiden Seiten hin ab. Wir setzen Fig. 26.
anniihernd diese Abnahme in ge-
rades Verhiiltnis zu den Ordinaten
zweier Parabeln, welche unter dem
Lastpunkte wagerechte Beriihrende
besitzen und fir x=T und x =T,
gleiche Abnahme A aufweisen. Es S !
ist dann ‘

2
fur die Strecke I (Fig. 26) p —p, — O
<« « «< II p=p — *TIT
T T
Strecke I (Fig. 26) M=J- pxdx —xj pdx

X
T N T 2
A X X
:I(Pl—Tg— de-"‘j(l‘l—%)dx

pT* | px? T2 xT x4
— l; 7+712h—p1XT—%4+é3' __L\

2 1272
2
My — méT: _ A_f :
Zur Bestimmung von /\ dient die Bedingung, dass die
Senkung des Lastpunktes gegeniiber dem iiussersten Punkte in
geradem Verhiltnisse zam Druck-Unterschiede /\ stehen muss.

fiir Xe==—10

o 128 3 A T T4 13
E“Jg= " — = M(T__xd =g’~_ — 4.
C j(! : )dx 8 180 AT )
In Verbindung mit 12 =<pl — é) Waph)=m = AN
3 ’ 3 /)2
- : P 1 2P
folgt hierausp =="1/ ¢, % i ;
g pi u ( +24E”J“ 11 u (]+(T) (30
cilid 15
wenn man ME“T 17 mit ¢ bezeichnet. . . . . (31
eT4 15
o P
Ferner ergiebt sich = ;Il .3¢ = C’Pl L7
— u u
_uT AT R
=B AT _BIL ey,

Die grosste Pressung ist hiernach (1 4 ¢)mal, das grosseste

Moment (1 — ?;)mal SO gross, wie bei gleichmifsiger Druck-
vertheilung.

Die Gleichungen verlieren ihre Giiltigkeit sobald N2

wird. An der Grenze st A=p,d h 3¢=1 + @5 o= .
5) b
24 ke 11 4 /6 R~
T4 = 2, woraus der Grenzwerth T. — :1 (—3}2 L

£5) 0 e

folgt. Bei grosserem T hebt sich der dussere T ’

heil

4 4 GE"J”
(—T—E\/T)

vom Boden ab und wird unwirksam. Man erhalt die entspre-
chenden Werthe von p, und M,, wenn man die Grosse u

Pl
4 6 Eu Ju
fir T, = = \/ . berechnet, und sodann in Gleichung 30)

und 32) q>=; setzt.

3P
p1=T......,(3Qa
3 P, T,? 1]
M, => 1uo=l’170_ C e, e

d. h. die grosste Pressung ist 1,5mal, das grosste Moment Zmal

S0 gross, wie bei gleichmifsiger Druckvertheilung.

Betrachten wir nun den Fall, dass P, nicht in einem
Punkte, sondern fiber die Breite des Schienenfusses vertheilt auf
die Schwelle wirkt, so konnen auch hier die Werthe von p; und
M, (Moment am Schienenrande) anniihernd aus denen bej gleich-
mifsiger Druckvertheilung durch Multiplikation mit (1 4- Q)

bezw. (1 — g) erhalten werden. Fiir Pyist somit Gleichurg 30),
fir M, die Gleichung

P, t2
Ma=—~;t<1—%’> .. . . .(33

anzuwenden, worin u — Linge der unterstopften Strecke
=2 (T+T,) ist.

Bei vollstiindig unterstopften Querschwellen wiirde eine der
bisherigen #hnliche Behandlungsweise zu umstéindliche Ausdriicke
fir die Anwendung ergeben. Es kommt noch hinzu, dass auch
bei vollstindig unterstopften Querschwellen eine gleichmiifsige
Lagerung derselben keineswegs vorhanden ist, indem die mittlere
Strecke weniger fest unterschlagen und die Bettung daselbst
weniger dicht ist, dass daher auch das schirfste Rechnungsver-
fahren bei der Annahme »y iiberall gleich« nur annihernde Er-
gebnisse liefern wiirde. Zu einfachen, fiir die Anwendung aus-
reichenden Ausdriicken gelangt man durch die Betrachtung, dass
die wahren Werthe von p und M zwischen zwei Grenzwerthen
liegen miissen, welche u — 2 (T + T,) und u=L (Schwellen-
linge) entsprechen. Schitzungsweise setzen wir fir Normal-
spur u = L — 20cm bis u =— I, — 10, und erhalten dann p,
und M, aus den fritheren Gleichungen. Dieses Verfahren ist
etwa bis zu L = 270 cm anwendbar. Das Moment M, in Schwel-
lenmitte ist unter gewshnlichen Verhiltnissen weniger gefiihrlich
als M, und braucht daher nicht weiter in Betracht gezogen zu
werden.

Was den Druck P, der Schiene auf die Schwelle anbelangt,
S0 ist derselbe bei den ublichen Radstinden a und Schwellen-
entfernungen 1 kleiner als der volle Raddruek P, in Folge der
Druckvertheilung durch die steife Schiene.

Zur Ermittelung von P, setzen wir eine endlose Reihe
ruhender Radlasten P voraus, deren Abstand a einmal gleich 21,
ein andermal gleich 1,51 sein moge. Im ersteren Falle ist
Jeweils die zweite Schwelle durch ein Rad belastet. (Fig. 27.)

Schneidet man ein Stick Schiene von Rad za Rad heraus, so
hat man einen wagerecht eingespannten Triger von der Linge
a =21, welcher in der Mitte durch den vorliufig noch unbe-

kamnten Schwellengegendruck P, belastet ist. Der Einfachheit
wegen nehmen wir an, P, und P, wirkten als Einzelkriifte in

Fig. 21.

Schwellenmitte. Die Hebung des Punktes 0 gegen Punkt 1 ist
3

———P°l wovon sich E‘ und J‘ auf die Schiene be-
24 E‘ J’ '
ziehen, und kann in geradem Verhiiltnisse zum Unterschiede der
Schwellenbelastungen angenommen werden, also
P, 13 B b
24 E‘J° C
da P=P, } P, ist, folgt hieraus

P1=P 1

sodann =

1
S g O
24EJ
cB - cB
= —— || & ———]. . . (34
_P(l +24E‘J’) ’ (2+24 E'J‘) (
die Verhiltniszahl C ist nach ihrer Erklirung gleich P, : y;,

P Piic
oderday1=ﬂ,0=—l—7=# . (35
7 Z) Py .

Bei gleichmiifsiger Lastvertheilung durch die Querschwelle

: pu_ m bu _9_11:& (3
‘StP1=T— 3 , also C = ) 2 (

Bei Beriicksichtigung der Schwellendurchbiegung erhiilt man

C =1 sl . (350

T20Fg9 2(1+9°

hierin ist y = Bettungsziffer, u == unterstopfte Linge der Quer-
schwelle, b = Schwellenbreite, ¢ = Werth der Gleichung 31'.
Besitzt der Radstand den Werth a = 1,51, so liefert die
Betrachtung eines eingespannten Trigers von der Spannweite
a =31, welcher durch 2P, und — P belastet ist, (Fig. 28)

3 2
P1=ZP ]———]8-{'——013
EJ’
3 CB cP
— ———):(184—-—). - . (36
=2 (12455 5): (9457
Fig. 28.

Gleichung 34 giebt als Grenzwertbe fir J'=0 P =f
JI — O P1 = 5 P
5 P
Gleichung 36 giebt als Grenzwerthe fir =0 P, =7
2
J=co P1 = —é P

Fir Zwischenwerthe von J* liefert je nmach den Verhilt-
nissen Gleichung 34 oder 36 grossere Werthe von P;; bei den
iiblichen Verhiltnissen in der Regel Gleichung 36.

Gleichung 34 und 36 lassen sich auch bei Holzschwellen

1
anwenden, wenn man statt é die Grosse c + %, bezw. statt C
1
die Grosse o einfibrt. C, giebt den Einfluss der Holz-

C+4C
zusammenpres;tng1 unter dem Schienendrucke an, und kann an-
nihernd gesetzt werden: C, =9, F,, wo F, = Schienenlager-
fliche und 7, = Lagerwerthziffer ist, welche nach Weber’s
Versuchen im Mittel 70 auf 1qcm betriigt.
Die dem grosster Momente (Gleichung 28, 29, 33) ent-

sprechende Spannung der #ussersten Faser ist nun

M

61” e WT . - (37

wo im Widerstandsmomente W eine etwaige Lochverschwich-
ung zu beriicksichtigen ist.

Die Querspannungen und Ersatzspannungen der Querschwelle
sind in gleicher Weise zu berechnen, wie bei den Langschwellen
(Gleichung 8, 9, 10). Bei den fiblichen Querschnittsabmessungen
fallen dieselben jedoch geringer aus, als die Lingsspannung der
dussersten Faser (Gleichung 37) und bediirfen somit selten einer
besonderen Beriicksichtigung.

2. Wagerechte Belastungen.

Dadurch dass die wagerechten Kriifte in der Hohe h iiber
den Schwellen wirken, entstehen Momente, welche fiir eine stos-
sende Achse M = (H 4 H,)h =P h (8 + p) (Fig. 29) betragen

Fig. 29.
4ty -5

k- ==

. 1
worin u die Reibungswerthziffer fir Eisen auf Eisen ( = 7)

bedeutet. Ein solches Moment M muss von einer einzigen Quer-
schwelle anfgenommen werden, da bei den nblxclfen Verhilt-
nissen eine nennenswerthe Unterstitzang durch die Nachbar-

schwellen nicht stattfindet.
Fig. 30.

)
75 r*" /:’

Niherungsweise kann gesetzt werden (Fig. 30)

: 6M ¢M l—a' .
Bettungsdruck p, = 15 Pa= 17 =1

6M t
Mittlerer Druck p—= i 1— I

P _gfs b)Y
Moment im Punkte A (Fig. 29) My = —2—=3 L)
G 38
=3Ph(p+")(l—l_,)f—2 o = o5 ol
s CEY _P{l : L (39
Die ensprechende Spannung ist 6,” = 3z

e e S U A O
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Gesammt-Beanspruchung der Querschwelle.
0“=06," 4 o," (Gleichung 37 und 39) . . (40
b) Schiene.
1. Lothrechte Belastungen.
Die Entfernung der Rider des Belastungszuges sei a — 31.
Ein Schienenstiick von genannter Linge kann als eingespannter

Triger mit den Belastungen P, — P, — P, betrachtet werden
(Fig. 31).

Fig. 31.

Die Schwellengegendriicke P, und P, werden vorerst in
Schwellenmij.te vereinigt angenommen.
Man hat nun Py=P — 2P, ; Einspannungsmoment
a, — 321 2R
°7 8 3
Zur Bestimmung von P, ist die Senkung des Punktes 1
gegen Punkt 0 in geradem Verhiltnisse zum Unterschiede der
Driicke in beiden Punkten anzusetzen (Fig. 31)
IO BISERSENS EJ (P, — Py
48 6 C
E‘J (3P, —P)
—
worin C aus Gleichung 35 zu entnehmen ist.
Man erhilt

P /144 E‘ J- 144 E* J P 8y+45
P=_(—5—F415): (=222 = — =
! 3( cE 5) < c13 +8> 8 3wt1
6 E‘J
worin cpp — ¥ gesetzt warde. . . . . | | | | (41
3P1 2 —
M,— P12, Plaiw—y
8 3 24 3y+41
Moment in der Mitte M, — — M, + 3TPI — P, 1

=§:<%)=El(w— ‘ ) . (42
2 w1 72 3y—41
Vorstehende Gleichungen verlieren ihre Giiltigkeit, sobald
49 — 1
129w+ 4°
also gleich Null fiir )= Zl Bei kleinerem v hebt sich, wenn

Py <0 wird. Nun ist Pp=P—2pP =P wird

man wie bisher vom Eigengewichte des Oberbaues absieht, die

Mittelschwelle vom Boden ab. Man erhillt fir diesen Fall (Fig. 32)
P P M — 2Pl
1= M=y - (42

Die Grenzwerthe von M, sind:

19
fir = oo Ml=7~_)—Pl=O,264PI

__5PI

Die Spannung in der iussersten Faser betrigt

1
W © ¢ - - - . (43

=
G;" =

Das Moment, welches die Laschen auszuhalten haben setzen
wir nitherungsweise gleich dem Momente, welches die ungestos-
sene Schiene unter sonst gleichen Verhsiltnissen erleiden wiirde.
(Siehe hieraber Anmerkung 3.)

Fig. 33.

K

AR

Legt man der Berechnung die Schwelleneintheilung und

fiir w<l M
—y 1 = 0,208 P1

T 24

Laststellung der Fig. 33 zu Grunde, so erhilt man é#hnlich wie
oben M _2—8}—8P1_Pll(2l+a);

r=t(o s 20y b

Moment unter dem Rade
Pl 8wt 24 3e

m, —— 2 — - °
1 8[ e 6F3e)pt 12 =

y . - 3 g2
Formel 44 wird ungiiltig fir P, =0 d. h. fir y = m
Fir kleinere vy ist P, = —g; m, = PT“ ;ie . . (45

8

Bezeichnet man das Widerstandsmoment beider Iaschen

. vy v m
mit W, so ist die grosste. Spannung derselben o, — -;1 . (46

Aus Gleichung 44 erhilt man beispielsweise fiir y = 1 und
¢=0,6 den Werth m, — 0,178 Pl, wihrend das Moment in
einem Mittelfelde von der Linge] unter sonst gleichen Ver-
hiltnissen den Werth M, — 0,24 P1 besitzt. Das Verhaltnis

m; : M, ist somit rund — g Da die Lagerung der Schiene auf

den Schwellen nicht in einem Punkte sondern auf eine gewisse
Breite stattfindet, fallen die Biegungsmomente thatsichlich etwas
geringer aus, als vorstehend berechnet. Man kann diesem Um-
stande genau genug dadurch Rechnung tragen, dass man in den
Formeln 42, 42, und 44 unter 1 die Stiitzweite der Schiene
versteht (etwa — Entfernung der Schwellenmittel verkleinert
um die halbe Linge der Lagerfliiche).
1

1
Fur Holzschwellen ist in Gleichung 41 %-{- o sttt
einzufiihren. '

2. Wagerechte Belastungen.
Die wagerechte Kraft H — 8P, welche in der Mitte eines
durchlaufenden Trigers mit unendlich vielen Stiitzen wirkt, er-
zeugt daselbst ein Moment M, — 0,17 8P1 . . . . . (47

welchem die Spannung o’ =¥

entspricht; . . . . (48
darin bezieht sich das Widerst;ndsmoment W,' auf die loth-
rechte Schwerpunktsachse. Fir die Berechnung der Laschen

erhilt man als Moment zwischen den Stosschwellen

m2=ﬂPla<1+i) o (49

8 1,73 + 3s
die zugehorige Spannung ist T = s 5 o o e o o
Wo

9

Unter 1 ist in vorstehenden Formeln die Stiitzweite in wage- |
rechter Beziehung zu verstehen, welche sich bei Verwendung |
von Unterlagsplatten mit Randleisten ziemlich erheblich geringer f
als die Entfernung der Schwellenmittel ergiebt. Bei Stuhl-
schienen kommt hinzu, dass die Schiene als theilweise einge-

spannt betrachtet werden kann, so dass M, einen mittleren Werth

P
zwischen Gleichung 47 und M, — ﬁTl annimmt,

Gesammt-Beanspruchungen?

Schiene ¢’ = ¢6,° 4 6,* (Gleichung 43 und 48) . . (51

Lasche 6 =0, + o, (Gleichung 46 und 50) . . . (52

Je nach der Querschnittsform konnen die grossten Span-
nungen entweder im Fusse oder im Kopfe der Schiene auftreten;
bei den in Deutschland dblichen Schienenquerschnitten ist meist
der Schienenfuss am ungiinstigsten beansprucht.

Stellt man die Bedingung, dass Kopf und Fuss gleiche
grosseste Spannungen erleiden sollen, so ergiebt sich hiefiir fol- |
gende Hohenlage des Schwerpunktes (Fig. 23).
mb,
2i

Fir den Kopf ist o, =y;’ +

M mb
« » Fuss « 0y = Tel + 2—11
darin bedeutet :
M das Moment der lothrechten Lasten,
J das zugehorige Triigheitsmoment,
m das Moment der wagerechten Lasten,
i dazugehdriges Triigheitsmoment.
b, —b, mJ
2 Mi’
Fir b, = b, erhéllt man das selbstverstindliche Ergebnis
€; = e; (Stuhlschienen).
Bei breitfissigen Schienen, wo b, > by, ist e; > e, d.h,,
der Schwerpunkt muss der Unterkante niiher liegen.

Aus 6; =g, folgt e, —e, = . (53

Gleichung 53 kann man auf folgende Form bringen

o”

1—e=Q1—pL . . . . .Gt
Og
worin & = %; = %’3; 63’ = Spannung des Kopfes durch das
2 1

lothrechte Moment, o, — Spannung des Fusses durch das
Wagerechte Moment.

Beispielsweise ergiebt sich fir 6y’ = 900 kg, ¢, =600kg,
B=06 1 —8=0,27, a=0,73.

Fir ¢, 4 e, = 13,0 folgt hieraus e, = 7,5 cm e; = 5,5 cm.

Der Schwerpunkt muss somit 1cm unterhalb der Mitte
liegen, wenn bei den gemachten Annahmen Kopf und Fuss gleiche
grosseste Spannungen erleiden sollen.

¢) Schienenbefestigungen.

Die Befestigung der Schienen auf den Schwellen muss stark
genug sein, um der in der Hohe h iber den Schwellen wirken-
den wagerechten Kraft H, welche durch ein Drehmoment Hh
in Verbindung mit einer in Schwellenoberkante wirkenden Kraft H
sich ersetzen ldsst, Widerstand leisten zu konnen.

Von den verschiedenen Befestigungsarten soll im Folgenden

nur die gewohnliche Klemmplittchenbefestigung niiher betrachtet
werden (Fig. 34).

Fig. 34.

Die Beanspruchung der Befestigungstheile hingt wesentlich
von der Ausfilhrung der Verbindung ab, d. h. von der Frage,
ob die Schraubenbolzen mit oder ohne Spannung eingesetzt wur-
den. Legl man letsteren Fall zu Grunde, so ergiebt das Gleich-
gewicht der Drehmomente um den dussern Schienenrand (A Fig. 34)

(Hh— P)=Qq, Q=110
wenn man den Einfluss des dusseren Klemmplittchens vernach-
lassigt, mit P; den Druck zwischen Schiene und Rad, mit Q
den Druck zwischen Schiene und innerem Klemmplittchen be-
zeichnet und annimmt, dass eine Befestigung das ganze Dreh-
moment aufzunehmen habe.

Der Zug im Schraubenbolzen ist, Beanspruchung in der

Mittellinie vorausgesetzt, Z — %—g

Mit Ricksicht auf Achsentlastungen ist P, — ~ 0,7 P, wo-
b
rin P die Radlast bedeutet, zu setzen; e = ~ 53— 0,2b,. Um

besonders starken Seitenstossen Rechnung zu tragen soll H = 2 §P
gesetzt werden, worin 8 die friiher angegebenen Werthe besitazt.

Der Zug im Schraubenbolzen wird dann
7 — P(28h—0,7¢)g
= e L &

V/
Bolzenspannung im Gewinde C=gr + = = = = - - (56

. (55

F; = Querschnitt im Gewinde.

Die in Schwellenoberkante versetzte wagerechte Kraft H
wird darch die Reibung R zwischen Schiene und Schwelle auf-
genommen, so lange H < R. Fir H >R tritt der #ussere
Boizen in Wirksamkeit und erhilt eine Schubkraft T—=H — R.

R ist bei fest angezogenen Schraubenbolzen so gross, dass
auf den Bolzen gar keine oder nur eine geringe Schubkraft ent-
fillt; zur Sicherheit moge jedoch die Zugspannung der Bolzen
bei Berechnung von R vernachliissigt werden, so dass R—=puP,

=0,1P
es =0 T—H—R=(28— 0,1)P wird. . . . (57

Die Schubspannung im Bolzen ist dann
T (@2—01)P (58
=§ = ——————F y s s = o e
worin F den vollen Bolzenquerschnitt bezeichnet.

.,...5 %\ -
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Anbhang.

Bei Aufstellung der Formeln fiir Langschwellenbauten war
als Normalbelastung eine unbegrenzte Reihe von gleichschweren
Riidern in gleichen Entfernungen a vorausgesetzt worden. Es
konnen jedoch wihrend des Betriebes Belastungsarten auftreten,
welche noch grossere Biegungsmomente im Strange hervorrufen,
wie dies z. B. unter stark belasteten Vorderridern einer be-
grenzten Radreihe oder von Radgruppen der Fall ist.

Setzt man als Belastung eine Reihe gleichartiger, regel-
miifsiger Radgruppen voraus, wobei die Zahl der Rider in einer
Gruppe — n, die Radentfernung innerhalb der Gruppe — a,
die Linge der Zwischenstrecke — 41,, so wiirde man unter der
Annahme, dass die Senkung y bezw. der Bodendruck p inner-
balb der Radgruppe durch die Ordinaten einer wagerechten Ge-
raden, in der Zwischenstrecke durch kongruente Parabelstiicke
dargestellt werden k("mne; dbnlich wie friiher erhalten,

— T
a1, — 4y [SEI _ '[6ET . (59
c by
falls die Senkung im Punkte o (Fig. 36) der Langschwelle grade
gleich Null wird.

Fig. 36.

o N (N
N1/

‘4i}\:; € —>

Ferner ergiebt sich der Bodendruck im Punkte 1 zu
Pn
P, = m o & w0 o 5 (GO
das Moment im Punkte 1 zu
M, =11P12: 48%—}-24“:1 a] . . . (61
Fir n=1 erhilt man die frithere Gleichung 5,
1P},
M, = i ,undpl—_—-grl S (62
fiir = 4, Ml = —llgll-—, 1 == ¥4 P— 9
122, + 182" ' T 2} 1739’
Ist a = 22,, so wird fiir Jedes n: M, = 1142"1.

Fir n > 1 und wachsende 4, liefert Gleichung 61 zu grosse
Werthe von M, in Folge der hier nicht mehr ganz zutreffenden
Annahme iber die Gestalt der durchgebogenen Schiene. Es
erscheint daher angezeigt, von dem Gebrauche der Formeln
fir n >> 1 abzusehen und allgemein zur Ermittelung der unter
einem Vorderrade eintretenden Verhiiltnisse Gleichung 62 an-
zuwenden, wihrend die frijher entwickelten Formeln 1 und 4

far den Belastungszustand unter einem Mittelrade beibehalten
werden sollen.

Zu bemerken ist .

Aenderungen von 7 und
ung 4.

dass sich Gleichung 62 gegeniiher den
J weit empfindlicher erweist, als Gleich-

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens,

Neue Folge. XXV. Band. 4. Heft 1888.

In &hnlicher Weise konnen auch die Schienen von Quer-
schwellenoberbauten durch die Vorderriider von Radgruppen stiir-
ker beansprucht werden, als bei der frither angenommenen Be-
lastungsweise (Fig. 37). Denkt man sich, um den fraglichen Fall

Fig. 37.

i 1
i i
e e -2
! i

auf den vorhergehenden zuriickzufithren, die Querschwellen durch
Langschwellen von gleicher wirksamer Druckfliche ersetzt, so

b
ergiebt sich fir letztere eine Breite b‘=—u, wenn man gleich-
21 &

mifsige Druckvertheilung auf die unterstopfte Linge u der Quer-
schwelle voraussetzt. Nimmt man auf die Durchbiegung der Quer-

schwelle Riicksicht, so ist zu setzen b'— , Wo die

bu

21(1+9q)
Ziffer ¢ aus Gleichung 31, Seite 104 zu entnehmen ist.

Die Liinge der Zwischenstrecke 41, folgt dann aus Gleich-

L ORI
ung 59 zu 44, —4 l_z_w - . o . . . (63
7

welche Gleichung man auch schreiben kann

4 [T T 4
4;.1=4\/6E'“=41\/;. ... (63

(Y

bu
da nach Gleichung 35%, C —= 2% _ und nach Gleichung 41
£ 214 9) ki
_6EJ
Y=TE

Das Moment M, unter dem Vorderrade 1 unterscheidet sich
von dem entsprechenden Werthe M, der bezilglich der Druck-
fliche gleichwerthigen Langschwelle hauptsiichlich dadurch, dass
die Bodendrucke bei letaterer stetig vertheilt sind, wihrend sie
beim Querschwellenbau nur streckenweise, bezw. in einzelnen
Punkten vereinigt wirken. Hierdurch wird M, grosser als M, ‘.
Der Mehrbetrag kann niherungsweise von der Grosse p, 1% ab-
hiingig gemacht, also = « p, 1%, gesetzt werden. Fir n— 1 er-

geben die Gleichungen 62: M, — 1141; Y und K= 2—1;-, somit
11P);,  «PI2®

Die Werthziffer « ist aus der Bedingung zu bestimmen, dﬁ
1 5
fir 1, = 7 - 31 das Moment nach Gleichung 42* (S. 106) M, = °1

4
sein muss.
: ; . 1,31
Hieraus ergiebt sich ¢ — Vo also
P 12
Mi=—(112,4+181—-) . . . .(64

48

)
T4 (11 pet7 e
- L(HET G )

' > 3
Gleichung 64 ist anzuwenden, so lange 2, > ;l; fir kleinere

A, tritt Gleichung 42* an-ihre Stelle.

Das Moment m, zwischen 2 Stosschwellen vom Abstande ¢ 1
wird geringer als das fir tiberall gleiche Schwellenentfernung 1
entwickelte Moment M, der Gleichung 64, erstens weil die
Schiene hier weniger weit frei liegt und zweitens, weil die enger
liegenden Stosschwellen bei gleicher Grundfliiche grosseren Wider-
stand gegen Einpressen bieten und daher einen grosseren Theil
der Radlast aufnehmen, als im friheren Falle. Mit Ricksicht
auf ersteren Punkt ist in Gleichung 64 &l statt 1 einzusetzen.

Dem zweiten Punkte soll dadurch Rechnung getragen werden,

HITE TR . 112,
das_s statt Y die Grosse (P—T) 18

eingefihrt wird,

. < 1201
woT schitzungsweise = & . (1—s) 7 angenommen werden kann.
1

Es ergiebt sich hieraus
11 1,31 212 a(l—e)lll)
™= P(E T R TS
Die Werthziffer « ist derart zu bestimmen, dass im Grenz-
falle die Zahlenwerthe der Gleichung 45 (Seite 106) erscheinen.
Innerhalb der Grenzen der Anwendung, d. h. von s = 0,5 bis
¢=1, kann « = 0,34 gesetzt werden, somit
- 1 JE .
m, — 4—1; (11 y D ——_’3;'” — 374 (1—s)1> . (65
1 -
Mit wachsendem 2, wiichst auch das Verhiltnis m, : M, ;
fir 4 =oo, d. h. =00 oder y =0 wird m, : M, = 1.
Bei den iblichen Verhiltnissen ist 4, selten grosser als

~ 1,21 hiefiir wird % = rund 0,85, wenn & = 0,6.
1

Anmerkung 1. Ueber die Zahlenwerthe von ¢ bezw. y
sind nur spirliche Angaben vorhanden. Dieselben stiitzen sich
in der Hauptsache auf die Versuche Weber’s (Stabilitit des
Eisenbahngefiiges, 18. Versuchsreihe), wonach Holzschwellen von
0,214™ mittlerer Breite darch Achslasten von 12 Tonnen min-
destens 0,05 cm, hochstens 0,65cm in die Bettung eingedriickt
wurden. Unter der Annahme, dass die Schwellen gleichmilsig
unterschlagen waren, werden hieraus die Grenzwerthe y = 3,7
und y = 45 berechnet. Hierbei ist jedoch auf den Einfluss der
Lastiibertragung durch die Schiepe keine Riicksicht genommen,
welcher mindestens zu 25 % geschiitzt werden darf, so dass die
entsprechenden Grenzwerthe von 7 jedenfalls nicht tber 3 und 33
steigen.

Vorstehende Ergebnisse sind gewissermafsen nur als Neben-
erzeugnisse der Versuche iiber die Pressbarkeit der Holzschwellen
erhalten worden; es fehlt daher jede besondere Angabe iiber
Art und Zustand der Bettung, so dass ein Urtheil dber den Ein-
fluss dieser Umstinde auf die Zahlenwerthe von y, sowie eine
Erklirung der so bedeutenden Verschiedenheit der Grenzwerthe
nicht moglich ist.

Hoffmann fihrt in seiner Schrift »der Langschwellenbau
der Rheinischen Eisenbahn< als Ergebnis von Ermittelungen der
Rheinischen Bahn fiir y den Werth 16 an, ohne jedoch niihere
Angaben dber die begleitenden Umstiinde beizufiigen.

In Glaser’s Annalen 1882 veriffentlicht Haarmaun
Versuchsergebnisse iiber die Senkungen verschiedener Oberbau-
arten unter der Einwirkung zweiachsiger Fahrzeuge von 15 Tonnen

11

Achsbelastung. Die Bettung bestand aus feinkdrnigem, mit etwas
Thon durchsetztem Sande. Das Gleis war vor dem Befahren
zweimal sorgfiltig durchgestopft worden. Auf Grund der mit-

getheilten Beobachtungen ergeben sich als annihernde Mittel-
werthe

7= 1,7 fir das erstmalige Befahren,
= 3 nach zwanzigmaligem Befahren.

Zimmermann theilt im Centralblatte d. Bauverw. 1887
mit, dass nach den auf den Reichseisenbahnen angestellten Be-
obachtungen y = 3 fiir Kiesbettung ohne Packlage und 7y=28
fir Kiesbettung mit Packlage zu setzen sei.

Wir nehmen vorliufig fir y folgende Grenzwerthe an:

7= 3 (Bettung aus Sand), .
7 =230 (Bettung aus hirtestem Schotter, bester Zustand).

Als allgemeinen Mittelwerth setzen wir y — 8.

Bei gefrorenem Boden tritt im Allgemeinen eine Erhohung
des Werthes von y ein, woriiber jedoch Beobachtungen vollstindig
fehlen.

Zu bemerken ist noch, dass auch die Schwellenform von
Einfluss auf ¢ (=by) ist, insofern bei solchen Querschnitten,
welche nur schwer oder gar nicht gleichmiilsig unterstopft werden
konnen, nur ein Theil der Breite b in Wirksamkeit tritt, welcher
in jedem einzelnen Falle schitzungsweise in die Rechnung ein-
zufiihren ist.

Anmerkung 2. Die genauen Formeln Winkler’s fir
Langschwellen lauten:
Pke™ —e 2" 4 2sin 2kl
= em—{- e 2% _2cos2kl
Pk (€4 e ) sinkl 4 (€ — e™™) cos kI

Po eV 1 e 2 ookl (A
P & —e 2 _2sin2kl
171k em+ e ¥ _92cos 2kl
AT _a
wo k= 157 1 = halber Radstand
Fir p, < o verlieren die Formeln ihre Giiltigkeit.
Als Niherungswerthe giebt Winkler
P*/yb
B e
M= iV

wobei der Giltigkeitsbezirk dieser Formeln zwischen

T /00
7b _ 7
|=\/4EJundl 2’356\/4EJ

liegt; dieselben stimmen mit den Gleichungen _3' und -5(Seite 100),
welche sich auf den Grenzwerth p=1 bez:ehefl, in der Form
vollstindig @iberein und unterscheiden sich vfm jenen nur durch
etwas abweichende Werthziffern. Es geht hieraus hervor, dass
die Winkler’schen Formeln B nicht sowohl Nitherungswerthe
der Formeln A fir beliebigen Radstand 21, als .fﬂr den .Grefu-
werth p, —o darstellen. Sie sind hiefir an keine Gﬂltlgrl:;lts;
grenzen gebunden. Nach dem im Anhange gesagten, verdien
die Formel B zur Berechnung des grossten Momentes den Vor-
zug vor der entsprechenden Formel A.
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Aszmerkang 3. Eei Aufteiivag der Gleichunges 44— 15 Fig- 38
Seite 10%) war ssgrmomoses worder, dass die Laschen dasseibe | ]
zrimste Mo iten Babes wie 45 ; 3 vE S i
: msent amzabalien baben wie die vnpestemsene Schiese w.
ssier vasti gheiches Verbiitnises Fs setzn dies vorses. dass ‘P
meriall dey Stosverbindusg Schiese wnd Lasche gizich grosse : i° £t P ié! 'B I'
Derchbiegmagen ericides, wed das vor dem Finfimsse dos ver- : - - te1= e Z '=

grimerien Trigheitsmomentes 2bgosshon wird. ;
g : g pys_O-T)EF P
Berickeichtigt man letzteren Finfluss. so erbalt man far | s C =E“zx'+l"’
den gewihnlicken ¥all. daw die Laschen sber das ganze Feld o] | Worass in Verbindung mit P—P, 4 2 P, erhalten wird -
reichen, in dbslicher Weise wie friber, Moment in Feldmitte Ple+1+075¢) 15:.8

P. = — ==
m, = - .-_gLﬁ - 3w+ 2 3w42
L Eerar) wenn man wie frik 61-:-J-=a-sem.
[ . B (21 ev)4 44 8sv-+ 3% ‘ ce '
b4t oty — — "= 0 I RS e (66 Aehnlich iebt si - -
l 30 Fev) 15 2y 5 inlich ergie mhd:eScnkngdesSchmeadesgwgen

bores G s Schuelle o
Hierin bezeichnet v das Verhaltais J:(J' i), wo i — J 12
rermerung des Trigheitsmomentes der gamen Verbisdung | 0 % =g [M@ 2+15+M(1+15:405
nher dem der Schiese (J') ist. PBei Vernachlissigune de b -
; P Jo o Termachdengang der | -hbi _ = S£2P
ung zwischen Schiene und Lasche wird i — Tragheitsmoment Durchbiegung der Lasche ¢13 — 9g * @ ¢ und i Elastici-
tatsmodul upd Trigheitsmoment der Lasche bezeichuen
= .. EJ
Dﬂ(’—ﬁi—-al’ erbilt man mit E:r.s,

p— L3 13:1+05¢) S(6efsttety
& Vorsmamctrone e: " 6 - 6 ;
‘ Die \',rau,ae’t-puy,_’ gleicher Durchbiegung, bezw. gleicher | Durch Gleichsetzen der zwei Werthe von P, ergiebt sich schlies
Krimmung , von Schiene und Lasehen ist mun, anch bei ae N iich 1 1esc-

bester S b3
- __Sel Pl l.ae—§—52+¢(3+95+1,55’)

1 = —

beider I;’.—.’:;'.‘:.’.'.
AL man V=1, % erhdlt man wieder Gleichang 44.

Forv __ 1 ergeben sich { 7 1 0 ‘
v _ crgeben sich Werthe von m,, welche die der Gleich-

11 f1e A 1
ang 44 hbertreflen,

) Laschenanorduang, niemals vollkommen erfallt, da hierza

Allgemeinen die Wirkung unendlich grosser Kraft 5 9 af 67

i Sl:k'j‘:“‘::zi:‘f :Pr;:,:jll:lr::"._’orrr hrgf:'_e an den | loicim 26- li2f 3+ 2&(_1 =R l}-‘(lS—‘i— 3&(1 1)) 67

Material keines, Widevtand hosos 1o foa Welchen das g 07 lietert zu grosse Werthe, da die zu Grunde lie-

. o R eisten konnte. Die Laschen und | £e0den ungiinstigen Voraussetzungen bei den #@blicken Anord-
1ede g 114 B 1y - J | = . ) :

1 Zwingen, I'Lxr-!fn:'-,'-,unzf-n"u ,l:'eh!‘elr-fr.:]"m?-g der ;\athh,anheﬂe | -ur o= E =0’6 ergeben die Glelchlmgeu 447 66
4 gen | hrechter Richtung erleiden, so | Und 67 folgende Werthe :

nn

r' trotz t:;a'.‘:r‘ Anlage der Laschen eine Gleichheit der Durch- |  Gleichung 44: m, = 0,178 PI: m.: M. — 0.75
4 ;, ’:, !,:,.:“:\“m’n:u nung b:;it!-.r_-r A(fh'-.#ﬂ an den Schienenenden < 66: v=0,5; m, = 0,196 Pl; m: - M: k) 0:82
] - fiencttlc nicnt mehr stattfindet. Ip Folge dessen fillt < iz =il m, =0,189 PI: m,: M, — 0.79
3 gt un S Laschenmomentes m, kleiner aus, als Das Moment der freien Schiene warde hierbei nach Gleich-
B e ABIEVL, 0 dass es in der Regel geniigen | UN8 42 M; = 0.24 Pl gesetzt. —
e, die kleineren Werthe der Gleichung 44 far die Anwen- | Bericksichtigt man auch beziiglich der wagerechten Krafte

dung zu gebranchen. ie Verstirk dghei
. die Verstirkung des Triigheitsmomentes innerhalb der Stossver-

Ist die Laschenverbi : | bi ;1
| o ".‘I,,' heny .rbmd'ung mangelhaft . findet namentlich | bindung, so erhilt man statt Gleichung 49 folgende Gleichung:
? el en /n.;'-.t:uulc keine vollkommene Berfihrung zwischen | m, — gzl (1 -+ 1,13 68
,, Jl .I’.:t.—l‘:n;: '-.“:1!17 80 ist die Beanspruchung der Iasche | Bei d g 1,73+ 3ev/ ° .
Zeringer als vorste 1‘1'-'2‘4 berechnet und kann im Grenzfalle bis | “ . of Aunahme, dass Laschen und Schienen nur in
Kinen oberen theoretischen it e Laschenmitte und an den Laschenenden in Beriihrnng sind, er-
man unter der Annahme, sl 1 — s
f " L et a e v AR
' Fir e = 0,6, v=0,5, 1 =1 liefern die Gleichungen 49,
68 und 69 folgende Werthe:
Gleichung 49: m, — 0,11 BPl; m,:M;, —0,65
hen wie frither, so | ) gs Bt e hee s i
o 5 0N « : my,=0,12 8Pl; m,: = 0,70
i n‘»;(,n‘, 0 wagerecht einge- | wobei nach Gleichung 47 M;—oﬁl? g Pl 2: 1 ;
lenenstilckes ig. 38). 1 \ . chwelle S C T
). Moment auf Schwelle 1 Das Verhiiltnis der Widerstandsmomente von Laschen und

N 1 nl
VAL RINKen.

einen erhilt

dass Schicne und Laschen | 8i€bt sich m, —
und an den Laschenenden
und dass cine wagerechte i

e ‘ : i€ wagerechte Reibung an den Ap-
kefldehen nicht anftritt.

6.1t t 16 e 1 4
Beritat die Lasche dic Linge des Feldes 1, und sind |
lenthedlung und Laststellung die gleic

{ '
die

Chonur in der Laschenmitte oben,

ten berithren

Betrachtung  des auf Se

/P 21
e ; aE ; e -
2 )2 o=t = Pl)l’ | tSL}.llel:ne o abgenutztem Zustande w : W muss bei gleichem Ma-
'S den eriale mindestens so gross sein, wie das Verhiltuis der An-

Druck dep Laschenenden auf die Schiene

f
| -
Gyt ; griffsmomente m : M. - X -
wwkung von Schwelle 1 gegen Schwelle o st i e m M. Der Finfachheit wegen kann man far die

vollen Querschnitte w - W=m:M setzen, wobei die Laschen

etwas stdrker ausfallen als unbedingt erforderlich, wenn man ]

nicht iiberhaupt vorzieht, w — W anzunehmen. —

Bei Langschwellenbauten fithrt die Annahme, dass die Laschen-
verbindung und der freie Strang annihernd gleiche grosste Mo-
mente auszuhalten haben auf die Forderung w = W. Nur wenig
grossere Werthe des Laschenmomentes m, erhilt man unter der
allzu unginstigen Voraumssetzung, dass die Laschen den Strang
pur in ibhrer Mitte und an den Enden beriihren.

Fig. 39.
Ee———zk,-——> =3<_ 2 c.__.%

Bei vorskizzirter Laststellung (Fig. 39) ist die Senkung von

Punkt 1 des Stranges gegen Punkt 2
EJéd=c.tga+ fodx,
0

wo « = Tangente im Punkte 2 ist.

Nimmt man an, dass die Bodenpressungen durch die Stoss-
verbindung nicht wesentlich geindert werden, bezeichnet mit m
das Moment eines von P bis P frei aufliegenden Triigers in
Folge der Bodenpressungen, mit S den Druck der Laschenenden

A c 22
auf den Strang, so wird f{gea =rmdx—“.mdx—ss.c.dx,
o 0

c

o
Px x2 :
Integrale .r annihernd m — 5 Biz—, wo p; = Maximal-

(1]
druck im Punkt 1, se erhdlt man -
22 Pe3 | p,ct 21 c
E”=~°Imdx—ﬁ+ﬂ—s 2t —3
° Sec?
Andererseits ist fir die Laschen § = 36l oder

Sci ]_i}_.!__Sc"'q.

B =t i3

Durch Gleichsetzen beider Ausdricke fir EJ& ergiebt sich

A Pc  pc®
f‘“‘“—l—zﬂLﬁ‘_

2¢ ¢y
At s

m1=sc=

Nun ist, wenn M, das Moment im ungestossenen Strange be-

<

21
zeichnet, M; — .- Imdx. Setzt man ferner, einem Vorderrade

0

entsprechend 2 = 4,, p; = %, so erhiilt man schliesslich

Pc? Pct
Mﬂ’q"ﬁ'i'm
M= 2¢ . ¢c7
2h =gt g
5%
e 8M1(2—YI)‘-—'PC(-J 211
=M‘+F 614, —c(2—n)

P 22—+ (70

T 16 (64, —2¢c+cnh
11 P,
48

da M‘=

13

Anmerkung 4. Wie schon eingangs hervorgehoben wurde,
findet in Folge der Querbiegung der Langschwellen keine voll-
stindig gleichmifsige Druckvertheilung der Quere nach statt. Sind
keine Versteifungen des Querschnittes durch Querwiinde u. s. w.
vorhanden, so lassen sich die einschliigigen Verhiltnisse in fol-
gender Weise ermitteln. Wir nehmen an, die elastische Linie, bezw.
die Belastungscurve, bestehe aus einer Geraden auf Schienenfuss-
breite b’ (Fig. 20, Seite 101) und tangential daran anschliessenden
Parabelbogen (Fig. 40). Aehnlich wie bei der Lingsdurchbiegung

Fig. 40,
- - A
b
J A
————
b

C C 3
J.M xdx = S mxdx — STC Setzt man ferner innerhalb der
()

\

l

| der Querschwellen erhiilt man, wenn mit p, der Gesammtdruck auf
‘ ‘ %

| die Lingeneinheit bezeichnet wird, p, = =, b — = 4 t, Durch-
|

tt 13 EJA
biegung EJ§ — 4 Ats =

== ——, wo J = Trigheits-
8 180 ’
8 4
moment der Lingeneinheit — 2

Aus beiden Gleichungen folgt
_ b - T
=3 {1+ EJ 13t p (19
Tt \ytt T 180 12b
1

VO 9= 13p EJ+_13__t_>
Tt \yt*t " 180 12b

5 £ 0,75b
=" tp,@; M‘=%F(l—9’(’t _1)).

b
Fiir Metallstirke § = 1, & = 2000000, t — = 10

folgt hieraus,
wenn 7= 30: 9= 0,045, m = ‘;: .1,045,

2 t?
m:%.(1—1,259)=%.0,944
P
wemn 7 =3: ¢ = 0,005, "‘=Tl'l'005’
Py t? e
M,=—é‘—b-.(1—1,259).— 2b .0,994.

Ist wie gewohnlich der Querschnitt in geeigneten Abstinden
versteift, so wird der Einfluss der Querhiegung der Schwellen
auf die Druckvertheilung noch weniger fiihlbar und kann unter

8 . S
normalen Verhiltnissen, d. h. wenn 5 nicht zu klein ist, ver-

nachlissigt werden. — ]
Der Grenzwerth von b, iber welchen hinaus eine Verbrei-

terung der Langschwelle ohne Wirkung bleibt, wird, falls. keine
Querschnittsversteifungen vorhanden sind, “18 der Gleichung
A =rm, erhalten. Es ergiebt sich ¢ = ,~somit
1,5 ——1
t
1 1
=3
b/EJ, 13 t L5 L :
2 etmw @) Tt

e
i




s

4 [oeo T
' 360EJ 6EJ bbb 2t— bt
197 3

o2 Vw_b, £ /2,

fir =10 und =1, y =30 folgt hieraus als Grenzwerth
b=46 cm; fir y =3, b= T4 cm.

Anmerkung 5. Der Einfluss der Geschwindigkeit bezw.
der Bewegung der Fahrzeuge auf die Spannungen bei lothrechter
Belastung dussert sich in mannnigfacher Weise.

1. In Folge der storenden Bewegungen der Maschine treten
Schwankungen in den Achsbelastungen ein, welche in
aussergewohnlichen Fillen bei dreiachsigen Maschinen
augenblickliche Erhohungen des Raddruckes P bis zu
100 % hervorrufen konnen. Weit geringer sind die Ver-
stirkungen von P, welche bei arbeitender Maschine durch
die geneigte Lage der Schubstange verursacht werden.

2. Bei Mingeln der Gleise oder der Fahrzeuge iiben die

Rider lothrechte Stosse auf das Gleis aus, deren Stirke

mit der Geschwindigkeit zunimmt.

Ist das Gleis, wie bei Querschwellenbau, nur strecken-

weise unterstiitzt, so durchlaufen die Rider Wellerlinien,

wodurch theils positive, theils negative Fliehkriifte in
lothrechter Ebene entstehen.

4. Die Raschheit, mit welcher die Lasteinwirkung eintritt,
nimmt mit der Gechwindigkeit zu, die Zeitdauer der Ein-
wirkung dagegen ab. Es kann sich in Folge dessen bei
rasch bewegter Last ein stetiger Spannungs- bezw. Form-
inderungszustand im Gestiinge nicht herstellen. Die wirk-
lich auftretenden Formiinderungen werden in der Regel

unter denjenigen gleich grosser, ruhender Belastungen
bleiben.

(4]

Ob im Gesammten die Geschwindigkeit mehrend oder min-
dernd auf die lothrechten Beanspruchungen einwirkt, hingt
namentlich von dem Zustande der Gleise und der Fahrzeuge

ab. Bei gutem Zustande derselben durfte nach Weber’s Ver-

suchen (Stabilitiit des Gefiiges ete. S. 231) eine Erhéhung der

Jeanspruchungen nicht eintreten; die auf Seite 227 mitgetheilteu
Ergebnisse Barlow’s lassen sogar innerhalb gewisser Grenzen
eher auf eine Minderung bei wachsender Geschwindigkeit
schliessen.

Selbstverstindlich werden mit Riicksicht auf die wage-
rechten Stisse die rasch bewegten Fahrzeuge stets den ungiin-
stigeren (iesammt-Einfluss auf das Gleise ausiiben.

Beispiele.
Langsehwellenbau nach Hilf (Fig. 41).

Lothrechte Belastungen.

Schiene J* = 539 em* W' — gg em?® (neuer Zustand)
Schwelle J* = 108 cm* W* — 60 cm? (Kopf unverschwiicht)
J = 647 cm?

= 49 cm® (Kopf verschwiicht)
= 26 cm® (Fuss)
E'= B'=— F — 2000000; P = 7000 kg.
a

Radstand a = 130 em. 3 — T = 32,5cm. Die grissten Mo-

Kleinster

mente 1Liingsspannungen) finden unter einem Yorderrade (siehe

14

Anhang), die grossten Bodendrucke und Querspannungen unter
einem Mittelrade statt.

Die Rechnung wird fir die 2 Grenzwerthe ¥=30 und
7 =3 durchgefiihrt, um den Einfluss von darzulegen.

ObererGrenzwerthy— 30, bezw.c = by=30.30=900.

. __8EJ __ 6.2000000.647 -
Mittelrad. e 900.32.5¢ =
Grosster Bodendruck nach Gleichung 1 (Seite 100)
P3+to 7000 34 7,7

=2
MTab 14+ ¢ 130.30 147,7 — >2lke

2,21
Zugehorige Senkung y, =&, :y = —30— = 0,07 cm.

Fig. 41.

5,

= -

N
2

Querspannung im Punkte A der Schwelle (Fig. 41) nach Gleich-
ung 8 (Seite 101)

w__3m(b—Db)? 3.221(30—8,5)

= 442 = 4.0,8°
Die gleichzeitig im Punkte A auftretende Lingsspannung
erhilt man auf folgende Weise.
Nach Gleichung 4 (Seite 100) ist
_Pi(3+8¢) _ 7000.32,5 (34 8.7,7)

65 = 1197 kg.

= 70380 cmk

YT 2049 T 2t 79880 cmke

Spannung in der iussersten Faser des Schwellenkopfes nach
Gleichung 6 (Seite 101) ¢ ”=7—04'?;ﬂ-$—— 239 kg.

Léngsspannung im Punkte A nach Gleichung 10 (Seite 101)
1,0
:7— 239 - 18 — 132 kg (vergl. Fig. 20 und 41)

Vorderrad Nach Gleichung 59 ist
6. 2000000 647

=@

= 54 cm.
900 ?
Bodendrack nach Glelchung 62
P P 7000
4 == — _ = 2 ]6 k .
=% ~ab1,  2.30.54 ’

Moment nach (xlelchung 62 (oder Gleichung 5)

M, — P T Lﬁ)ﬁ: 86600 cmkg.
Grosste Spannung der Schiene nach Gleichung 6
M, J 86 600 539
W« J’+J" 98 647
Grosste Spannung der Schwelle im Fusse
B 86600 108
WO I 37" 26 647
Grosste Spannung der Schwelle im Kopfe
_ 86600 108

e
6" =

Gl ==
0y

= 553 kg.

Liingsspannung im Punkte A (Fig. 20 u. 41) nach Gleichung 10
1,0

s=61“-:7=294- 5= 163 ks.
b

Querspannung lm Punkte A nach Gleichung 8 l
u_3m(—DbY)  3.216.(30—8,5) ; :
[ = 150 1.0,8¢ = 1170 kg. |

Firdenunteren Grenzwerth 7=3, bezw.c=by=
30.3 = 90, erhiilt man #hnlich

|
Mittelrad o=177; », = 1,84 kg; ¥; = 0,61 cm. !
Querspanuung  im Punkte A der Schwelle 6, — 996 kg
Léngsspannung  » > » » » s=142 «
Vorderrad i; =96,4 cm; n, — 1,21 cm; M, — 154640 cmkg. |

154 640 539
Grosste Spannung der Schiene 6, —=— .~ __ 1315 kg.

Grosste Spannung der Schwelle, Fuss,
154640 108

i e e s 3§04 = k
26 647 00ke
Grosste Spannung der Schwelle, Kopf,
154640 108 ;
e 526 k) |
i 19 647 e |

1,0 ‘
Lingsspannung im Punkte A der Schwelle s — 525. l—’—s =290 kg. ‘

'

15

Querspannung im Punkte A der Schwelle
_ 3.1,21.(30—8,5)?

= 1.08° = 655 kg.
Wagerechte Belastungen.
Schiene J)' = 85cm* W, = 20cm?

Schwelle J,* — 2906 cm* W, = 194 ecm® (unverschwiicht)
= 188 cm? (verschwiicht).

Nach Gleichung 11 ist fir §— 0,2, M, = 0,005 Pa —

0,005.7000. 270 = 9450 cmkg, wenn man fir a einen mog-

lichst grossen Werth einfiihrt.

Nach Gleichung 14 Spannung der Schwelle

a__ My 3 9450 2906
W 5 + Jy“ 188 (2906} 85)

Fiir dle Schiene, welche nur alle 80 cm mit der Lang-

Ol

= rund 50 kg.

schwelle verbunden ist, liefert Gleichung 18 &
| 1
| M, = Pl<0,17 B— m)=7000.80(0,17.0,2 — —-—)

48.270
= 15568 cmkg.
M, 15568
Zugehorige Spannung ¢,' = _* = = 778 kg.
i CTW, T 20

Gesammt-Spannungen.

7=30 7=3
é(;il;l]e, Gleichung 21 ¢ -06,'+o6,'=735-1778 —=1513|1315 -} 778 = 2093 kg (Vorderrad)
Schwelle, Fuss, Gleichung 22 ¢* — ¢, 4 6, = 553 4 50 = 603 990 + 50= 1040 « «

%" o “70 8’5 169] 290 48204 50 8P _ 4e81g
Punkt A, Lingsfaser, Gl. 23 (¢*) — s+ = 0‘3“ —=163+— + 50 ——— —|- +

a“ b’ 132 5085 142 50 §_5_1035 - e
Punkt A, Querfaser, Gl. 24(6"):—+ A 197+4 30— 1233 _‘+996+ 1730 (etiat)
1,84 <« <

Bodendruck m— - 2,21 0’61 o
Senkung - Yo— 0,07 y

Sofern ausreichende Querschnittsversteifungen vorhanden
sind, fallen die Spannungen im Punkte A ausser Betracht, wo-
durch die Rechnung wesentlich abgekiirzt wird.

Ein Vergleich der fir =30 und y=3 erhaltenen Span-
nungswerthe zeigt, dass mit wachsendem y die Spannungen von
Schiene und Schwellenfuss, sowie die Senkung y abnehmen, dass
dagegen die Querspannung der Schwelle sowie der Bodendruck
zunehmen. Sehr pressbare Bettung erfordert somit grdssere
Trigheitsmomente, wenig pressbare Bettung grossere Metall-
stirke des Schwellenkopfes.

Querschwellensystem der Badischen Bahn.

Schwellen. Hilf, ohne Mittelrippe, Breite 22 ¢cm, Hohe
6 cm, Schwerpunkt 1,6 cm unter Oberkante und 4,4 em iber
Unterkante

J" = 56,7 cm*; W* = 35,4 cm3 (Kopf), = 13 cm?® {Fuss)

L=224cm; T = 37 em; t=232 cm; u=L—20=224 — 20
= 204 cm bei vollstindiger Unterstopfung.

Fir den Grenzwerth y=30 wird c=by=22.30=660.
Nach Gleichung 31 ist

24EJ 24.2000000.56,7 | 11\ _ .,
q’:l:( ) ( +15 0,

cT4 T T 15 660.37*
Nach Gleichung 35°
cu 660.204

— rund 50000

T2(F9) 201+034)

3 CI3
Gleichung 36, P, =P (12 + 43354) (18 +E‘—J‘
E‘'= 2000000, J' = 1000 (neue Schiene);1—= 90 (Schwellen-
entfernung).
cI3 50000.903
E'J'~ 2000000. 1000

P, —7000 (12 +Z' 18):(18+ 18) — 7000 . 0,708

= rund 18

= rund 4960 kg
2P, (144q) _ 2.4960.1.34
Gleichung 30, p, = —" = — e 65 kg
B_%_ 295k
Bodendruck auf 1gqem 7, = e T g
2,95
Senkung y, ==, :7 = :;,0 =0,1 cm
P, ¢ (] 4960.322 {— 0,34
Gleichung 33, M.——u— (1—5)_ T 5

= 24900.0,83 = 20670 cmkg
x’, 206;0= 1590 kg
Das Moment der wagerechten Krifte ist nach Gleichung

;82 fjr: ;ho(; ¥ ,;)( ) — 3.7000. 12(0,24- %)

32
SN RS 1510 cmkg
(‘ 224) 2242

Gleichung 37, ¢, =




