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2 Magistratsmitgliedern, 4 Stadtverordneten, 4 Birgerdeputirten
und dem Direktgtl(:r. Der Unterrichts- Minister kann einen Kom-
missarius in dasselbe abordnen. )

Den Schillern, bei welchen die im Zweck der Schule ange-
gebenen Aufnahme-Bedingungen zutreffen, — dass sie nimlich
das schulpflichtige Alter iberschritten und mindestens dasjenige
Maafs von Bildung erlangt haben, welches die erste Klasse einer
Gemeindeschule gewiihrt — steht die Wahl der Lehrgegenstande
frei. Das Schulgeld wird halbjihrlich bezahlt und zwar fiir ‘8
oder weniger als 8 wochentliche Stunden 6 .# halbjahrlich, fir
12 Stunden 9 ., fir 16 Stunden 12 .# Die Gesammtzahl der
Schiiler wird auf 600 fest gestellt. Bedirftigen kann das Kura-
torium Freistellen gewihren. Die Zahl der Freischiler darf nicht
grofser sein, als der zehnte Theil aller Schiler.

Ein Zeichenkursus soll nicht mehr als 30 Theilnehmer haben.
Diese Kurse werden gesondert in allgemeine fiir Freihandzeichnen
und Linearzeichnen und in besondere fiir Tischler, Drecbsler,
Klempner Schlosser, Maschinenbauer, Maurer, Zimmerer, Stein-
metze, Maler, Lithographen, Stuckateure, Goldschmiede, Stuhl-
arbeiter. Da sich annehmen lisst, dass alle Schiiler an einem
4 stindigen Zeichenunterricht Theil nehmen werden, so werden
mithin 20 Zeichen-Kurse erforderlich sein. Hierzu treten noch
2 4 stindige Kurse in der darstellenden Geometrie, wie die Dar-
stellung der Figuren, ihrer Durchschnitte und Durqhdrmgungen,
ferner Schattenlehre und Perspektive. Fiir die dbrigen Lehrge-
genstinde, wie b) Modelliren, ¢) Mathematik, d) Physik, e) Mechanik,
f) kaufmannisches Rechnen und Buchfiihrung werden 2 aufstei-
gende, 4 stiindige Kurse als ausreichend gehalten und es soll g) fir
die Chemie nur ein Kursus bestehen, unter besonderer Beriick-
sichtignng der fir Handwerker nothwendigen Kenntnisse der
Metallchemie und der fiir die Gewerbe erforderlichen Theile der
Technologie.

Die jahrlichen Unterhaltungs-Kosten der Schule werden auf
39 480 . veranschlagt, die durch die Ertrige des Schulgeldes
— 540 Schiiler & 12 .# = 6480 .# — auf 33 000 .# herab
gemindert werden, von denen der Staat die Halfte iibernimmt.

Zur Frage der Asphalt-Strafsen. Die Mittheilung in
No. 16 cr., welche insbesondere mit dem jetzigen Zustand des
Pariser Asphalt-Pflasters sich beschiftigte, gestatte ich mir durch
einige spezielle Angaben iiber das Berliner Asphalt-Pflaster zu
vervollstindigen. Insbesondere bezwecken diese Angaben, darauf
hinzuweisen, dass bei der gleichzeitigen Verwendung mehrer
Asphaltarten zu dem neueren Berliner Pflaster hier ausreichende
Gelegenheit geboten ist, Erfahrungen iber relative Brauchbarkeit
und Dauer anzustellen, zu sammeln und direkte Vergleiche zu ziehen.

Ich schicke voraus, dass, obgleich die Erfahrungen iiber Asphalt-
Pflaster in Berlin in grolseren Flichen erst seit 1878 verliegen,
man doch schon heute in der Lage ist, sich iiber die Qualitit
desselben ein Urtheil zu bilden, da ungeniigendes Material, fehler-
hafte Arbeit sich, nach Ablauf eines Jahres, sehr griindlich kon-
statiren lassen, weil die Frequenz eines Fahrdammes jeden Mangel
sofort klar stellt. Wir haben das s. Z. am besten bei dem ge-
riffelten Asphalt- Pflaster am Hotel Kaiserhof gesehen, das sich
nach 14tigigem Verkehr bereits locherig fuhr, und neu gelegt
werden musste.

Von den 60 000 9™ an neueren Asphalt-Strafsen, welche Berlin
besitzt, sind ca. 50 000 4m mit Asphalt comprimé von Val de Tra;
vers ausgefihrt, und befinden sich durchgingig in einem voll-
stindig guten Zustande. Aber auch mit unserm deutschen
Limmer Asphalt sind ca. 7000 4m Strafsen-Dimme gelegt, fiir
denselben Preis und unter denselben Garantie- und Unterhaltungs-
Verpflichtungen, wie beim Asphalt comprimé von Val de Travers.
Die Strafsen mit gegossenem Limmer Asphalt sind: Leipziger-
Stralse, Fahrdamm vor den Hiusern No. 1 u. 2 (7500 qm)  Friedrich-
und Wilhelm- Strafse ca. 3300 am, nordliche Seite des Wilhelms-
platzes 1500 @@ und Fahrdamm um die National-Gallerie 1500 am,

Auch mit Asphalt comprimé aus einer andern Bezugsquelle
als vom Val de Travers ist im Jahre 1879 ein Versuch gemacht
worden, der als vollstindig gelungen bezeichnet werden kann.
Etwa 3000 a® sind in der Friedrich-Strafse von der Mohren- bis
zur Leipziger-Strafse mit Sizilianischem Asphalt comprimeé
von der Firma Johannes Jeserich in Berlin gelegt worden, die fiir
dieses Material in Deutschland das Monopol erworben hat. Da die
tbrige Strecke von der Mohren- bis zur Behren-Strafse mit Val
de Travers Asphalt comprimé ausgefiihrt ist, so wird sich hier —
wie in der Leipziger-Strafse zwischen Guss- und komprimirtem
Asphalt — ein Vergleich zwischen komprimirtem Asphalt aus 2 ver-
schiedenen Bezugsquellen ziehen lassen. X.

Zur Handhabung des preulsischen Fluchtlinien-Ge-
setzes. Wird durch die von einer Gemeinde fest gesetzte Bauflucht-
linie einer Strafse ein Gebiude getroffen, dessen Eigenthiimer
dasselbe bis zur Fluchtlinie abtragt, so ist nach einem Erkenntniss
des Reichsgerichts, II. Hilfssenats, vom 15. Januar d. J., falls
die Gemeinde mit dem Eigenthiimer iiber den Entschiadigungs-
betrag sich nicht gitlich einigen kann, von der Gemeinde an die
Regierung der Antrag auf Feststellung der Entschidigung zu
stellen; dagegen ist sie nicht berechtigt, den betroffenen Eigen-
thiimer ohne weiteres behufs Ausfithrung seines Entschadigungs-
anspruchs auf den Rechtsweg zu verweisen.

Neue Glas-Jalousie. Das Patent-Biireau und Technische
Geschift von Otto Wolff in Dresden bringt seit kurzem eine
Konstruktion von Glas-Jalousien in den Handel, die sich einiger
Vorziige gegeniiber den bisher vorhandenen erfreuen; insonderheit
bezieht sich dies auf die Moglichkeit der Anbringung der Jalousie
in jeder Fenster-Oeffnung und auf die Leichtigkeit, zerbrochene

: _ Stibe durch neue zn
ersetzen. Die Fasg
der Glasstibe erfolgt
durch einen gewdhn-
lichen Rahmen in Form
-eines Fensterfliigels. —
Die Glasstibe stecken
in Messinghiilsen, welche
an den beiden hoch
gehenden Innenseiten
des Rahmens drehbar
angebracht sind. Die
gemeinsame  Drehung
der Stibe erfolgt durch
einen Zug oder einen Knopf, der an einen im Rahmen versenkt
liegenden Stab angreift, mit welchem jede einzelne Hilse hebel-
formig verbunden ist. Hort der Zug auf, so gehen die Stibe
selbstthitig in die geschlossene Stellung zuriick. Die Hillsen der
Glasstibe sind am oberen Ende offen und es kann jeder einzelne
Stab bequem heraus genommen und wieder eingesetzt werden.

Fér das Romerbad in Badenweiler. Das badische
Schwarzwaldbad Badenweiler besitzt bekanntlich nicht allein die
vom OberbaurathLeonhardt priichtig angelegten neuen Schwimm-
bader, sondern aufserdem die in eiper Ausdehnung von 20 aaf
75 ™ ausgegrabenen, ziemlich gut erhaltenen Baureste eines
Romerbades, die bedeutendsten nordlich der Alpen. Als ich
am 23. April d. J., also vor Eroffnung der Badesaison, diese o
werthvollen Baureste besuchte, fand ich dieselben in einem be-
dauerlichen Zustande. Zwar sind dieselben mit einer provisorischen
Ueberdachung — welche iibrigens zur Abhaltung der Witterungs-
Einfliisse nicht geniigt — versehen. Allein dieser Schuts scheint
die Veranlassung dafiir zu sein, dass man -gegenwirtig die
romischen Bider benutzt als — Rumpelkammer zur Aufhebung
der Stihle, Binke und Tische, die im Sommer im Kurgarien
stehen! Ziemlich kunterbunt liegen diese Sachen zwischen den
romischen Marmorplatten und Badezellen, und Tischler und An-
streicher finden diesen Platz geeignet, ihre Flickereien vorzo-
nehmen. Schwerlich liegt dieser — Unfug in der Absicht oder
Kenntniss der mir unbekannten zustindigen Behérde. N

Konkurrenzen. :

Eine beschriéinkte Konkurrenz . fiir Entwiirfe zur Ein-
theilung und Bebauung des Festplatzes fir das Ende
Juli in Frankfurt a./M. abzuhaltende firfte allgemeine
deutsche Turnfest'war seitens des betreffenden Bau-Ausschusses
unter den Frankfurter Architekten ausgeschrieben; als Frist fir
Einlieferung der Pline waren 3 Wochen gegeben, der erste und
einzige Preis betrug 2000 % Es liefen 14 Projekte ein, unter
denen diejenigen des Hrn. Otto Lindheimer und des Hrn.
Oscar Sommer, von dem aus Mitgliedern des Arch.- u. Ing-
Vereins und Mitgliedern des Ausschusses bestehenden Preisgericht
als gleichwerthig befunden wurden. Demgemifs ist der Preis
unter beide Sieger gleichmiifsig getheilt und denselben die Bau-
leitung gemeinschaftlich iibertragen worden.

Monatskonkurrenzen des Architektenvereins zu Berlin
zum 7. Juni 1880. I) Fiir Architekten: Entwurf zu einem
Bibliothekzimmer. II) Fir Ingenieure: Entwurf zu einem
Hoch-Reservoir. :

Brief- und Fragekasten.
Hrn. B. in Karlsruhe. Ihre Frage beziglich des besten

Reisehandbuches iiber Griechenland und Konstantinopel iibermitteln
wir unserem Leserkreise. Eine fachlich gehaltene, mit Plinen etc.

versehene Publikation iiber die Ausgrabungen von Olympia aufser |

dem grofsen Werke der amtlichen Kommission ist im Buchhandel
nicht erschienen. Vielleicht geniigt Thnen der im vorigen Jaht-
gange unserer Zeitung abgedruckte, allerdings nur auf den archi
tektonischen Theil der Ausgrabungen erstreckte Aufsatz F. Adler’s.
Hrn. H. 8. in K6ln. Voraussichtlich geniigt fiir die bezgl
Silberstiicke eine Reinigung mittels Seife und lauwarmem Wasser
durch eine scharfe Biirste. :
Abonnent S. in V. Einem der vielen, meist sehr kompli-
zirten Deflektoren den Preis zuzuerkennen, sind wir

Stande, doch konnen wir aus Erfahrang bestitigen, dass sich dér |

sehr einfache Meidinger’sche Deflektor (eine Platte von dem

doppelten Durchmesser des Rauchrohrs in einer Hohe von % |

dieses Durchmessers tiber der Miindung angebracht) gut bewahrt
hat. Wichtig ist es, die gleichfalls von Meidinger angegebene
Regel zu beobachten, nach der an ScRornstein-Kopfen alle
horizontal ausladenden Gliederungen zu vermeiden sind, weil diese

die Wirkung der zugverstirkenden, aufwarts gerichteten Luft
stromungen aufheben.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin.
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Staditheils eine bisher schmerzlich vermisste Erholungs-Statte
gewihren soll’ i

wird, hillt sich freilich moch in tiefes Dunkel und hangt
davon ab,

werden konnep,

nur der Name des kinftigen Parks, ,Victoria-Park“, und
emn von dem. stidtischen Garten-Direktor Hrn. Machtig ent-
Worfenes Projekt der Anlage vorhanden, das. dieser vor kurzem
2 der illustrirten Berliner Wochenschrift: ,Der Bar* ver-
f;uthcht hat und das wir in 2 aus dieser Zeitschrift ent-
einten Tlustrationen anch unsern Lesern vorfiihren.

Verzichten zu konn,
loch keineswegs fest stebt. An den letzteren, zumal an der

_DEUTSCHE BAUZEITUNG. [{5)
Eisen

: Der Entwurf des Victoria-Parks und der Bauplatz fiir ein Ausstellungs-
m~uB¢Iin.—VmBeﬂinthriuelinfUmwegm. (4. Fortsetzung.) —
der Gofthardbahn. — Mittheilungen aus Vereinen: Architek

zu Berlin. — Bau-Chronik: Das Projekt einer Strafsenbriicke iiber den
CImL—BergbahnmfdemVunvf—NeneMnete

vom Gebiet der Vi

ent £10 AT
deukmiler — Aus der Fa
Brief- und Fragekasten.

Der Entwurf des Victoria-Parks und der Bauplatz fir ein Ausstellungs - Gebiude zu Berlin.

(Hierzu die Zeichnung anf S. 241.)

us der vor 2 Jahren durchgefihrten Hebung des

National-Kriegerdenkmals auf dem Krenzbergg und

dem damit im Znsammenhang stehenden Projekte,

dieses Denkmal durch einen Treppen-Aufgang von
~_ der Grofsbeeren-Strafse aus zuginglich zu machen,
in strenger Folgerichtigkeit der Plan entwickelt, auch
die nordlichen und westlichen Umgebungen des Denkmals,
die in ihrem gegenwirtigen Zustande als ein Schandfleck der
Reichshauptstadt bezeichnet werden konnen, einer ange-
messenen Umgestaltung zn unterwerfen. Die Behorden des
Staats und der Stadt haben sich dartiber geeinigt, das z. Z.
im fiskalischen Besitz befindliche, nordlich von der Kreuz-
bergstr., westlich von der zm verlingernden Mockernstr. be-
grenzte Gelinde des Berges in einen o6ffentlichen Park

zu verwandeln, der den Bewohnern des volkreichen siidlichen

TERRASSEN

T I o . ,
Skizze fiir die Anlage eines Ausstellungs-Gebiudes.

Wann dieser 1obliche Plan zur Ausfihrung kommen
wann die hierzu erforderlichen Geldmittel beschafft

dass das hierzu erforderliche Wlsscw wur Sptlung
der Rinnsteine und. der unterirdischen e in den benach-
barten Stadtvierteln verwendet werden komme und fir diesen
Zweck unter allen Umstinden beschafft werden mtisse. In

Bis jetzt sind aufser dem Terrain selbst

_ Auf eine spezielle Beschreibung wie auf eine eingehende
ik desselben glauben wir an_dieser Stelle um so mehr
en, als der Entwurf in seinen Einzelheiten

des fur die Kaskaden-Treppe in Aussicht genommenen

ruppen ;
Th. II von ,Berlin’ und seine Bautea®
Gesamm¢t-Erscheinu
dh:
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wie weit die Kosten der Anlage selbst ins Gewicht fallen,
wird sich erst nach Aufstellung eines techmscl} durchge-
arbeiteten Spezial-Projekts fiir die Ka§kaden benrthe{len 'lassen,
deren Herstellung in Zement — wie das Hr Michtig vor-
schligt — wohl keinesfalls sich empfehlen mochte. .

Es ist jedoch noch ein anderer Einwand, der gegen diesen
Plan bereits erhoben worden ist und noch weiter erhoben
werden dirfte: der Einwand, dass eine so grofsgrtxge Anlage,
der an landschaftlicher und monumentaler Wirkung Berlin
nichts Ebenbiirtiges entgegen zu setzen péttg, fﬁr einen ver-
hiltnissmafsig so untergeordneten Stadttheil, wie die Gegend des
Kreuzbergs, nicht passend, oder um mit dem Volksmund
zu reden, ,zu schade“ wire. Man iibt damit, ohne es zu
wollen, eine herbe Kritik gegen die Parteilichkeit, mit der
durch lange Zeit die meisten dufseren Stadttheile Berlins zu
gunsten des Westens vernachlissigt worden sind. Im ﬁbngen
bedarf die seltsame Logik, dass man — weil die Terra}u-
Verhaltnisse in den bevorzugtesten Gegenden der Stadt eine
Anlage, wie die fir den Kreuzberg projektirte nicht ermog-
lichen — auf letztere verzichten miisse, wohl kam einer
Widerlegung. Ein sehr viel natiirlicherer Schiuss wird vielmehr
der sein, dass man aus der Herstellung des Victoria- Parkes
Veranlassung nehmen miisse, dem benachbarten Stadttheile seine
Aufmerksamkeit zuzuwenden und fiir die Hebung desselben nach
Kraften zu wirken. — Aus diesen Erwiigungen ist der Vorschlag
hervor gegangen, den wir — zugleich im Interesse einer binnen
kurzem brennend werdenden Frage — hiermit der Oeffent-
lichkeit unterbreiten: das zwischen dem Kreuzberg
und dem Aufsen-Bahnhofe der Anhaltischen Eisen-
bahn belegene Terrain zur Errichtung eines monu-
mentalen Ausstellungs-Gebaudes zu verwenden!

Bekanntlich steht die Frage der Ausstellungen fiir die
Reichshauptstadt gegenwirtig auf der Tagesordnung. ~ Ob man
mit dem Gedanken einer in Berlin zu veranstaltenden Welt-
Ausstellung sich trigt, ob man mit deutschen Gesammt-
* Ausstellungen und internationalen Fach - Ausstellungen sich
begniigen zu konnen meint: Niemand wird leugnen, dass
Unternehmungen dieser Art in niichster Zeit immer haufiger
zu Berlin stattfinden werden und dass es daher ein dringendes
Bediirfniss ist, ein fir derartige Zwecke bestimmtes Terrain,
sowie ein dazu geeignetes Gebiude zur Verfigung zu haben.
Man erwartet, dass die Staatsregierung dem Landtage
vielleicht schon in niichster Sitzungs-Periode eine beziigl.
Forderung vorlegen wird und kann der Bewilligung derselben
wohl sicher sein. :

Leider diirfte es eben so sicher sein, dass auch bei

dieser Gelegenheit die Auswahl eines Baupla.tzt}s die grofsten
Schwierigkeiten verursachen wird, falls es nicht von vorn
herein gelingt, derselben Herr zu werden. i

Alle diejenigen, welche den Gedanken einer Welt- Ays-
stellung in Berlin nicht ohne weiteres abweisen zu diirfen
glauben — und dies wagen selbst viele nicht, die an sich
keineswegs fiir diesen Gedanken begeistert sind — werden
an der Forderung fest halten, dass das fir stindige Aus-
stellungs-Zwecke zn bestimmende Grundstiick bezw. Gebiude
eine Lage erhalte, die eine zeitweise Erweiterung desselben
ermoglicht. *) Wird diese Forderung als maafsgebend ange-
sehen, so ist das von uns in Vorschlag gebrachte Terrain
iiberhaupt das einzige, dessen Wahl ernstlich in Frage kommen
kann; denn ein fir Ausstellungs-Zwecke geeignetes Areal von
entsprechender Grofse, das man ohne enormen Verlust fir
diese Bestimmung frei halten kann, wird man in der unmittel-
baren Nihe einer Grofsstadt nur unter den Exerzierplitzen
suchen konnen. Der Berliner Architekten-Verein, der den
Entwurf eines Ausstellungs-Gebaudes fir Berlin zum Gegen-
stande einer Preisbewerbung fiir das nichste Schinkelfest
gemacht hat, nahm daher ohne weiteres gleichfalls das Tempel-
hofer Feld als Bauplatz desselben in Aussicht, wahlte jedoch
— um den Konkurrenten die Arbeit zu erleichtern — den in
Wirklichkeit zur Errichtung stindiger Bauanlagen wohl niemals
verfiigharen, siidlich vom Kreuzberg gelegenen Theil desselben,

Verzichtet man auf eine Erweiterungsfihigkeit des be-
treffenden Terrains, so wird allerdings eine gewisse Anzahl
von Plitzen zur Wahl gestellt werden konnen, aber unter
diesen schwerlich ein einziger, welcher die Vorziige des
hier in Vorschlag gebrachten vereinigte. Indem wir uns auf
die beigefiigte, selbstverstindlich kein eigentliches Projekt,
sondern nur einige fliichtize Andeutungen enthaltende Skizze
bezichen, wollen wir die wichtigsten dieser Vorziige hier kurz
zusammen stellen.

‘In praktischer Beziehung kommt zunachst in Betracht,
dass das mehr als 150 000 9= enthaltende Terrain bis auf
einige kleine und geringwerthige Parzellen Eigenthum des
Staates ist, Grunderwerbungen also nur in geringem Umfange
erforderlich wiren. Die zur besseren Erschliefsung desselben
anzulegenden Stralsen nehmen bebaute Grundstiicke nicht in
Anspruch. Bei einer Entfernung von nur 2,5km aus dem
Mittelpunkt der Stadt ist die Zugiinglichkeit des Platzes eine
sebr zufrieden stellende, zumal derselbe unschwer auch mit
der Stadt- bezw. Ring-Eisenbahn in Verbindung gesetzt werden

*) Man vergl. unsere Erdrterungen in No. 3, S. 17 der Dtschn. Butg.

Von Berlin nach Briissel auf Umwegen. *)
(4. Fortsetzung.)

Die Fahrt von Bonn rheinaufwiirts fiihrt durch Landschaften,
die zu den schonsten am Rhein gehoren. Die Umgebung von
Bonn und die Berglehne im Westen sind von zahlreichen Stadt-
und Landhiusern in deutscher und undeutscher Renaissance
ibersiet; ostlich jenseits des Rheins erheben sich die Felsen
und Kuppen des steinreichen Siebengebirges, dessen Besteigung
durch eine Bergbahn nach Art des Rigi oder Uetli jetzat auch in
Aussicht genommen ist. An der malerischen Schlossruine von
(Godesherg geht es voriiber nach Mehlem, wo ein modern gothisches,
gestreiftes Backstein-Kirchlein erbaut ist und der Drachenfels uns
aus nichster Nihe begriifst. Beide Ufer des Stromes sind von
Jetzt ab von Weinbergen und Eisenbahnen begleitet und auf dem
Wasser herrscht der lebhafte Verkehr der Dampfer, Tauer und
Lastboote. Dérfer und Stidtchen ziehen sich links und rechts
am Ufer hin, und schon zeigen sich die Erstlinge der alten
Rheinburgen. Die Fahrt geht unterm Rolandsbogen her, an dem
Inselkloster Nonnenwerth vorbei, und fiir kurze Zeit tritt Zwirner’s
schone Appollinaris-Kirche auf hoher Terrasse aus den Weinbergen.

Das anerkennenswerthe Streben des Hrn.

nd Erbauer der von ihm erwihnten Werke
namhaft zu machen, hat einige Reklamatio

Raum geben wollen.  Selbstverstindlich bedarf es wohl eben so wenig einer Ver-
sicherung, dass die bezgl. Angaben im besten Glauben gemacht wurden, wie einer
Entschuldigung dafiir, dass ein skizzenhaftes Reise-Feuilleton nicht Jjener Vollstindig-
keit und Korrektheit sich befleifsigen kann, die man bei einem amtlichen Aktenstiick
voraus setzt. Die erwihnten Reklamationen
+«wischen Diisseldorf und Neufs (Kénig- Wi

nen veranlasst, denen wir an dieser Stelle

verst. Bauninspektor Pichier zu betrachten ist; letaterer war mit der Oberleitung
des Spezial - Projekts und der Bau - Ausfiihrung betraut, an welcher noch Baumeister
llu_m-nmtt und Ingen. Lohmann Theil nahmen. Den eisernen Ueberbau konstruirte
Wittmann, die architektonische Ausbildung der Pfeiler und Thirme bewirkte
Baumstr. Pauly. 2) Die lutherische Kirche in Unter-Barmen ist nicht,
wie \ 197 erwihnt wurde, von Hiibsch, sondern i. J. 1868 von dem Baumstr.
H. Cuno (jetzt Reg.- u. Baurath zu Hildesheim) entworfen und durch Architekt
Fischer in Barmen ausgefiihrt worden, 3) Die Villen Boker und Fritz Konig
zu Bonn (S. 228); sind Werke von Heyden & Kyllmann in Berlin, die Villa
Leopold Konig daselbst erbaute der Architekt Penner.

| holt das Schlachtfeld gewesen,
| und Hohenstauffen,

Es folgen Remagen und Sinzig, beriihmt durch seine auf einem
Hiigel erbaute romanische Pfarrkirche und durch seine bewihrte
Thonwaaren - Fabrik; dann Niedermendig, Brohl und Andernach.
Dies ist das Land des Tuffsteins und des Trass, beides Bau-
materialien von stets wachsender Bedeutung, die von den Firmen
Bachem, Grod, Meurin, Merzbach, Wortmann u. a. theuer und
billig, je nach Beschaffenheit, verkauft werden.

‘ Andernach, seit kurzem Anschlusspunkt der nach den Basalt”
| lavabriichen von Niedermendig fiihrenden Zweigbahn, wiirde schon

durch seine ehrwiirdige Pfarrkirche und seine alten Mauerthiirme

unsere Aufmerksamkeit verdienen; der Zug fithrt uns indess weiter
in das Neuwieder und Urmitzer Thal, die Heimath der weit ver-
breiteten sogen. Schwemmsteine, welche aus dem in der Thalsohle
in geringer Tiefe anstehenden Bimssandsteine unter Zusatz von
Kalk als Bindemittel in grofsen Massen als leichte Mauersteine
und Ofensteine fabrizirt werden und ausgedehnte Lagerplitze auf

den Bahnhofen einnehmen. Diese fruchtbare Thalebene ist wieder-

alljahrlich so viel zu schaffen macht! .

Bei der Einfahrt in Koblenz zeigt sich dstlich das roman-
tische Bild der 13bogigen alten Moselbriicke, der unter ihr hin-
durch gefiihrten Kaistrafse und der vierthiirmigen romanischen

Das Innere der Stadt macht genau denjenigen
Eindruck, den man von einer Beamten- und Militirstadt erwarten
wird: wenig Verkehr, viel Soldaten, bescheidene Hiuser, einige
Recht grofsartig ist die |
Platz- und Square-Anlage vor dem Koniglichen Schlosse; reizend
sind die sogen Rheinanlagen, durch den Landbogen der grofsen
Rheinbricke zuginglich, an das gut gepflegte Festungs-Glacis
anschliefsend, hiibsche Spazierginge und prichtige Aussichten
end.  Die Rheinanlagen, die sich der besonderen Fiirsorge
der Kaiserin erfreuen, sind mit zahlreichem figiirlichem Schmuck
ausgestattet, unter welchem die Biiste Max Schenkendorf’s den
ersten Platz beanspruchen darf ; ein neues Stiick Ballustrade den
) Die neueren Bauten
von Koblenz sind zwar architektonisch meist sehr bescheiden;.

Castor-Kirche.

neue Strafsen von hitbschem Aussehen.

darbietend.

Rhein entlang ist gegenwartic in Arbeit.

wo Romer und Germanen, Welfen
Franzosen und Deutsche in buntem Wechsel |
| sich bekimpften und besiegten; fir Techniker von besonderem
Interesse ist es, dass hier auch Cisar die erste Briicke iiber den
Rhein schlug, deren Bauart den jungen Lateinern jetzt noch
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konnte. Wichtiger als diese, bei den meisten bisherigen
Welt-Ausstellungen durchaus nicht vermisste Moglichkeit, die
Ausstellungs - Besucher mittels Eisenbahn heran zu schaffen,
ist jedoch die Erleichterung, welche dem Transport der Aus.
stellungs - Giiter aus der Lage des Terrains zur Anbhaltischen
Die letzteren
liegen an dieser Stelle bekanntlich in einem tiefen Einschnitt.
Wenn der westlichen Halfte des Ausstellungs - Gebiiudes ein
Untergeschoss gegeben und dieses nebst den beziigl. Hofen
bis auf das Niveau dieses Einschnittes herab gefithrt wiirde,
so liefsen sich sammtliche Ausstellungs-Giiter im Waggon bis
in das Gebaude schaffen, um dort mittels Krahn entladen und
aof kiirzestem Wege zu ihrem Platze befordert zu werden —
gewiss eine nicht hoch genug anzuschlagende, den Ausstellungs-

und Dresdener Eisenbahn erwachsen wiirde.

Betrieb aufs wesentlichste vereinfachende Moglichkeit.

Nicht minder grofs sind die dsthetischen Vorziige des
Platzes, wenn die Zufahrt zu demselben auch der Reize ent-
- behrt, die bei einem jenseits des Thiergartens belegenen Platze
als ein Aequivalent fir die weitere Entfernung in Betracht
Die Lage des Gebaudes auf der Hohe eines

sanft ansteigenden, mit entsprechend ausgestatteten Terrassen

kommen wiirden.

zu_theilenden Hiigels, zur einen Seite der in griimnen Park-
anlagen ansteigende Kreuzberg, zur andern die Jahe Tiefe des
breiten Eisenbahn-Einschnittes, nach hinten das an seinem
Rande wohl mit einem Park - Streifen einzufassende weite
Manoverfeld, gestattete nach den hochsten monumentalen Wir-
kungen zu streben. Es ist um so dringender zu wiinschen,
dass eine solche Gelegenheit nicht unbenutzt bleibe, als die

Autoren unseres Bebauungsplanes die architektonische Ver-
werthung ahnlicher Terrain-Verhaltnisse an den Réndern des
Spreethals leider vollig ignorirt haben. Neben dem asthetischen
G:ewmn, der aus einer solchen Anlage fiir deren unmittelbare
Umgebungen erwachsen wiirde, wire bei der hohen Stellung
des Gebiudes, das die von Westen kommender Reisenden
schon von weitem als ein wiirdiges Wahrzeichen der deutschen
Reichshauptstadt begriifsen wiirde, natiirlich auch ein wesent-
licher Gewinn fir das Gesammtbild der Stadt Zu erwarten. —
Verhehlt darf allerdings nicht werden, dass diesen Vor-
ziigen ein gewisses ,Aber® im Wege steht. Der grofsere
Theil des fraglichen Terrains, der sogen. ,kleine Exerzier-
platz®, befindet sich im Besitz der Militair - Verwaltung und
es ist bekannt, welche Schwierigkeiten es verursacht, von
dieser irgend eine Konzession zu erlangen. Fir uniiberwind-
lich konnen wir dieselben jedoch im vorliegenden Falle nicht
ansehen, da in dem von Sr. Majestat dem Kaiser genehmig-
ten Bebauungsplan seinerzeit die Bebauung des kleinen
Exerzierplatzes vorgesehen, die Entbehrlichkeit desselben fir
militarische Zwecke also bereits seitens der hochsten Autoritat
anerkannt worden ist. -
Mogen alle diejenigen, welche wunsern Vorschlag gut
heifsen, jhre Stimmen mit uns vereinigen, um demselben die
Wege zu ebenen. Noch ist die Angelegenheit nicht so weit
vorgeschritten, dass der offentlichen Meinung hier nicht noch
eine Einwirkung zu Gebote stinde. Wir verfolgen das
Interesse Berlins, indem wir um ihre Unterstiitzung werben.

—F —

Vom Bau der Gotthardbahn.

Die schwierige fimanzielle Rekonstruirung der Gotthardbahn-
Unternehmung, war im September v. J. so weit gediehen, dass die
Hauptlinie Immensee—Pino vollstindig bestimmt, die Arbeiten fir
Unterbau vergeben waren und in Angriff genommen werden
konnten. Die Vergebung dieser Arbeiten erfolgte, entgegen
fritheren, auf offiziellen Mittheilungen beruhenden Angaben, nicht
in General- Akkord — @& forfait — sondern nach Einzelpreisen,
wodurch man eine Abminderung der fiir General-Akkord offerirten
Bausummen zu erlangen hofft, allerdings aber auch eine grofse
Vermehrung des Bau-Aufsichtspersonals_bis auf 200 Mann_ ein-
treten lassen musste. Ks ist nicht zu leugnen, dass diese Ver-
gebungsweise in allen Fillen die gerechteste, eine thunlichst solide
Ausfihrung herbei fithren kann, doch fir die Gesellschaft einen
iberaus grofsen Arbeitsaufwand bedingt, welcher sich an die
iiberaus vielfachen schriftlichen Ausarbeitungen, sowie eingehende
Terrainstudien und Projektirungen anreiht, welche zwar schon

10 Mill. Fres. absorbirt haben sollen, jedoch auch zu einer rationell
trazirten, sicheren und verhiltnissmilsig billigen Baulinie gefiihrt
haben, ein Verdienst, das dem leider so bald wieder beseitigten
Ober-Ingenieur Hrn. Hellwag zukommt.

Die Anzahl der Bauunternehmer, welche der Gesellschaft
gegeniiber verantwortlich sind, ist eine nur sehr geringe, da z. B.
die Arbeiten auf Sektion Brunnen (Axenstein) eine franzésische
Baugesellschaft, die gesammten Arbeiten von Fliielen bis Gé-
schenen die Baugesellschaft - Fliielen—Goschenen (gebildet aus

-5 selbstindigen Bauunternchmern unter. dem bekannten Ober-

Ingenieur Hrn. Moser), die gesammten Arbeiten von Airolo bis
Biasca die Bauunternehmung Marsallia zur Ausfithrung iiber-
nommen hat, die Arbeiten filr Cadenazzo Divinello (Pino) an 2
kleinere italienische Unternehmer vergeben wurden, indess die von
dem verstorbenen Favre engagirten Geldinstitute unter Leitung
des Hrn. Ingenieur Bossi, und unterstiitzt von den Bauleitern

anzuerkennen ist aber, dass man sich immer mehr der Anwendung
echter Materialien zu befleifsigen scheint, ‘wie dies die Hauser in
der Viktoria-, Schloss- und Friedrich-Strafse zeigen. Besondere
Erwihnung verdienen ein neues tiichtiges Renaissance- Haus aus
Tuffstein in der Clemens-Strafse und das wenig rithmenswerthe
gothische Wohnhaus des Kommerzienrath Wegler am Rondelplatze
von Vincenz Statz. Lehrreich zur Beantwortung der Frage, welche
Abmessungen ein Grundstiick mindestens haben miisse, um zur
Bebauung ~gecignet zu sein, ist ein auf der Ecke der Magazin-
Strafse und der Gorgengasse stehendes Ladenhans, dessen Front-
linge an einer dieser Strafsen knapp Einen Meter betrigt! Der
bei weitem bedeutendste Neubau in Koblenz ist das Dikasterial-
Gebiude (Gerichts- und Regierungs - Gebiude),  ein wirksames
Bauwerk in gemifsigter deutscher Renaissance mit gelben Ziegel-
fichen, brauner Sandstein-Architektur und bunten Mettlacher
Friesen. Die Giebel sind leider in hellem Tuffstein aufgesetat,
was den Gesammt-Eindruck benachtheiligt. Der Erbauer, Bau-
Inspektor Delius, ist, im Verein mit dem Regierungs- und Bau-
rath Cremer, zugleich Autor des in derselben Architektur ge-
haltenen hiibschen - Archiv-Anbaues an das alte Regierungs-
Gebiude; auch hier bestehen die Flichen aus gelben Backsteinen
und alle Gliederungen aus braunrothem Sandstein mit Ausnahme
der Glgbel-Einfa.ssungen, welche aus hellerem Stein gewihit sind.
. Die Fahrt diber den Strom von Koblenz nach Oberlahnstein
mt dem Blick auf das romantische Ehrenbreitstein, auf die neue
Briicke der Staatsbahn, auf die Burgen Stolzenfels und Lahneek,
0 das lachende Thal und den grinen Strom gehort zu den
schonsten am Rhein. Man hat hier die erwiinschte Gelegenheit, die
}:;lte_ unter Hartwich’s Auspicien von Sternberg erbaute Briicke der
bhelmm‘len und die neve Bricke der Kriegsbahn, alias Kanonen-
da ;o it einander zu vergleichen. Wihrend jene mit ihren
"¢ iber die Fahrbahn hinaus gewdlbten Gitterbogen und ihren
schweren Pfeilern ein Bild der ernsten Kraft darbietet, iiberrascht
e letztere durch Leichtigkeit und Eleganz. Bekanntlich be-
steht diese Briicke , um die Bauinspektor Altenloh sowie der mit
gem Spezial - Entwurf und der Bauleitung betraute Abtheilungs-
Aumeister Dérenberger in erster Reihe sich verdient gemacht
aben, aus nur zwei mit leichten Gitterbogen unter der Fahr-
D liberspannten Stroméffoungen und vier musterhaft ausge-
fihrten Fluthgewslben. Die Pfeiler, Briistungen und Portale sind

durch Baumeister Schellen mit Liebe und Geschick architektonisch
durchgebildet, so dass es vielleicht die schonste Eisenbahnbriicke
des preufsischen Staates ist, welche den Rhein in dieser reiz-
vollen Landschaft iberschieitet. Etwas eigenthiimlich, aber un-
zweifelhaft wohl iiberlegt ist es, dass man die Trennungspfeiler
zwischen den Eisenbogen und den Gewdolben, die man sonst als
Landpfeiler auszufiihren pflegt, eine gewisse Strecke weit in den
Strom hinein gebaut hat, so dass das Ufer also erst von der
Fluthbriicke erreicht wird. —

In Niederlahnstein ist bei Einfilhrung der Berlin-Metzer Bahn
eine ausgedehnte neue Bahnhofsanlage geschaffen worden; das
Stationshaus in gestreiftem sauberen Ziegelrohbau mit Fachwerk-
Obergeschoss, besitzt einen hiibsch ausgefiihrten Fufsginger-
tunnel unter den Gleisen her zur Stadt, an welchem sich z. B.
Krefeld ein Muster nehmen kénnte. Die erste Station der Kriegs-
bahn, auf welcher wir von hier ab weiter fahren, ist Ems.

Bad Ems ist bekannt durch seine reizende Lage in geschiitztem
Thal zwischen steilen Bergen, deren Terrassen'mit Rebenpflanzungen
und deren Hohen mit Aussichts‘empeln, Cafés und Denkmalen
geschmiickt sind. Die wenig mebr als 6000 Einwohner zihlende
Stadt besteht, abgesehen von den Kur- und Bade-Anlagen, vor-
wiegend aus Villen, ,Pensionen“, Restaurationen und Gasthofen.
Die letzteren beiden Kategorien sind jede in der Zahl von etwa
50 vertreten. KEs giebt neben einigen privaten” drei grofsere fiska-
lische Badehiuser: das alte Kurgebaude, zugleich Trinkhallen,
Verkanfsldden, Fremdenzimmer und das gewohnte Quartier des -
Kaisers enthaltend; das Badehaus zu den vier Thirmen, zugleich
Hotel und Lieblingswohnung des russischen Kaisers, und endlich
das vom Baurath Gorz in den 1850er Jahren erbante sogen. nene
konigliche Badehaus auf dem linken Flussufer, mit den
des rechten Ufers durch eine bedeckte Fulsgingerbriicke ver-
bunden. Alle Bider von Ems sind Einzelbider mit Wannen;
Vollbader und Schwimmbassins -giebt es nicht._ Auch die Ein-
richtung von Dampfbidern und heissen sen Luftbadern fehit; ganz
vortrefllich durchgefiihrt sind dagegen die Inhalationsv ;
sowohl -in den fiskalischen Bidern als in- der Privat-Badeanstalt
Rareaal g dccppmntes v l“%&dﬁ,'

bildet mit !
Alleen und ein Aufenthaltsort von einladendster An-
nehmlichkeit; zodem sind beide Ufer des schinen Labnflusses
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Hrn. Stockalper in Gaschenen und Mori in Airolo, den Bau des
grofsen Gotthardtunnels fort fihren. )

Fiir die Monte-Cenere Linie musste in Folge eines begangenen
Formfehlers am 13. Septbr. v. J. eine aufserordentliche General-
Versammlung abgehalten werden, in welcher die zum Bau dieser
Linie erforderlichen 6 Mill. Fres. bewilligt .wurden. — Der An-
schluss der oberitalienischen Bahnen iiber Luino und Sesto Calende
ist zur Zeit noch in Vorbereitung, doch erscheint die Fertigstellung
derselben gleichzeitig mit Immensee-Pino gesichert. —

Ueber den Bau auf den einzelnen Strecken diirfte Fo]gt_mdes
als Ergebniss einer im vorig. Herbst unternommenen Bereisung
der ganzen Bahnlinie und der erhaltenen neuesten Berichte
mitzutheilen sein: Auf der Strecke Immensee—Brunnen (Sektion
Brunnen) sind bisher nur geringe Erdarbeiten zur Ausfiihrung ge-
langt, da die Arbeiten fir den Unterbau erst im Sp.atherbbj_t zur
Vergebung gelangen konnten, weil in Folge von Widerspriichen
gegen die Bahnanlage bei Schwyz vielfache Varianten bearbeitet
werden mussten, bis die definitive Trace fest stand.

Von Brunnen bis Erstfeld wird die Bahn in allen Kunstbauten
nur eingleisig angelegt und liegt bis Fliielen entlang dem Vier-
waldstiitter See, zumeist dicht an der vor ca. 16 Jahren erbauten
sog. Axenstrafse; diese Strecke erhilt 10 Tunnels, darunter den
1934m Jangen Oelberg-Tunnel, welcher mit 3 Seitenstollen be-
trieben wird. Fast 4000 m Richtstollen sind bereits hergestellt,
die Erdarbeiten und Kunstbauten der kurzen zwischen den Tunnels
liegenden freien Strecken sind fast zur Hilfte vollendet Die Ar-
beiten der Strecke Fliielen—Amsteg, der Sektion Wasen zugetheilt,
sind zumeist leichte Erdarbeit und werden bald beendet sein.
Von Amsteg beginnt die Gebirgsstrecke, theilweis mit 26 9/, Stei-
gung. Sie enthalt schwierige und grofse Bauten, tiefe Einschnitte
in Moriinen und Gebirgsstiirze, viele Kunstbauten oft mit sehr
schwierigen Grindungen und bei Wasen einen Spiraltunnel
(Pfaffensprung-Tunnel) von 1460 = Linge, an welchen sich
um Wasen herum die sehr interessante Lingenentwicklung mit
2 Kehrtunnels von 1090 bezw. 10953 ™ Linge und 2 Briicken
iiber die Reuls, sowie 3 Briicken iiber die Mayen—Reufs anschliefst.
Der Spiraltunnel wird mit Firststollen betrieben und es ist eine hochst
rationelle Installation fiir Luftkomprimirung in auflserordentlich
kurzer Zeit fertig gestellt; denn, beginnend im Mirz, hat man be-
reits Anfang September v. J. 2 Bohrmaschinen nach Fr. Froh-
lich’s System in Thitigkeit gehabt. Da das Bauprogramm nur
35 m Tunnelfortschritt pro Monat annimmt, so steht zu erwarten,
dass der Pfaffensprung-Tunnel auch bei Betrieb von nur einem
Mundloch aus rechtzeitig zur Vollendung gelangen wird.

An den erwihnten 2 Kehrtunnels, wie auch an dem nach
Goschenen zu gelegenen Noxberg-Tunnel kann von Seitenstollen
aus, bezw. von Einsenkungen zwischen den Mundlichern, die An-
zahl der Angrifisstellen vermehrt werden und es sind bereits gegen
3000 m Richtstollen auf dieser Sektion vollendet, viele Briicken
gegriindet, wihrend grofse Kinschnitte sich in Arbeit befinden.
Oberhalb Amsteg, wo das Kalkgebirge endet, beginnt im Gneiss-
bezw. Granitgebirge eine iiberaus entwickelte T hitigkeit der
Steinmetzen fiir Bearbeitung von Gewdlb- und anderen Quaderr.
Entlang der ganzen Gotthardstralse bis Géschenen sieht man an
allen Stellen die Arbeiten begonnen und der Verkehr der Strafse
ist, wenn auch nicht gefihrdet, so doch wesentlich beeintriichtigt,
denn hohe Sturzgeriiste iiber der Stralse, Verschiebungen, Ver-
legungen und Unterfahrungen sind an vielen Stellen, wo die Bahn
der Strafse sich nihert, erforderlich geworden, daneben aber sieht
man auch das Reufs-Thal mannichfach provisorisch iiberbriickt,
am kithnsten durch einen ca. 30 ® weit gespannten Howe’schen
Triger unweit Inschi.

Ist man so die Linie entlang bis Gischenen gekommen, so
verkiindet ein lebhaftes kanonendonnerartiges Sprengen, zu
Mittag und Abend fiir den Einschnitt dicht am Ort die Anlage
der Station Géschenen als Anfang des grolsen Gotthardtunnel,
dem wir eine kurze aus Anschauung an Ort und Stelle gewonnene
Schilderung widmen wollen, bevor wir auf vielfach gewundener
Stralse zum Kastelhorn und Hospiz auf- und im prichtigen
Iremola-Thale hinab nach Airolo wandern.

Der auf den 28. Februar cr. Nachmittags 6%/, Uhr fallende

Moment, wo die als' Sicherungsvorkehrung in die Bohrmaschinen
eingeset’zte lange Sonde von Airolo her durch das Gestpin des nérd-
lichen Richtstollenortes drang, endet den 1. Hauptabschnitt im Bau deg
Gotthardtunnels. Richtung und Héhe der Stelle, auf welcher der
Durchschlag erfolgte, wurden nach Augensx_:he:in sofort als zu-
sammen treffend erkannt. War nach der schwierigen Triangulation
und Absteckung in der Natur, wie der Revigion der Axe wihrend
der Ausfihrung, fiir alle Betheiligte oder solche, welche die an-
gewendete Sorgfalt und Genauigkeit zu beobachten Gelegenheit
hatten, dies Resultat kein unerwartetes, so musste um so mehr
die konstatirte Léngen-Differenz von 7,6 ™ iiberraschen, durch
welche die Gesammtlinge des Tunnels vorliaufig auf 149124 m sich
ermilsigt hat. Erst durch spitere Kontrole wird fest zu stellen
sein, ob diese iibrigens nur 0,0005164 der Tunnelléinge entsprechende
Differenz durch eine in Folge der Temperatur-Erhohung im Innern
bewirkte Ansdehnung der Messwerkzeuge entstanden oder auf
die Triangulation zuriick zu fihren ist. — Das Zusammentreffen
der Richtstollen erfolgte ca. 7 745 ™ von Goschenen und 7 167 m
von Airolo aus, nachdem die Hilfte der Tunnellinge im Richt-
stollen von Géschenen aus gegen Ende Oktober v. J. aufgefahren
worden war. Fir die Maschinenbohrung geeigneteres Gestein
und manche giinstigeren Umstinde hatten die grofsere Leistung
auf der Nordseite — gegeniiber der Leistung von Airolo aus, wo
oft und langere Zeit wegen mangelnder Wasserkraft es an kou_l-
primirter Luft fehlte, erreichen lassen, indess eine Druckparthie
bei 2800 ™ auf der Nordseite angetroffen wurde, welche die Arbeit,
insbesondere die Forderung sehr erschwerte. Auch eine Anfang
November angetroffene zweite druckhafte Stelle mit faulem Felsen,
welche nur Handbohrung zulie[s und ungemein starken Einbau
erforderte und welche bis Ende des Jahres anhielt, liels die
Leistung auf ein Minimum herab sinken, so dass Ende des Jahres
der Fortschritt um 365 ™ gegen das Bauprogramm (bekanntlich
am 21./25. Septbr. 1875 vereinbart) zuriick blieb.

Die Fortschritte im letzten Stiick des Richtstollens betrugen
in den Wochen endigend am:

1879:
/XL 15/XL 22/XI. 29/XI 6/XIL 13/XTL 20/XIL 27/XIL

17,7 48 2,6 5,7 5,0 4,1 5,8 6,8
28,0 21,8 208 246 32,1 285 20,9 261

457 266 234 303 37,1 326 267

1880:
3L 10l 17/I.  24/L

17,3 220 199 244
294 239 84 220 121 200 241 187

Summa 46,7 459 283 464 362 47,3 520 41

Das letzte 43,8 m lange Richtstollenstick wurde in 6 Arbeits-
tagen hergestellt. Die hohen Schlussresultate sind der Anwendung
von besonders wirksamen Sprengmitteln (Nobels Gelatine Ezxplosive)
und dem selbstverstindlich gesteigerten Eifer aller beim Werk
Betheiligten, insbesondere aber dem Fleils der Mineurs zu ver-
danken, denen, gewissermafsen als Weihnachtsbescherung, das
gegenseitige Horen der Sprengungs-Detonationen zu Theil wurde.

Auf der Nordseite wurde im Oktober v. J., auf der Sudseite
im Januar d. J. die letzte Absteckung und Revision der Tunnel-
Axe unter Theilnahme des Hrn. Dr. Koppe, welcher die Kontrole
der von Ingenieur Gelpke ausgefiihrten Triangulation und im
September v. J. die Revision der Observatorienlagen ausgefiihrt
hatte, bewirkt. Ueber diese Ausfiihrungen mag Folgendes er-
wihnt werden: Vom Observatorium in Géschenen aus wurden,
nachdem am 12. Oktober, Abends 10 Uhr, die Arbeiten eingestellt
worden waren, vom 14. Oktober Abends an bei 0 (Portal) und
bei 1300= die 2 Fixpunkte kontrolirt und bis auf 0,0015 ™ iiber-
einstimmend mit friiherer Bestimmung erkannt. Von 1300 ™ aus
hat man, unter Riickvisur nach 0, bei 2000 und entsprechend bei
2950, 4000, 4950, 5700 und 6400= die vorjahrigen Marken
kontrolirt, wobei sich eine Differenz von nur 0,004 = ergeben
hat; von 6400 ™ aus ist bei 7300 ™ ein neuer Fixpunkt bestimmt
worden. Das gleichzeitig mit ausgefiihrte Priizisions-Nivellement
hat eine Uebereinstimmung vor Ort auf 0,002 ™ ergeben. Die
Gesammt-Dauer aller Arbeiten erreichte in Folge hochst giinstiger

/XL
36,8
21,5
58,3

Géoschenen . . .

32,9

14/IL 21/IL
28,6 288

31/1.
24,1

/1.
Goschenen . . . 27,3
Airolo

fast durchweg mit sauberen, baumbepflanzten Wegen eingefasst
die sich einer sehr aufmerksamen Pflege erfreuen. .
verbinden die Flussufer. Die erste ist die in der Bahnhofstrafse
gelegene, durch Publikation bekannte Schmick’sche Bogenbriicke ;
die zweite ist der bereits genannte, von leichten Gitterbalken ge-
tragene bedeckte Steg am neuen Badhause. Die dritte Briicke
ist erst im vorigen Jahre nach einem Entwurfe Schmick’s erbaut
worden; sie besteht aus drei Paar Schwedlertragern, welche von
2 Ufer- und 2 Zwischenpfeilern unterstiitzt und. iiber den Auf-
lagern derart mit Zwickelausfiillungen, die als Gelinder dienen
dekorirt sind, dass die unschonen Linien der Obergurte thunlichst
wenig in Erscheinung treten. Da die vierte Lahnbriicke aus ge-
meinen  Gittertrigern besteht, so wird immer noch die erste
Schmick’sche Bogenbriicke als die bej weitem hiibscheste der
Emser Briicken gelten miissen. Die stattlichsten Gasthofgebaude
smq wohl der Firstenhof, der englische und der Darmstadter
Hof; als die bedeutendsten der neueren Villen diirfen die Villa
Diana, Villa Bella Riva und Villa Reale genannt werden. Von
kirchlichen Bauten sind die noch unfertice, am Ende der Kuran-
lagen vom Ba_urath.Zais in gothischen Formen erbaute katholische
Kirche und die kleine, vor wenigen Jahren aus gelben Sandsteinen

Vier Briicken |

aufgefiihrte, von fiinf braunen Zwiebelkuppeln bedeckte russische
Kapelle vom Architekten Goldmann zu nennen. Schliefslich darf
man bei einer Beschreibung des Bades Ems als guter Patriot
den Benedetti-Stein nicht vergessen, der jene denkwiirdige Stelle
am Anfang der Kurpromenade bezeichnet und dessen einfache
Aufschrift ,13. Juli 1870, Morgens 9 Uhr 10 Min.“ an eine
Szene von weltgeschichtlicher Bedeutung erinnert. —

Von Ems kehren wir nach Niederlahnstein zuriick und fahren
dann rheinanfwirts iiber Oberlahnstein, wo eine modern romanische
Kirche aus dunklen Bruchsteinen neu erbaut ist, iiber Braubach
mit iippigen Obstpflanzungen und Osterspay an dem reizend und
freundlich auf dem jenseitigen Ufer gelegenen Boppard voriiber
in den so romantischen Theil des Rheinthals, welcher, von hohen
Bergep eingeschlossen, mit Dorfern und Stidtchen besdet, von
malerischen Burgruinen auf schroffen Felsen bewacht, sich von
Boppard bis Bingen erstreckt. Der prosaische Wasserbauer hat
diese Fille landschaftlicher Schonheiten mit dem Meterstabe ge- .
messen und riesengrofse weilse Zahlen, Stationsnummern, auf dem
Jenseitigen Ufer angemalt. Wie alte Bekannte begriifsen uns die
Stidtchen St. Goar und St. Goarshausen, der Rheinfels, die Katz'
und die Lorelei. Wihrend die Chaussee mihsam um den Fufs -
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der Lorelei herum j
Tunnel unter de
prichtigen Blicken

gliicksfalle verliehte
beschiftigt sich g

n den Fels gehauen ist, filirt uns die Balin
m Sitze der verfiihrerischen Jungfrau her miit
auf Strom und Landschaft Um weitere Un-
r und nicht verliebter Schiffer zu verhiiten,
e Strombau- Verwaltung an dieser Stelle viel
von Felsbanken und der Anlage von Uferdeck-
n, an denen wir mit halbem Verstindniss vorbei
ug}eich die interessante Trazirung
mit jhren Tunnels und Ufermauern recht iiber-
Ufer vor uns ausgebreitet
2 Strome beim Rosstein und
Jener Seite zeigt sich Oberwesel mit der rothen
aber schleppen dampfende Tauer
inaufwirts, wihrend ein Dampfbagger zur Seite
enkten Nibelungenhort je zu Tage zu fordern.
gen erheben sich die stattlichen Burgen Schénburg
8 und aus den Fluthen taucht unerwartet die Pfalz,
Rhein auf einer Felsinsel erbaut, an welche gegenwirtig
unterhalb Parallel-Werke und Theilb
nd. Jenseits begriifst uns das mittelalterli
rlichen Ruine der rothen Wernerskape

és an den Birgen Stahleck, Firstenberg, Nollich und an dem
freundlichen Diebach vorbei nach Lorch, wo zahireiche Schiefer-
lager uns daran erinnern, dass wir uns hier in der Heimath des
rheinischen Dachschiefers befinden. Gegeniiber steigt hoch der
schlanke Thurm der kéniglich preufsischen Burg
deren Umgebung leider beginnt durch Steinbriiche beeintrichtigt
zu werden; noch malerischer aber erhebt sich oberhalb Trecht- -
linghausen auf steilem Felsgrat die mit dem Fels und dem Strom :
dem preufsischen Konigshau:
zugehérige Burg Rheinstein. In"rebenreichem Gelinde folgt die
Weinstadt Assmannshausen, dann das ehemals so gefi
.Binger Loch, eine Stromschwelle mit Felsklippen und Inseln, mit
mannichfachen Wasserbauten und mit dem interessanten, von
Zwirner restaurirten Mausethurm. Burg Ehrenfels und den
Niederwald haben wir leider -im Riicken; dafiir aber bietet sich
uns von Riidesheim aus ein ausgedehnter Blick auf Bi

auf die wenig schone Nahebriicke, auf die Burg Klopp und auf
die ansehnliche Stadt Bingen am Fufse des lang gestreckten
Rochusberges, dessen reizendes Gehinge mit Weingirten und
Landhénsern geschmiickt

Sooneck empor,

eilen, wihrend 7

rheinischen Bahy wunderbar verwachsene, gl

gegeniiber liegenden
nriffe erheben sich im

Stiftskirche, guf dem Strome

iche Bacharach

lle; dann geht (Fortsetsung folzt.)
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aufserer Umstinde nur ¢2 Stunden 40 Minuten. Auf der Siidseite
f::alxl‘.:nlasst.en auch diesmal wieder die Wasserdampfe am Tunnel-
Eingang grofsere Schwierigkeiten fiir die Vornahme der Revisions-
Arbeit und machten lange Visuren vom Observaterium aus un-
thunlich, so dass nur bei 100 und 600 (auf 0,004 ™ mit vorjihriger
Angabe iibereinstimmend) Fixpunkte gegeben :verden ko:mben, ovo_n
welchen aus bis 933, 1267, 1600, 1933, 2267, 2600, 2933, 3267,
3900, 4500, 5100, 5700 und 6300 ™ die Instrumente zu versetzen

waren. Von dem letzten Punkte aus wurde die vorjahrige Marke

bei 6700 ™ (also in 15 Aufstellungen) auf 0,054 = iiberein stimmend
befunden; von 6700™ aus ward bei 7000™ ein neuer Fixpunkt
gegeben. Die Gesammt-Dauer der Revisions- Arbeit erreichte
46 Stunden 30 Minuten. )

Wiihrend auf der Nordseite die an und fiir sich sehr geringen
Abweichungen der letzten Absteckung (1879 bezw. 1878) zumeist
einseitig liegen, wechseln dieselben auf der Sidseite bis sy
0,07 m Differenz ansteigend.

(Schluss folgt.)

Mittheilungen

Architekten-Verein zu Berlin. Die erste der dies-
jahrigen sommerlichen Exkursionen, welche unter Be-
theiligung von 207 Personen am 24. Mai stattfand, galt der Be-
sichtigung einiger Palastbauten des Pariser Platzes. Ueber das
zuniichst besuchte v. Rohdich’sche Legathaus, dgs be-
kanntlich dem I. Garde-Regiment von einem General jenes Namens
gegen Erfiillung einer gewissen Testaments-Bestimmung zur Nutz-
niefsung iibermacht ist, hat der Architekt Hr. Gr. v. Stralen-
dorff der Deutschen Bauzeitung eine besondere Mittheilung zu-
gesagt. Es mag daher hier nur bemerkt werden, dass verschiedene
streng einzuhaltende Bedingungen auf die Gestaltung des Um-
baues von entscheidendem Einfluss waren: so fir die Facade die
Anbringung eines von dem alten Bau herrilhrenden Wappen-
Schmuckstiickes, das im Giebelfelde aufgestellt werden musste,
— fiir die Grundrissbildung die Beibehaltung vorhandener Winde,
— fiir die Ausstattung des Innern unter anderem die Wieder-
holung derselben Dekorationen in mehren aufeinander folgenden
Raumen, — fiir die Konstruktion die Forderung absoluter Feuer-
sicherheit, welche dazu fiihrte, die Decken zwischen Trgi.gem aus
Gips, das Dach aus flach gelegten Ziegeln zwischen Eisen her-
zustellen. — Nach einem raschen Einblick in das benachbarte
Arnim-Boitzenburg’sche Palais, welches noch ziemlich un-
verwischt die alte von Knoblauch herrithrende Einrichtung zeigt,
begab man sich weiter in das Palais des Grafen v. Redern.
Hier begriifste der kunstfrenndliche Besitzer den Verein perséon-
lich in liebenswiirdigster Weise und machte — erklirend und
Erinnerungen an den Erbauer Schinkel und an die Schopfer der
zahlreich aufgestellten Kunstwerke mittheilend — den Fiihrer durch
die Hauptriume des Hauses. Von den zum grofsen Theil in ein-
fachster Weise — mit weilsen Decken und farbigen Seidentapeten —
ausgestatteten, noch wohl erhaltenen Silen und Zimmern, wirkt

aus Vereinen.

durch zwei Geschosse der iufseren Facadentheilung reichende
Rundbogenfenster, ein lingliches roémisches _Kreuzgewﬁlbe mit
zartem Schmuck von Stuck und Malerei aufweist. —

Die zweite Exkursion am 31. Mai vereinigte 168 Theil-
nehmer in der Nikolai-Kirche, deren Restauration nunmehr fast
vollendet ist. Fertig gestellt ist das untere Geschoss_ der.vom
Haupteingang aus rechts belegenen Marienkapelle, mit reichen
meist aus der Zeit der Frithrenaissance stammenden Schiitzen an
Malerei, schmiedeisernem Flechtwerk und Stuckinkrustation der
Kreuzgewolbe. Nahezu fertigist die Peterskapelle im linken Thurm
mit barocker flacher Kuppelwolbung voll gemalter schwebender Ge-
stalten, drei figurenreichen Hochreliefs aus Blei -an dem Bogen der
weiten Eingangsofinung, zierlichen scharf geschnittenen jonischen
Kapitellen mit kleinen Todtenkopfen zwischen den Voluten und
vielem anderen Bemerkenswerthen. Die beiden grofsen Gemnlgie
neben der Orgel mit prichtigen Renaissance-Rahmen, jeder flankirt
von zwei starken Saulen, welche, sich frei vom Grunde abhebend,
der hinter ihnen sogar eine Nische zeigt, und nur dnrch_ leichte
Horizontalgesimse mit dem Ganzen verbunden, auf michtigen
korbartig durchbrochenen frei schwebenden Knépfen ruhen und
lebhaft bewegte Figuren tragen, sind wohl wegen der schwachen Be-
leuchtung des triiben Tages von vielen der Besucher nicht geniigend
gewiirdigt worden. Besonders zarte Detgils weisen die beiden
kleinen Alabaster-Reliefs zu beiden Seiten der Orgelempore auf,
deren Rahmen in den Flichen mit sehr zerlicher Imitation ein-
gelegter Metallarbeit in Gold auf dunklem Grunde bedeckt sind. —
Ein Gang unter Fihrung des Hrn. Hobrecht durch den
Hauptkanal des V. Radial-Systems der stadtischen
Kanalisation, vom Alexanderplatz bis zur Pumpstation in der
Holzmarktstrafse und von dort bis zur Baustelle in der Koppen-

das letzte nach der Stadt zu belegene besonders vornehm, welches,
von bedeutender Hohenabmessung und anschliefsend an das grofse

stralse, wo alle Stadien der Ausfithrung zu Tage traten, bildete
den zweiten Theil der Exkursion. ; .

Bau- Chronik.

Briicken- und Eisenbahn-Bauten.

Das Projekt einer Strafsenbriicke iiber den Rhein
zwischen Mainz und Castel, iiber das in Nr. 9 kurz be-
richtet wurde, ist inzwischen weiter vorbereitet worden. Die seiner
Zeit von der Grolsh. Staatsregierung geforderte Summe von
3 600000 .# st von den beiden Stindekammern bewilligt worden.
Zur Erlangung eines Bauplans soll der Weg offentlicher Kon-
kurrenz betreten werden; zuniichst ist die Aufstellung des Bau-
Programms einer Kommission iiberwiesen, welche im Verein mit
dem hiesigen Kreis- und Stadt-Banamt die Sachlage an der Hand
des von Stadtbmstr. Kreyssig aufgestellten Vorprojektes , sowie
namentlich in Bezug auf die zu withlende Stelle der Ueberfithrung
nochmals zu priifen und die nothigen Bohrversuche anzustellen
haben wird. Diese Arbeiten sind ristig im Gange und es ist
zu erwarten, dass eine offentliche Aufforderung zur Konkurrenz
nicht iiber Herbst wird warten lassen. — In Betreff der fiir die
Briicke zu wihlenden Stelle machen sich natiirlich in der Be-
volkerung von Mainz und (astel die widersprechendsten Ansichten
geltend, die theils auf Unkenntniss der technischen Bedingungen,
theils auf reinem Privatinteresse beruhen. (Die Schiffbriicke soll
nach Erbauung der festen Briicke beseitigt werden.) Fiir den
sachkundigen Techniker kann aus technischen, wie aus finanziellen
Griinden nur die von vorn herein ins Auge gefasste Stelle in
der etwa die Mitte zwischen Altstadt und Neustadt bezeichenden
Axe der grofsen Bleiche, in Frage kommen, wo eine sehr bequeme
Auffahrtsrampe ohne Beseitigung irgend welcher Gebiude sich
schaffen lasst, wo fast simmtliche Strafsen aus dem Herzen der
Altstadt facherartig zusammen laufen, von wo aus eine fast gerade,
direkte Verbindung nach dem neuen Zentralbahnhofe erreicht wird,
wo durch zwei, vielleicht spiter anzulegende Seitenrampen, die
Verbindung rheinabwirts nach der Neustadt und den neuen
Hafenanlagen , rheinaufwirts nach der Altstadt (fast bis zur
Jetzigen Stelle der Schiffsbriicke) mit sehr geringen Kosten her-
zustellen ist, wo endlich eine Ausmiindung der Briicke zwischen
zwei monumentalen Gebiuden (rheinabwirts kurfiirstl. Schloss,
rheinaufwirts Grofsh. Palais) auf einen grolsen freien Platz
(Schlossplatz) ohne besonderes Opfer der Stadt erreichi werden
kann.  Auch fiir Castel liegen die Verhiltnisse gleich giinstig.

—r.

K

Bergbahn auf dem Vesuv. Wie in der Schweiz und
anderswo fiir touristische Zwecke mehre Bergbahnen entstanden
sind, so hat nun auch Italien in der zu Anfang vor. Monats

eréffneten Vesuvbahn ein Verkehrsmittel dieser Art erhalten; das-
selbe ist eigenartig sowohl durch die Gleiseinrichtung als durch
die aulsergewdhnlichen Schwierigkeiten, denen der Bahnbau be-
gegnete.

Der Anfangspunkt der Vesavbahn liegt in ca. 700 ® Meeres-
hohe, etwa 100 ™ oberhalb des Observatoriums, zn welchem man
anf einer ziemlich bequemen Fahrstrafse von Resina aus gelangt.
Die Bahn ersteigt mit 820 ™ Lange den meeresseitig gelegenen
Hang des Bergkegels bis zur Basis des eigentlichen Kraters, d. i.
bis zu einer Meereshohe von etwa 1400™; es lassen diese Zahlen
die aufsergewohnlich grofse durchschnittliche Steigung der B&hﬂ
von 1:1,5 erkennen, wihrend die Trace derselben geradlinig ist

Der Oberbau ist einschienig — ahnlich dem System
Larmanjat — mit zwei seitlichen Fiihrungsrollen angelegt. Die
holzernen, 2,1m von Mitte zu Mitte entferntliegenden 26/47 cm starken
Langschwellen der beiden einschienigen Gleise sind durch eine
Holzkonstruktion unterstiitzt, die sich aus Querschwellen und
schrig liegenden verbolzten Spreizen zusammen setzt. Jedes
Feld hat nur eine Spreize, die mit entgegen gesetzter Richtung
wie die Spreize des benachbarten Feldes gelegt ist. g

Die Wagen, von denen gleichzeitig einer abwirts und eil

als ausreichend sein wiirde, so hat man von der Anwendung eines
sogen. Sicherheits-Seils Abstand genommen; die Tragrollen der
Seile liegen in Abstinden von 15m. Die Geschwindigkeit der
Bewegung ist ca. 100m pro Minute und zum Betriebe dient eine

Besondere Schwierigkeiten bietet die Wasserbeschaffung ; man
sammelt das Regenwasser von grofsen, theils speziell fiir den Zweck
erbauten Dichern, die in eine gemeinsame Zisterne entwissern.

Die Bauschwierigkeiten beruhten insbesondere in der Schaffusg
von Stiitzpunkten an dem von einzelnen Lavabinken durchsetzten,
tibrigens aus losem Sand und Gerille bestehenden Berghang; €8
wurden hierzu die Lavabinke benutzt, von denen aus man bei
weiterem Abstande Mauern vorschob, durch welche die Last von
einem hoher liegenden Punkte aus auf die zunichst tiefer liegende
Lavabank iibertragen wird.

_ Projektirt wurde die Bahn von dem Mailinder Ingenieur
Olivieri, die Bauleitung hatte der Ingenieur dall’ Ongaro anms
Venedig. Die Bahn ist Eigenthum einer Aktien-Gesellschaft.

Da die Anlage fortwihrend von der Verschiittung d

- bahnnetz von erheblicher Ausdehnung zur Ausfithrung gelangt.

anderer aufwirts geht, sind treppenformig gebaut und fassen -
12 Personen. Dieselben sind zu beiden Seiten an ein 25 oy
starkes Drahtseil gekuppelt; da eins der Seile fir die Last melir

30pferdige Dampfmaschine, welche auf der untern Station liegh

Lavastrome bedroht ist, so darf fiir sie anf eine lange Lebensdauer |

e Scha er i rirag g alne ismarck-Denkmal
vielleicht nicht gerechnet werden. Fir die Besucher des Bergs , Ber Ubertragen, der seitdem das Kolner Bist
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sind aber durch die Abkl"ll:zung der Dauer um mehre Stunden
die Gefahren der Bergbesteigung jedenfalls verringert.

Neu eroffnete Eisenbahnstrecken. Am 1. April die
Schlusstrecke Teterchen—Bous der Eisenbahn zwischen Metz
bezw. Courcelles a. d. Nied und Bous. :

Am 15. Mai:

a) die Schlusstrecke Bettenhausen—Kassel der Kassel-
Waldkappeler Eisenbahn,

b) die Eisenbahn Niedermendig—Mayen,

c) die Schlusstrecke Eschwege—Leinefelde der Berlin-
Wezlarer Eisenbahn. —

Pferdebahnen in London. In London sowohl wie in Paris
spielen die Pferdebahnen bis heute nicht die bedeutende Rolle,
wie man gemeiniglich annimmt. Das trefiliche Pflaster — in
neuerer Zeit in immer ausgedehnterer Weise aus Asphalt oder
Holz bestehend, hat dort dem Droschken- und Omnibus-Fuhrwesen
derart Vorschub geleistet, dass gegen dessen Bedeutung und
Frequenz die Tramways immer noch erheblich zuriick stehen,
wihrend in Berlin es vor allem das schlechte Pflaster gewesen
ist, welches der raschen Ausdehnung jener so erheblichen Vorschub
geleistet hat. Allerdings kommt beziiglich Londons dazu, dass
die Strafsen, namentlich in der City, im allgemeinen -erheblich
schmaler, als in Paris und Berlin sind. Erst in neuerer Zeit ist
im Siden Londons, auf dem rechten Themse-Ufer, ein Pferde-

Aus dem Berichte der betr. Gesellschaft entnehmen wir
folgende Daten, welche als Vergleich mit unseren Verhiltnissen
dienen mogen: Die eingleisige Bahn, mit Pflaster zwischen den
Schienen und 46 @ breitem Pflaster zu beiden Seiten, hat pro km
gekostet zwischen 25400 bis 38 100 A, fir die zweigleisige Bahn
zwischen 50800 bis 76 200 .4 Die grofsen Schwankungen ent-
sprechen denen der jeweiligen Materialien - Preise. Das rollende
Material hat sich auf rot. 7600 .# pro km Gleise gestellt, das
lebende bei 10 Pferden fiir jeden Wagen auf rot. 6300 4 Die
Gesellschaft hat umfangreiche Versuche gemacht, den Maulesel
statt des Pferdes einzufiihren, indem sie 200 derselben anschaffte
und auf bestimmten Linien verwendete. Der Erfolg soll ein sehr
befriedigender gewesen sein, sowohl beziiglich der Anschaffungs-
Kosten, als auch beziiglich der Leistungen derselben. Die Maul-
esel, sogen. spanische, aus Siid- Amerika bezogen , kosteten pro
Stiick durchschnittlich 306 .# Der Preis der Pferde schwankte
zwischen 817 und 1021 .#

Denkmale.

Zur Aufstellung und Enthiillung gelangten:

_Am 26. April: Das Denkmal far Gotth. Heinr. v. Schubert
(weiland Professor in Miinchen) zu Hohenstein in Sachsen. Auf
einem schonen, von Ackermann in Weifsenstadt gearbeiteten Syenit-
sockel, der die Inschriften enthilt, steht eine von Prof Widmann

in Minchen modellirte, in der dortigen kgl. Erzgielserei gegossene
Bronzebiiste.

Am 1. Mai: Das Beethoven - Denkmal in Wien. Das auf
dem Platz vor dem Akademischen Gymnasium in der Nahe des
k_olowrat-R_inges aufgestellte Monument — ein hervor ragender Ge-
winn fir die an guten Schopfungen der Plastik bisher keineswegs
reiche Kaiserstadt an der Donan — zeigt auf einem Stufen-Unter-
bau zuniichst einen breiten Sockel von oblonger Form ans dem
sich ein quadratisches Postament erhebt. Die auf letzterem empor
ragende Figur des grofsen Tondichters ist sitzend, in meisterhafter
Charakteristik der diese eigenartige Personlichkeit durchgliihenden
lneren Bewegung dargestellt. Zu beiden Seiten des Postaments
haben auf den Sockelvorspriingen der gefesselte Prometheus und
eme Viktoria mit erhobenem Kranz Platz gefunden; 4 Kinder-
gruppen, in denen Erinnerungen an einige Hauptwerke Beethoven’s
anklingen — zwischen ihnen auf der Vorderseite der leierspielende
Amor, auf der Rickseite ein majestitischer Schwan — stellen
ene anmuthige Verbindung zwischen diesen beiden Figuren her.
Die Inschrift lautet einfach: Ludwig van Beethoven. Die Gesammt-
hohe des Denkmals, das in seinen Figuren aus Bronze, in seinem
architektonischen Theil aus dunkelgrinem Porphyr besteht, be-
trigt ohne den Stufen-Unterbau 7 m; die Hauptfigur ist 2,70 m,
die Nebenfiguren sind 2,20, die Kindergestalten 1,10 = hoch, —
Der Schépfer des Werks ist Prof. Caspar Zumbusch, neben
dem eine Reihe seiner Schiler an der Herstellung des Modells
theil genommen hat; den Erzguss hat Karl Turbain in Wien
Vewirkt, die Garten-Anlagen sind von Architekt Lothar Abel
entworfen, —

R - Mai: Das Denkmal fiir Dr. J. B. Graser (weiland
8- w. Schulrath von Oberfranken) in Bayreuth; eine lebens-
grolse Bronzebiiste auf dunkelrothem Granitsockel. —
d Am 2. Juni: Das Géthe-Denkmal in Berlin. Am Rande
Tis I‘hlergartens, etwa in der Mitte zwischen Brandenburger
2r und Lennéestr., erhebt sich auf einem neu geschaffenen,
]’I;It reichen Gartenanlagen geschmiickten Platze das neueste der
‘erliner Denkmg er, seinem kiinstlerischen Werthe nach jedoch
;ﬂleS_ der schonsten unter denselben und wohl ohne Frage das
Venhchste Standbild, das bisher dem grofsten Dichter unseres
olkes errichtet worden ist. Auf Grund einer i. J. 1873 ab-
Zehaltenen Konkurrenz wurde die Aufgabe dem Bildhaner Fritz

und die Braunschweiger Gaufs-Statn
Lessing-Denkmal fir Hamb Sl L S
Ruh!neshalle a!)er thitig i

Dichters zeigt uns dens

Kragen-Mantel und verkorpert in glicklichster Weise das Ideal-
bild, da.s mr uns von Gothe in der Bliithe seiner Kraft — in
der Mitte zwischen Jjugendlichem Ungestim und der olympischen
Ruhe des Alters — entwerfen. Um das runde Postament sind auf
halbrunden Vorspriingen 3 Gruppen, je aus einer weiblichen
Figur und einem jugendlichen Genius besteh:

ganze Denkmal 6,5
hier auf den Namen: Gothe.

Ein Monument fir den Maler Conture wurde kiirzlich
auf dem Pire-la-Chaise zu Paris aufgestellt, gegeniiber den Denk-
malen von Ledru Rollin, der Generale Lecomte und Clément
Thomas — bekanntlich seine Gesinnungsgenossen. Das Denk-
mal besteht aus schwarzem Marmor und bildet eine Nische, in
der die Biiste des Kiinstlers aufgestellt ist, darunter sein Name,
Geburts- und Sterbetag (1819—1879). Neben der Biste sind
kleinere Bronze-Figuren, von Barrias modellirt, angebracht, welche
Rollen halten, auf denen die Namen von den bekanntesten Meister-
werken C’s. verzeichnet stehen: Décadence des Romains, le Fau-
connier, L'amands de ['Or, La Courtisane, Horace et Lydie und
Volontaires de *92. — Das letztere u. W. noch nicht hiufig an-
gewandte Motiv darf yielleicht zur Nachahmung empfohlen werden.

Vermischtes.

- ber die der Stiitzlinie in Gewolben. -
der . Wi r. pp “daraaf hi 'V dass der Grad
der Erhiartung bezw. der Nachgiebigkeit des Mortels beim Aus-
risten keinen Einfluss auf die Lage der Stitzlinie ausiitbe, wenn
die Kompression des Mortels proportional dem Druck
werdtla)n l{)ﬁnne. gxl;eser Satz ist, wenn man die Voraussetz
zugiebt, bei unendlich vielen, gleichmilsig vertheilten und gleich-
mifsig erhirteten Fugen selbstverstindlich richtig, da sich ein
derartiges Gewolbe wie ein homogener elastischer Bogen verhalten
muss; allgemein lisst sich jedoch diese Behauptung nicht anf-
stellen, da bei ungleicher Vertheilung, Breite und Erhirtung der
Fugen der Grad der Mortelnachgiebigkeit von wesentlichem Ein-
flusse ist, wie sich direkt aus den elastischen Gleichungen fiir
variablen Elastizititsmodul ergiebt.

Was ferner die gemachte Voraussetzung anbelangt, dass sich
Martel wie ein -elastischer Korper verhalte, so ist dieselbe um so
weniger zutreffend, in je weicherem Zustande sich der Mortel
befindet. Die wirkliche Stiitzlinie eines Gewdlbes wird daher um
so mehr von der Stitzlinie des elastischen Bogens abweichen;
je geringeren Erhiirtungsgrad der Mortel beim Ausriisten besass.
Fir den theoretischen Grenzfall eines vollstindig fliissigen Mortels
wiirde sogar die wirkliche Stiitzlinie mit derjenigen des kleinsten
Horizontalschubs zusammen fallen, wie in No. 35 dieser Zeitung
niher ausgefiihrt ist. Will man daher sicher sein, dass sich ein
Gewdlbe wie ein elastischer Bogen verhalte, 50 muss man mit dem

Ausristen zuwarten, bis der Mortel aus dem flissigen bezw.
plastischen Zustande in den elastischen ibergegangen ist.

Die neuere Praxis, Gewolbe erst einige Wochen nach Gewolbe-
schluss auszuriisten, basirt offenbar auf derselben Anschauung,
und verweise ich beziiglich des' Naheren auf das von Hrn. Mehrtens
bearbeitete 4. Kapitel des Briickenbaues im Handbuch der Ingenieur-
wissenschaften, Seite 245,
Karlsruhe, im Mai 1880. Fr. Engesser.
Neuheiten vom Gebiet der Ventilations-Einrichtungen.
Die Firma Danneberg & Quandt, Berlin N. O. Landsbergerstrasse
110. fabrizirt einen fir Einzelriume geeigneten Luftzufuhr-Apparat,
bei welchem als Betriebskraft eines Fligel- oder Schrauben-Venti-
lators der Wasserdruck einer vorhandenen Leitung dient, der
mittels eines kleinen Turbinenrades nutzbar gemacht wird. Tur-
bine und Ventilator werden in einem Eisenrohr nnmittelbar iber
einander aufgestellt, durch dessen obere Endigung die Luft ein-
tritt. Da das Turbinenrad unter dem Ventilator angebracht ist,
muss die Luft die vom Rade abstromenden dinnen Wasserfiden
passiren, bevor sie zum Raume gelangt und wird also gekihlt,
befeuchtet und von Staub befreit werden. — Besonders geeignet
erscheint hiernach die Verwendung des Apparats (dessen Betrieb
da, wo der Wasserpreis gering ist nur sehr unbedeutende Kosten
verursacht) fir Zwecke der Sommerventilation, bekanntlich
der am schwierigsten einzurichtenden, wihrend fir den Gebrauch
zur Winterszeit allerdings die Gefahr des Einfrierens zu beachten
bleibt. Freilich diirfte diese Gefahr durch die Verwendung eines
Turbinenrades mit dufserer Beaufschlagung auf ein Minimum
sich herab ziehen lassen. — Wird der Betriebsapparat fir die
Winterzeit aufser Dienst so ist damit. die

noch keineswegs ganz nutzlos, da das Installationsrohr dann als
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Zufuhrkanal der auf irgend eine Weise event. durch eine k]e;_me
Feuerung — aspirirten gfrischen Luft dient. Die geringste Grofsci
in welcher der Apparat ausgefiihrt wird, soll pro Stunde 100—150

Wasser konsumiren und ein Luft-Qauntum von 100—125 cbm zu-
fuhrell)lieselbe Firma fabrizirt zur Abfihrung verdorbener Zimmer-
luft Fliigel- oder Schrauben-Ventilatoren, die durch ein gewdhn-
liches Uhrwerk betrieben werden, ferner gut durchgebildete Ein-
richtungen zur Aspiration mittels Gasflammen — Gegenstinde
die u. W. bisher noch nicht als lanfende Fabrikationsartikel
erzeugt worden sind, weiter verbesserte Einrichtungen zur Zu-
filhrung frischer Luft durch stellbare Klappen in Fenstern oder
Wiinden, und macht iiberhaupt aus der Fabrikation von Gegen-
stinden zur Liftung von Einzelriumen eine Spezialitit. —

Inventarisation der Baudenkméler Ostpreufsens. Der
Provinzial - Ausschuss von Ostpreufsen hat beschlossen, ein reich
illustrirtes, beschreibendes Verzeichniss aller Bau- und Kunst-
Denkmaialer der Provinz Ostpreulsen zu veroffentlichen.
Es sind reichliche Mittel hierfiir bewilligt und Professor R. Bergau
in Niirnberg, welcher bekanntlich mit der Bearbeitung eines dhn-
lichen Werkes iiber die Kunstdenkmiler der Provinz Brandenburg
schon seit lingerer Zeit beschilftigt ist, hat Auftrag zu der bezgl.
Arbeit erhalten.

Aus der Fachlitteratur.

Neue Publikation fiber die Donau-Regulirung bei Wien.
Hr. Ministerialrath Ritter v. Wex in Wien beehrte uns mit
folgender Zuschrift:

»Da die wiederholten Besuche auslindischer Ingenieure zur
Besichtigung der ausgefithrten Donau-Regulirungsarbeiten bei Wien
mich vermuthen lassen, dass viele Ingenieure auch im Auslande
sich fir diese Strom-Regulirung interessiren, dann weil mir be-
kannt ist, dass wahrheitsgetreue Darstellungen der Erfahrungs-
Resultate bei ausgefiihrten wichtigen Strom-Korrektionen ofters
lehrreicher sind, als weitliufige theoretische Abhandlungen in den
hydrotechnischen Lehrbiichern, so habe ich die bei der ausgefiihrten
Donau-Regulirung gesammelten Erfahrungen, dann die in der re-
gulirten Strom-Strecke im Laufe mehrer Jahre durch sorgfiltige
Sondirungen konstatirten Thatsachen beziiglich der fortschreitenden
Ausbildung des neuen Strombettes in einem am 8. November 1879
im gsterreichischen Ingen.- u. Archit-Verein gehaltenen Vortrage
dargelegt. Die beifallige Aufnahme dieses Vortrages in den tech-
nischen Kreisen hat mich bestimmt, der Aufforderung zur Ver-
offentlichung desselben nachzukommen und einen Separat-Abdruck
dieses Vortrags herstellen zu lassen, welchem ich auch noch die
Beschreibung der Eisstols-Katastrophe auf der Donau bei Wien
im Jahre 1880 als Anhang beigefiigt habe.

G. R. v. Wex, k. k. Ministerialrath.“

Aus dem diesem Schreiben beigefiigten Exemplar des Separat-
Abdrucks ersehen wir, dass derselbe mit einer Reihe von Plinen
ausgestattet ist und es sich bei der Schrift in der That um eine
Arbeit handelt, welche das Interesse auch des der Angelegenheit
ferner stehenden Hydrotekten in Anspruch nimmt. Das Heft ist
im Verlage von R. v. Waldheim in Wien erschienen, —

Verzeichniss der bei der Redaktion dies. Bl. einge-
gangenen neueren technischen Werke eto.

v. Nerée, A, Hptm. u. Komp.-Chef im 3. Westf. Inf.-Regt. No. 16.
Die Militar-Dampfkiiche und Badeanstalt. Mit 24 Holz-
schnitten u. 1 Taf. in Steindruck. Berlin 1880; Ernst Siegfried
Mittler & Sohn. — \

Dr. Lehfeld, Paul. Die Holzbaukunst. Vortrige, gehalten an
der Bauakademie zu Berlin. Berlin 1880; Jul. Springer. Pr. 5 .

lbel!, Otto, Ingen. Druckhéhen-Verlust in geschlossenen
cisernen Rohrleitungen. Denkschrift des Verbandes deut-
scher Architekten- u. Ingen.- Vereine. Mit 10 lithogr. Tafeln.

. Hamburg 1880; Otto Meifsner. — Pr. 5 .

bchllchllqg, Prof. fir Wasserbau an der kgl. Techn. Hochschule
zu Berlin. Anderweitige Eindeichung der Flussthiler.
V ortrag, gehalten im Archit -Verein zu Berlin am 8. Mirz 1880.

i\)ht ).’. I};lrten. Sorau N./L. 1880; J. D. Rauert (C. & P. Dynse).
r. 2 J

/. Nordling, Wilhelm, k. k. Sektions-Chef and General - Direktor
des osterr. Kisenbahnwesens a. I). Die Arlbergbahn und
die Frage der Stellung der Techniker im staatlichen
und sozialen Leben im osterr. Ingenieur- und Architekten-

Verein. Wien, Pest, Leipzig, 1880; A. Hartleben’s Verlag.
Pr. 2 fl. 6. W. = 3,60 .4

Homsell, Max, Ingenieur u. grolsh. bad. Brth. Die Hamburger
Eisbrecher und ihre Anwendung auf Binnenlands-
Stromen, insbesondere auf dem schiffbaren Rhein
zur Abwehr der KEisgefahr. Mannheim 1880; J. RBens-
heimer. — Pr. 1 .#

Dr. Moller, Karl. Ueber das Schwimmwehr. Eine selbst-
thitig sich regulirende Vorrichtung zum Aufstauen grolser
Strome. Separat- Abdruck aus ,Glaser’s Annalen fiir Gewerbe
und Bauwesen, Bd. VI. Heft 68, Jhrg. 1850. Mit 5 Abbildgn.
Brackwede 1830; Selbstverlag des Verfassers.

-

Konkurrenzen.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zu den Ausstellungs-Ge.
béuden einer Gewerbe- und Indusme-Aussteuung zZn
Halle a. d. Saale 1881. Das Programm der im Inseraten-Thei]
u. No. 43 ausgeschriebenen, am 15. Juli d. J. ablaufenden Kop.
kurrenz, bei welcher die Hrn. Pr_of. Brth. Bohnstedt in Go!
Brth. Lipsius in Leipzig und Maschinenfabrikant Lwowski in Halle
als Preisrichter fungiren'und 2 Preise im Gesammt-Betrage von
3000 .# zur Vertheilung gelangen, entspricht den Grundsitzen
des Verbandes; die Aufgabe, fir welche es bei der hiiufigen
Wiederkehr derartiger Veranlassungen an einer reichen Auswah]
von Motiven nicht fehlt, ist eine interessante und dankbare. Eine
Betheiligung an der Konkurrenz kann daher nur empfohlen werden

Brief- und Fragekasten.

Hrn. R. in Berlin. Wir hoffen, dass die Folgerung, welche
wir aus dem in No. 37 mitgetheilten Erkenntniss des Reichsgerichts
bezgl. der Haftbarkeit der Veriiulserer von hypothekarisch be-
lasteten Grundstiicken zogen, bei genauer Erwigung zu Miss-
verstindnissen wohl nicht gefiihrt haben wird, benutzen aber
gern Thren Hinweis, um jeder Moglichkeit einer unrichtigen Auf-
fassung vorzubeugen. Unsere Bemerkung, dass sich jeder Ver-
dulserer eines Grundstiicks durch Beobachtung einer unschwer zu
erfiillenden Formalitiit von der Haftbarkeit fir die auf dem Grund-
stiick lastenden Hypotheken befreien kann, hatte natiirlich nicht
den Sinn, dass jene Formalitit (die Anzeige des Verkaufs an
den Gliubiger) an sich die Haftbarkeit aufhebe; denn das
vorher abgedruckte Erkenntniss giebt ja deutlich an, dass nur die
Unterlassung der Kiindigung seitens des Glaubigers eine solche
rechtliche Wirkung ausiibt. Es lag uns vielmehr daran, auf die
Einfachheit des Mittels hinzuweisen, mit dem iber die bezgl
Frage beim Verkauf eines Grundsticks eine sofortige Ent-
scheidung herbei gefiihrt werden kann. Dass der Gliubiger den
Besitzwechsel zu einer Kindigung benutzt, ist eine Eventualitit,
die beim Verkaufe von vorn herein in Rechnung sich ziehen Isst,
wihrend die im vorig. Jhrg. u. Bl besprochenen Misslichkeiten,
gegen die damals nur ziemlich komplizirte Schutzmittel empfohlen
werden konnten, wesentlich darin bestanden, dass Veriufserer
eines Grundsticks nachtraglich fir die Hypothekenschulden
ihres fritheren, seither lingst in dritte oder vierte Hand iiber-
gegangenen Besitzthums haftbar gemacht wurden.

Abonnent in Hamburg. Unsere in No. 37 enthaltene
Angabe tiiber die Linge eines romischen Palmo war eine irrige.
Da alle neueren Hiilfsbiicher der Technik dieses Maafs nicht mehr
bericksichtigen, so hatten wir (nach vergeblichen Nachforschungen
in der Bibliothek des Architektenvereins) eine Quelle zu Rathe
gezogen, die sich in dieser Beziehung leider als sehr unzuverlissig
erwiesen hat: das Meyer'sche Konversations- Lexikon. - Hr. Bm_l-
meister Laspeyres in Rom theilt uns freundlichst mit, dass ein
palmo = 0,2233 m betrigt.

Hrn. W. in Kolberg. Sie finden Niheres iiber die Frage
auf S. 309 Jhrg. 75 u. Bl. Da Sie diitarisch und nicht gegen
eine feste Monats- Remuneration beschiftigt werden, steht I]m.en
ein Anspruch auf Gehaltszahlung fiir die bezgl Zeit nicht zu.,

Hrn. M. H. in Heidelberg. Die betr. Usance hat sich
nicht so weit heraus gebildet, dass durch den Ausdruck ,halb-

geschliffen® allein die Qualitit der Waare genau bezeichnet wird;

mindestens ist dies hier nicht der Fall. Vermuthlich wird das
individuelle Ermessen des Sachverstindigen den: Ausschlag geben.
Streitigkeiten dieser Art lassen sich leicht vermeiden, wenn man
ein ,Probestick dem Vertrage zu Grunde legt.

Hrn. A. R. in O. (England). Wir haben von Ihren kleinen

- Notizen Gebrauch gemacht und bitten Sie, uns mit ihnlichen kleinen

Mittheilungen aus dem dortigen Fachleben auch weiterhin ver-
sehen zu wollen. Fiir umfassendere Mittheilungen haben wir
selten Raum und es ist daher vor Abfassung derselben spezielle
Anfrage iiber Aufnahme zweckmalsig. — Die Ergebnisse der Unter-
suchung wegen des Taybriicken- Einsturzes sind uns bekannt.

Hrn. S. in Nossen. Wir konnen Ihrer Klage, dass mehre

der kleineren Illustrationen, welche u. Bl. in letater Zeit gebracht

hat, der nothigen Deutlichkeit entbehrt hiitten, die Berechtigung

nicht absprechen, werden uns jedoch bemiihen, diesem Uebelstande
in Zukunft abzuhelfen. Das Gelingen einer Hochitzung — um

eine solche handelte es sich in allen von Ihnen angefiihrten

Fillen — ist leider von mancherlei Zufilligkeiten abhingig und
eine Redaktion kann daher leicht in die Zwangslage ' kommen,
entweder den Abdruck eines schon lange verschobenen Artikels |
noch weiter vertagen oder hier und da mit einer weniger gutes

Abbildung sich begniigen zu miissen.

Fragen an den Leserkreis gerichtet:

Zur Fillung von Rissen und insbesondere von Schmiedrissen

bei Gusseisen soll vielfach ein sogen. Zementkitt Verwendung
finden. Es wird um Mittheilung der Zusammensetzung event.
einer Bezugsquelle dieses Kitts ersucht.

Anfrage: Giebt es in den Rheinlanden Maler, welche sich

speziell mit der Anfertisung von Theaterdekorationen, Kulissen, :

Zwischenvorhiingen u. s. w. beschiftigen? Eventuell welche?

Kommisuionsvcrla.g von Ernst Toeche in Berlin.

Fir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch, Berlin. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin.

5. Juni 1889 |

Geometrische Erddruck-'l‘l;eorte.

(Mit einem Blatt Zeichnungen.)

Einleitung.

1) Von den in den letsten Jahren in Deutschiand
erschienenen Werken aber Erddruck sind hauptsiichlich die
von Winkler in der Zeitschrift des ssterreich. Ing.- u. Arch.-
Vereins 1871 und von Mohr in der Zeitschrift des Arch.-
u. Ing.-Vereins zu Hannover 1871 versffentlichten Abhand-
lungen zu nemnen, welche das Problem umfassender und
exacter, als vorher geschehen, behandelt haben. Beide Theo-
rien fithren beziiglich der im seitlich unbegrenzten Erdreiche
herrschenden Erddrucke, erstere auf analytischem, letztere
auf graphischem Wege, zu den gleichen Ergebnissen, weichen
Jedoch in der Ausdehnung dieser Resultate auf den durch
Stitzwinde (Gewdlbe und Stitzmauern) begrenzten Erdkor-
per sowie in der Behandlung derjenigen Fille, auf welche
die allgemeine Theorie des Erddrucks im unbegrenzten Erd-
korper nicht mebr anwendbar ist, sehr wesentlich von ein-
ander ab. Nach Winkler kann diese allgemeine Theorie fiir
steilere Lagén der Stﬂt.éwand, wie sie hauptsichlich bei
Stitzmauern vorkommen, nicht mehr angewendet werden,
und adoptirt er fir diese Falle die angeniherte Annahme
der dlteren Theorie eines ebenen Bruchprismas, wobei der
Erddruck unter dem Reibungswinkel gegen die Normale der
Stiitzwand wirkend gedacht wird. Mobr dagegen debnt die
Anwendbarkeit der allgemeinen Theorie auf die meisten bei
Stitzmauern vorkommenden Fille aus und macht in den
wenigen noch ibrig bleibenden Fillen die Annahme, der
Erddruck wirke normal zur Stitzwand.

Die folgende Theorie schliigt einen von den erwihnten
Abhandlungen vollstindig abweichenden Weg ein und fihrt
Zu neuen und einfachen Constructionsmethoden fiir den Erd-
druck. Die Resultate stimmen im Allgemeinen mit denen
Winkler’s iiberein, namentlich beziiglich der Anwendbarkeit
der allgemeinen Theorie auf den durch Stitzwinde begrenz-
ten Erdkorper.

Die Bestimmung des Erddrucks soll vorerst unter der
Annahme erfolgen, dafs die Cohasion der Erde verschwin-
dend klein sei und nur Reibungskrifte in derselben wir-
ken. Die so erhaltenen Resultate entsprechen dem unter
ungiinstigen Verhaltnissen moglichen Maximum des Erddrucks
und miissen dberall da in Rechnung gestellt werden, wo die

‘totalen auf die Fuge wirkenden Kraft R bilden, simmtlich

Dimensionen der stitzenden Bauwerke nur von dem Maxis
mum des Erddrucks abhingig sind (Stitzmauern); in Fallen
jedoch; wo aufser dem Maximum auch das Minimum des
'Erddrucks auf die Dimensionen des Bauwerks bestimmend
einwirken kann (wie z. B. bei Gewdlben), mufs neben der
Reibung auch die Cobdision bei Ermittelung des Erddrucks
in Betracht gezogen- werden, und sollen daher die hierauf
beziiglichen Untersuchungen im “weiteren Verfolge ebenfalls
angestellt werden.

2) Zur Bestimmung des Erddrucks bedienen wir uns-
folgenden allgemeinen Verfahrens:

Durch. einen beliebigen Punkt O der Erdmasse (Fig. 1
Bl F) denken wir uns unendlich viele Fugen 04, OB ete.
senkrecht zur Bildebene gezogen, denken uns die hierdurch
gebildeten unendlich dinnen Keile starr und untersuchen el
sodann den Gleichgewichtszustand dieses Keilsystems. Die
Breite der Keile senkrecht zur Bildfliche sei hierbei gleich
der Einheit angenommen. Offenbar sind im Allgemeinen
unendlich viele - Gleichgewichtszustinde dieses Keilsystems
moglich, und sind die einzigen Bedingungen hiefir die, dafs
die auf eine beliebige Fuge OX wirkende Kraft R keinen
grofseren Winkel als den Reibungswikel mit der Fugen-
normalen bilde, und dafs der Angrifispunkt der Kraft I?
nicht aufserbalb der Fuge OX zu liegen komme. ‘

Letztere Bedinguug wird bej der eigenthimlichen Ge-
stalt des in Betracht kommenden Keilgewolbes stets erfiill¢
sein, wenn die ersterwihnte eingehalten ist, und wird dshes
fir einen Gleichgewichtszustand des Systems nur erforders
lich, dals die anf eine beliebige Fuge wirkende Kraft B
nirgends einen grofseren- Winkel als den Reibungswinkel mit
der Fugennormalen einschlielse. i i

Es moge gleich hier auf den Unterschied hingewiesen
werden, welcher zwischen der wirklichen Erdmasse und dem
ihr substituirten Keilsysteme stattfindet. Bei dem starren
Keilsysteme sind die in den einzelnen Punkten einer Fuge
wirkenden Elementardrucke, welche die Componenten der

unter einander und somit auch mit letsterer pg’fn_llel,' t“o dn)l‘s
bei allen gleichzeitig der Grenzzustand des Gleichgewichts :
1

£




eintritt, fir welchen Kraftrichtung und Fugennormale den
Reibungswinkel ¢ einschliefsen. )

Bei der wirklichen Erdmasse konnen jedoch die in einer
Fuge wirkenden Elementardrucke verschiedene Richtung be-
sitzen, und wird daher im Allgemeinen fiir den Grenzzustand
des Gleichgewichts, welcher eintritt, wenn nur ein einziger
der Elementardrucke mit der Fugennormalen einen Winkel
gleich dem Reibungswinkel einschliefst, dieser Winkel bei
den iibrigen Elementardrucken sowie bei ihrer Resultanten
R einen kleineren Werth annehmen.

Mit anderen Worten heifst das:

Bei dem Keilsysteme bildet im Grenzzustande des Gleich-
gewichts die totale auf eine Fuge wirkende Kraft R mit der
Fugennormalen einen Winkel gleich dem Reibungswinkel,
wihrend bei der wirklichen Erdmasse dieser Winkel einen
kleineren Werth besitzen kann.

Die folgenden Untersuchungen werden iibrigens zeigen,
dals bei dem seitlich unbegrenzten homogenen Erdreiche die
Voraussetzung gleichgerichteter Elementardrucke erfiillt ist,
und somit die bei dem Keilsysteme abgeleiteten Resultate
auch fir den wirklichen Erdkorper volle Giltigkeit haben.
Fir die ibrigen Fille, wo die Parallelitit der Elementar-
drucke nicht vollstindig stattfindet, besitzen die beim Keil-
systeme abgeleiteten Resultate zwar nur niherungsweise
Giltigkeit fir den Erdkorper; doch ist nach angestellten
Versuchen die Abweichung derselben von der Wirklichkeit
so gering, dals sie gegeniiber der Unsicherheit der Erfah-
rungsconstanten (Reibungswinkel, specifisches Gewicht) fiir
die Praxis nicht weiter in Betracht kommt.

Nichtsdestoweniger wird des theoretischen Interesses
wegen fiir diese Fille noch eine genauere wenn auch nicht
ganz exacte Untersuchung angestellt werden, deren End-
resultate nur verschwindend wenig von der Wirklichkeit
abweichen diirften.

Diese genaueren Werthe sind iibrigens von den nach
der ersten Anniherungsmethode erhaltenen so wenig ver-
schieden, dafs hierdurch auch der theoretische Beweis
von der Zulissigkeit dieser Anndherungsmethode geliefert wird.

Anmerkung. Es ist zu bemerken, dals die Annahme
gleichgerichteter Elementardrucke in den einzelnen Punkten
einer Fuge des Keilsystems in ihrem Wesen mit der An-
nahme der gewohnlichen Erddrucktheorie »ebener Bruch-
fugen* zusammenfillt.

Erddruck im homogenen, seitlich unbegrenzten, cohiisionslosen
Erdreiche.

3) Wir setzen eine homogene Erdmasse voraus, welche
nach oben durch eine Ebene, sonst aber nicht begrenzt sei.
Der Schnitt dieser Erdmasse senkrecht zur Begrenzungsebene
sei durch Fig. 2 auf BL F dargestellt. EE sei die Schnitt-
linie mit der Begrenzungsebene, welche unter dem Winkel «
gegen die Horizontale geneigt sein moge, wobei « gleich
oder kleiner als der natiirliche Boschungswinkel (Reibungs-
winkel) ¢ der Erde. Der Punkt O, welcher in der Entfer-
nung »r — OR von der Linie EE liegt, sei der Mittelpunkt
des frither erwiihnten Keilsystems; OH stelle die Horizon-
tale, OV die verticale, OR die normale Fuge dar, OB,
und OB, diejenigen Fugen, welche mit der Horizontalen den
Reibungswinkel ¢ bilden.

Zur Bestimmung des in dem Keilsysteme herrschenden
Horizontalschubes sowie der auf die einzelnen Fugen wirken-

den Krifte construiren wir das Kriiftepolygon und tragen zu
diesem Zwecke zunichst die Gewichte der einzelnen Keile
auf einer Verticalen auf. Diese Gewichte stellen wir am
einfachsten durch die Grundlinien der einzelnen Keile dar,
da wir dann nur die Linie EZE der Fig. 2 mit ihren simmt-
lichen Punkten in die Verticale umzuklappen haben, wie in
Fig. 3 geschehen. Es stellen dann beispielsweise die Strecken
HR, RV, VX der Fig. 3 die Keilgewichte zwischen den
Fugen OH und OR, OR und O¥, O und VX der Fig. 2 dar.

Selbstverstindlich miissen dann schliefslich die erhalte-
nen Resultate noch mit dem specifischen Gewichte y des
Erdmaterials und mit der Hilfte der gemeinsamen Keilhohe

% multiplicirt werden, um die wahren Grifsen der Krifte

zu erhalten. Gleichzeitig mit der Linie ZE klappen wir auch
noch den Punkt O mit simmtlichen Fugen in die entspre-
chende Lage um, und entpricht sodann in Fig. 3 (BL F)
OH der horizontalen, OV der verticalen und OR der normalen
Fuge. Vorausgesetzt, der Punkt S der Fig. 3 wire der Pol
des Kriftepolygons, so wird die auf eine beliebige Fuge 0X
wirkende Kraft nach Grofse und Richtung dargestellt durch
die Linie SX.

Die einzige Bedingung, welcher die Lage des Poles S
fir einen Gleichgewichtszustand des Keilsystems geniigen
muls, besteht nun darin, dafs die Kraftrichtung SX fiir keine
einzige Fuge einen grofseren Winkel als den Reibungswin-
kel @ mit der Fugenormalen einschliefse, Ziehen wir daher
m Fig. 2 fir die beliebige Fuge OX die Linien 2I und
PII, welche nach rechts und nach links den Winkel @ mit
der Fugennormalen bilden, und durch den entsprechenden
Punkt X der Kraftverticalen EE in Fig. 3 zwei Parallele
XTI und XTI, so mufs fir den Gleichgewichtszustand der
Pol S innerhalb des Winkelraumes I XII liegen.

Denken wir uns nun fir jede einzelne Fuge die Linien
X1 und XII gezogen, so werden dieselben zwei Curven,
1 und 2 (Fig. 3) umhiillen; der Pol S mufs sodann fiir einen
Gleichgewichtszustand des Keilsystems innerhalb der von den
beiden Curven eingeschlossenen Figur liegen, weil er sich
nur bei einer solchen Lage fiir jede beliebige Fuge inner-
halb des Winkelraumes I XII befindet.

Liegt der Kriftepol auf den die geschlossene Figur
begrenzenden Strecken der Curven 1 und 2, z. B. im Punkte
T, so haben wir es mit einem Grenzzustande des Gleich-
gewichts zu thun, und liefert die Tangente an die Curve
im Punkte 7' durch ihren Schnittpunkt X mit der Kraft-
verticalen EZ diejenige Fuge OX, in welcher dieser Grenz-
zustand erreicht ist.

4) Construction und Discussion der Curven 1
und 2.

In Fig. 4 (BLF) ist die Construction der Curve 1
ausgefithrt. Diese Curve ist nach dem oben Gesagten die
Umhullungscurve der Linien X I, welche durch die einzel-
nen Punkte X der Kraftverticalen gehen und deren Rich-
tungen mit den Normalen auf die entsprechenden Fugen 0X
(Fig. 2) den Winkel ¢ mach rechts hin, beziehungsweise mit
den Fugen selbst den Winkel 90 — ¢ nach links hin
bilden. ‘

Ziehen wir nun durch Punkt R der Kraftverticalen,
welcher der auf der Oberfliche normalen Fuge entspricht,
eine Linie Z, E, parallel 0B, (umgeklappte Boschungsfuge),

normal auf dieselbe im Punkte R die Linie RO,, machen
RO, = RO, RX, — RX, so ist fir eine beliebige Fuge
OX die Richtung X1 parallel der Linie X, 0,, wonach sich
beliebig viele Tangenten der Curve 1 zeichnen lassen. Der
Beweis hiefir ist leicht zu fihren: Wie aus Fig. 4 ersicht-
lich, bildet die Linie Z, Z, den Winkel @ — @ mit der
Verticalen, wihrend die Linie ZZ der Fig. 2 mit letzterer
den Winkel 90 — a einschliefst; die Richtung der Linie
E, E, (Fig.4) kann daher durch Drehung der Linie EE
(Fig. 2) um den Winkel 90 — ¢ nach links hin erhalten
werden. Da ferner Dreieck 0, RX, der Figur 4 congruent
dem Dreieck ORX der Figur 2, so ist auch die Linie
0, X, um den Winkel 90 — ¢ nach links hin gegen die
Fugenrichtung O X der Figur 2 gedreht.

Aus der Art der Construction geht hervor, dafs die
Curve 1 eine Parabel darstellt, welche die Kraftverticale
EE in dem der natiirlichen Boschungsfuge entsprechenden
Punkte B, beriihrt,, und deren Durchmesser parallel der
Linie E, E, , beziehungsweise der Linie OB, sind.

Der Brennpunkt der Parabel ist der Punkt F, welcher
auf der Verlingerung der Linie O R im Abstande R — OR
=r von der Kraftverticalen liegt. Die Parabelaxe F4d,
geht durch den Brennpunkt F parallel zur Durchmesserrich-
tung OB,, und die Directrix O D,, welche senkrecht auf
der Parabelaxe steht, trifit den Punkt O. Der Beweis
hiefiir ist kurz folgender:

Die Parabeltangente im Punkte B, ist, wie schon erwihnt,
die Kraftverticale £E; die Tangente im Parabelscheitel mufs
die Linie RO, sein, weil dieselbe die auf der Durchmes-
serrichtung senkrechte Tangente ist. Beide Tangenten
schneiden sich im Punkte R. Nach einem bekannten Satze
sind nun die drei Parabeldurchmesser, welche durch die
Berithrungspunkte und den Schnittpunkt zweier Tangenten
gehen, gleich weit von einander entfernt. Durch den Be-
rihrungspunkt B, geht der Durchmesser OB,, durch den
Schoittpunkt R der Durchmesser Z, E,, somit mufs der
durch den Beriihrungspunkt der Scheiteltangente RO, gehende
Durchmesser, d. h. die Parabelaxe, durch den Punkt F
gehen, da FR = OR. Der Schnittpunkt M, der Parabel-
axe F4, und der Scheiteltangente RO, liefert sodann
den Parabelscheitel.

Zur Bestimmung von Directrix und Brennpunkt haben
Wir nun die zwei Curvenpunkte X, und B,, von denen jeder
gleich weit von Directrix und Brennpunkt entfernt sein mufs.
Dieser Bedingung geniigen die Linie 0D, als Directrix und
Punkt F als Brennpunkt, denn es ist sowohl M, F=M,J,
als auch B, = B, 0, wie direct aus Figur 4 ersehen
werden kann.

Analog ist die Construction der Curve 2. Dieselbe
stellt ebenfalls eine Parabel dar, deren Brennpunkt mit dem
der Parabel 1 im Punkte F zusammenfillt, deren Axe
F 4, parallel der Linie OB,, deren Directrix durch den
Punkt O geht, und welche die Kraftverticale im Punkte B,

- berithrt.

Die Schnittpunkte beider Parabeln S und S, liegen auf
der Verlingerung der Linie OV (umgeklappte verticale
Fuge), welche den Winkel zwischen beiden Directrices hal-
birt, und deren einzelne Punkte somit von denselben gleich
Wweit entfernt sind, welcher Bedingung die beiden Schnitt-
punkte S und 8, geniigen miissen.

Mit Hilfe dieses Satzes lassen sich diese zwei Schnitt-
punkte bestimmer, obnme die Parabeln 1 und 2 construiren
zu missen.. Man hat zu diesem Zwecke auf der Verliinge-
rung der Linie OV diejenigen zwei Punkte S und S, auf-
zusuchen, welche gleich weit von # und OD,; abstehen.
Am einfachsten geschieht dies, indem man von Punkt ¥
aus (Fig. 4) einen Berithrungskreis an 0D, legt, die Schnitt-
punkte @ und @, desselben mit Linie O bestimmt und
durch Punkt ' zwei Parallele zu Q7 und @Q, V zieht. Die-
selben schneiden sodann die Linie O¥% in den gesuchten
Punkten 8 und §;.

"5) Wir hatten in Nummer 3 gefunden, dafs das unter-
suchte Keilsystem in allen den Fillen sich im Gleichgewichte
befinde, wo der Pol des Kriiftepolygons innerhalb der von
den Parabeln 1 und 2 eingeschlossenen Figur gelegen sei.
Von allen diesen theoretisch mdglichen Gleichgewichtszustiin-
den des Keilsystems konnen jedoch beim unbegrenzte;TErd-
korper nur - diejenigen eintreten, bei welchen sich der
Kriftepol auf der Strecke S8, (Fig. 4) befindet. Betrach-
ten wir némlich ein Stick des
Erdkorpers (Fig. 5), welches
seitlich durch zwei Vertical-
ebenen O7 und O, 7, und nach
unten durch eine der Ober-
fliche EE parallele Ebene 00, ;
begrenzt ist, so miissen bei der Homogenitit der Erdmasse
das Gewicht des Erdsticks & und die Reactionskraft (R)
der Fliche 00, in dieselbe verticale Linie fallen; soll nun
Gleichgewicht der Momente bestehen, so miissen auch die
auf die verticalen Fugen O 7 und O, ¥, wirkenden Drucke
7 und 7, in einer und derselben Linie wirken, was jedoch,
da sie in gleicher Tiefe unter der Oberfliche angreifen, nur
dann moglich ist, wenn sie parallel der Oberfliche gerichtet
sind. Es folgt hieraus, dafs im seitlich unbegrenzten Erd-
korper der auf eine verticale Fuge wirkende Erddruck
parallel der Oberfliche gerichtet ist, d. h. den Winkel « mit
der Horizontalen bildet.

Dieser Bedingung leistet jedoch das Kriftepolygon nur
dann Geniige, wenn der Kriftepol auf der Linie 88, (Fig. 4)
liegt, da nur fiir eine solche Lage der Kriftestrahl, welcher
nach dem der verticalen Fuge entsprechenden Punkt ¥ der
Kraftverticalen geht, den Winkel @ mit der Horizontalen
einschliefst. ”

Als Endresultat unserer bisherigen Untersuchung kénnen
wir daher den Satz aussprechen:

»Fir einen Gleichgewichtszustand des Keilsystems muls
der Kriftepol innerhalb der Strecke S8, (Fig. 4) liegen.* -
Der Punkt S liefert hierbei das Minimum, der Punkt 8,
das Maximum des im Erdreich moglichen Horizontalschubes.

Beide Punkte entsprechen Grenzzustinden des Gleich-
gewichts, da sie auf den Parabeln I und II liegen. Die-
jenigen Fugen, in welchen gerade der Grenzzustand erreicht
ist, d. h. fiir welche der einwirkende Erddruck den Reibungs-
winkel @ mit der Fugennormalen einschligfst, werden durch
die  Schnittpunkte - der in den Punkten S und S, an die
Parabeln gezogenen Tangenten mit der Kraftverticalen fest-
gelegt. Fir den Kriftepol S sind dies die Fugen 06, und
0G; (Fig.4). Dieselben entsprechen den sogenannten Bruch-
fugen der Gewolbetheorie und mogen fir die Folge den
Namen ,,Gleitfugen* filbren.
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Die Punkte &, und &; konnen auch ohme vorherige
Construction der Parabeln I und II bestimmt werden, indem
man durch Punkt N (Fig. 4), welcher die Strecke O hal-
birt, Parallele zu den Linien OB, und OB, zieht, welche
die Kraftverticale in den gesuchten Punkten &, und G,
schneiden. Der Beweis hiefir ergiebt sich direct aus dem
schon erwihnten Satze, dafs die drei Parabeldurchmesser,
welche durch die Beriihrungspunkte und den Schnittpunkt
zweier Tangenten gehen, gleiche Abstinde von einander
besitzen.

Welche Lage des Kriftepols innerhalb der Strecke 88,
im speciellen Falle vorhanden ist, hiingt davon ab, welche
Krifte seiner Zeit bei Herstellung des Gleichgewichtszustan-
des thitig waren. Wirkte hierbei nur das Eigengewicht des
Erdkorpers, so konnte sich nur das Minimum des Horizon-
talschubes bilden, und entspricht diesem Falle die Grenzlage
S des Kriftepols. Waren jedoch noch andere, dulsere Krifte
bei Herstellung des Gleichgewichtszustandes wirksam, so
entsprechen demselben je nach Umstinden die iibrigen auf
der Strecke S8, moglichen Lagen des Kriftepols, wobei
die Grenzlage S, das Maximum des Horizontalschubes angiebt,
welches durch dulsere Kriifte im Erdkorper erzeugt werden
konnte.

Alle diese letztgenannten Gleichgewichtszustinde konnen
als , kiinstlich gespannte“ bezeichnet werden, in welchen
sich der Erdkorper zwar erhalten, in die er sich aber nicht
durch eigene Kraft versetzen kann. Stort man daher fir
einen Moment ein solches Gleichgewicht (z. B. durch Ab-
graben) und stellt dann wieder Gleichgewicht her (durch
Verbolzung), so kann sich die Erde nicht mehr in den alten
Spannungszustand versetzen, sondern bildet einen neuen Gleich-
gewichtszustand, welcher dem Minimum des Horizontalschubs
entspricht. Fir die Praxis des Ingenieurs kommt somit von
allen moglichen Lagen des Kriftepols nur die Grenzlage S
in Betracht.

(Anmerkung. Fir a — ®, d. h. wenn die Erdmasse
unter dem Reibungswinkel geboscht ist, schrumpft die Pa-
rabel I in eine Gerade Zusammen, welche sich vom Punkt
F' aus vertical abwirts ins Unendliche erstreckt. Die bei-
den Schnittpunkte S und S, fallen dann in einen einzigen
Punkt, den Schnittpunkt der Geraden OV mit der Verticalen
durch Punkt F, zusammen. Es ist somit in diesem Falle
nur ein einziger Gleichgewichtszustand der Erdmasse moglich.)

Durch Festlegung des: Kriftepols in Punkt S ist nun
die Aufgabe vollstindig gelost, fir eine beliebige Fuge 0X
des unbegrenzten Erdkorpers den Erddruck nach Grofse und
Richtung zu bestimmen. Derselbe ist dargestellt durch die
Linie SX, welche den Pol S mit dem der Fuge 0 X ent-
sprechenden Punkt X der Kraftverticalen verbindet, ung
seine wirkliche Grofse ergiebt sich durch Multiplication mit

dem specifischen Gewichte der Erde 7 und mit ':‘, wo 7

gleich der normalen Entfernung des Punktes 0 von der
Oberfliiche ist.

Beriicksichtigt man, dals die Linie SX proportional mit
der Grofse r wichst, so ergiebt sich das Resultat , dafs der
totale auf eine Fuge wirkende Erddruck mit dem Quadrat
Von r zunimmt. Hat man daher die Erddrucke fir » — 1
construirt, so ergeben sich die entsprechenden Erddrucke
fir ein beliebiges durch Multiplication mit r2. Es moge

hier in Kiirze die Construction des Poles 8 (Fig. 6) recapi-
talirt werden: '

In dem Punkt R der Kraft-
verticalen EFE errichte man
eine Normale O R F und mache
OR—=RF—1. Durch Punkt
O ziehe man die Linien ‘0D,
und O%, welche mit OR die
Winkel ¢ — ¢ und e« bil-
den. Von Punkt 7 fille man >
das Perpendikel 7U auf Linie OD, und schneide sodann
mit der Linge 7 U den Punkt @ in die Linie OF ein.
Eine Parallele zu Q ¥ durch Punkt F ergiebt schliefslich
durch ihren Schnitt mit der Linie OV den gesuchten Pol 8.

Fir horizontale Oberfliche des
Erdreichs wird Winkel @ — 0 und
die Punkte 7 und R fallen zu-
sammen. Die Construction des
Poles S ist sodann in der in
Fig. 7 angegebenen Weise vorzu-
nehmen.

Die Punkte @ und U sind in der fritheren Weise zu
bestimmen; durch Punkt F ziehe man sodann #Z parallel
zu QU, und durch Punkt Z die Linie ZS§ parallel zu 77,
welche die Linie VF im gesuchten Pole S schneidet.

Ist der Pol S bestimmt, so ergeben die Strahlen von
S mnach den einzelnen Punkten der Kraftverticalen nach

Multiplication mit % (y = spec. Gewicht) die auf die ent-

sprechenden Fugen wirkenden Erddrucke fir die normale
Tiefe » — 1; fur beliebige Werthe von r erhalt man hier-
aus die betrefienden Erddrucke durch Multiplication mit #2.
6) Wir haben uns bisher nur mit der Grofse des Erd-
drucks beschiftigt, woriber das Kriftepolygon vollstindigen
Aufschlufs ergab; zur Bestimmung des Angriffspanktes des
Erddrucks wird es nothig, die Stiitzlinie der Krifte in Be-
tracht zu ziehen. Diese Stiitzlinie, d. h. die Aufeinander-
folge der Angriffspunkte des Erddrucks in den einzelnen
Fugen, mufs nun im homogenen, seitlich unbegrenzten Erd-
reiche bei der Analogie der in den einzelnen Fugen herr-
schenden Verhiltnisse eine gerade, der Oberfliche parallele
Linie sein. Aus dieser Bedingung folgt ferner, dafs die
Stiitzlinie jede einzelne Fuge im unteren Drittel jhrer Linge
schneidet. Denken wir uns néimlich
den auf die verticale Fuge o7V
(Fig. 8) wirkenden Erddruck R,
welcher parallel der Oberfliche ge-
richtet ist, im wunteren Dritte]
der Fuge OV wirksam, so schnei-
det derselbe die beliebige Fuge 0X
ebenfalls im unteren Drittel; das Gleiche findet bei dem
Gewichte & des Keils 70 X statt. Thre Resultante, welche
gleich dem auf die Fuge 0X wirkenden Erddruck ist, mufs
daher ebenfalls durch das untere Drittel der Fuge OX
gehen. Fir jede andere Lage des Angriffspunktes von R
wird die beliebige Fuge 0X ip einer anderen Tiefe unter
der Oberfliche von dem Erddrucke geschnitten werden als
die Fuge O%, und kann somit die Bedingung, dafs die

Stiitzlinie eine der Linie BE barallele Gerade sei, nicht
erfiillt sein.

‘Aus dem Resultate, dafs der Erddruck in Jjeder belie-
bigen Fuge OX im unteren Drittel angreift, und zwar fir
jede beliebige Tiefenlage des Punktes 0, folgt unmittelbar,
dafs die Elementardrucke in jeder einzelnen Fuge propor-
tional der Tiefe zunehmen, und dafs sie fiir Jjede Fuge unter
ecinander parallel sein missen. Es ist somit der Nachweis
geliefert, dafs im seitlich unbegrenzten, homogenen Erd-
reiche der Ersatz des Erdmaterials durch ein starres Keil-
system zur Bestimmung des Erddrucks zuldssig ist.

7) Specifischer Erddruck.

In Fig. 9 (Bl F) sei das Kriftepolygon mit EE als
Kraftverticalen und S als Kriftepol fir » — 1 dargestellt ;
der auf die beliebige Fuge O X wirkende Erddruck ist so-

dann = 8X . % und vertheilt sich proportional der Tiefe

iber die Fugenlinge.

Der specifische Erddruck im Punkte O auf die Fugen-
richtung OX, d. h. der anf die Lingeneinheit bezogene
Elementardruck im Punkte O, ist demnach doppelt so grofs,
als wenn sich der Erddruck gleichmifsig iiber die Fuge ver-
theilte, und kann daher gesetzt werden:

SX SX
by By g g 1

Zur Construction von d, beschreiben wir in Fig. 9 um
O einen Kreis mit dem Radius r — 1, ziehen durch den
Schnittpunkt ¥ desselben mit der umgeklappten Fuge 0 X
eine Parallele Yy zu OS, welche den Kriftestrahl SX im
Punkte y schneidet. Die Strecke Sy giebt sodann nach
Multiplication mit dem specif. Gewichte y die gesuchte
Grofse des specifischen Erddrucks d,. Die Richtigkeit der
Construction folgt direct aus der Aehnlichkeit der Dreiecke
XyY und XSO. :

Denkt man sich fir simmtliche durch O gehende Fugen-
richtungen die entsprechenden Punkte y construirt, so bilden
dieselben eine Ellipse (Fig. 9), da sie durch schiefe Projec-
tion der Kreispunkte Y erhalten worden sind. Je zweien
auf einander senkrechten Fugenrichtungen (Strablen 0Y)

~ entsprechen zwei conjugirte Ellipsendurchmesser (Strahlen Sy).

Die Hauptaxen der Ellipse sind diejenigen zwei conjugirten

.. Durchmesser, welche senkrecht auf einander stehen, und

werden daher durch die Schnittpunkte 4, und @y eines durch
8 und O gehenden Kreises, dessen Mittelpunkt M auf der
Kraftverticalen liegt, mit letzterer Linie bestimmt,

Es ist zu bemerken, dafs die den Gleitfugen 0G; und
0G; entsprechenden Ellipsendurchmesser gleich grofs sind
(& b. die specif. Erddracke auf die Gleitfugenrichtungen
besitzen gleiche Grofse) und dafs man durch Halbirung ihres
Winkels ebenfalls die Richtungen der Ellipsenaxen erhilt.

Zum Beweise seien in Fig. 10 die auf die

~ Gleitfugen 0G, und 06, wirkenden Erdf

drucke durch 8@, und SG, dargestelt.

* Dieselben bilden mit den Fugennormalen

den grofstmoglichen oder mit den Fugen

- selbst den kleinstméglichen Winkel, nim-

lich den Winkel 90 — ¢. Fir eine un-

7 endlich nahe liegende Fuge Oy, ist der
betreflende Winkel, da es sich hier um ein geometrisches
Minimam handelt, ebenfalls gleich 90 — ¢, und mufs daher
<X 6,89, =< 6,0y, sein. Die Inhalte der beiden

unendlich kleinen Dreiecke Sg, G, und Oy, @, verhalten sich
somit wie 8@, - Sg, zu 06, - Og, oder wie SG,*: 06,2
Beide Inhalte verhalten sich aber auch wie SV : 0 7.
Man hat daher die Gleichung. :
- 186,%: 06,3 =87 : 0V,
Aechnlich- erb#it man 1]
86,%: 06, = 87: 0¥,
woraus sich ergiebt
86,2: 06,2 = 86,2 : 06,* oder
86, : 06, = 86, : 0@,.
Da nun der specifische Druck
86,
oG,
__ 86,
S e
so ergiebt, sich hieraus d, — d,.

Die Durchmesser der in Fig. 9 dargestellten Ellipse
liefern nun nach Multiplication mit dem spec. Gewichte y
die im Punkte 0, welcher von der Oberfliche mm die
Einheit entfernt ist, auf simmtliche Fugenrichtungen wir-
kenden specifischen Erddrucke. Fir einen Punkt, welcher
um # von der Oberfliche entfernt ist, ergeben sich die ent-
sprechenden specifischen Drucke durch Multiplication mit s,

Anmerkung. Die Gleitfugen 06, und 06, schliefsen
mit einander den Winkel 90 — @ ein, und der auf die
eine : Gleitfuge - wirkende Erd- \ : ;
drack ist parallel der anderen
Gleitfuge. Zum Beweise sei in
Fig. 11 das Kriftepolygon mit
8 als Kriftepol dargestellt.
S8G, und S, seien die auf
die Gleitfigen 0@, und 06,
wirkenden Kriftestrahlen, wel.
che Linien nach Fritherem Tan-
genten an die Parabeln 1 und
2 im Punkte S sind. Sd, und :
Sd; seien die dem Punkte S entsprechenden - Durchmesser
der Parabeln 1 und 2, welche parallel den Linien 0B, und
OB, laufen.

Nach einer bekannten Eigenschaft der Parabel bildet
die Tangente mit Brennstrahl und Durchmesser gleiche Win-
kel, und hat man daher folgende Beziehungen:

J 6,84 = X ¢, SF
@Z G,8dy = ' g, 8F
und durch Summirung: :
X 6,864 + J 6,84, = 9,8F + J g, 8F .
—_ @:gl Sg, == @: 0186‘,.
Nun ist

<X 6,86, + <X 6,84, + <X 6,84, + <X d, 84, —360°

oder 2 J 6,86, + < 484, = 360%

@:d,ﬂd, ist aber = <[ B, 0B, =180 — 2g, also schﬁem.

lich < @ 86, =90+ ¢, d b die auf die Gleitfagen

wirkenden Erddrucke schliefsen den Winkel 90 + @ mit

einander ein. il
Hieraus folgt aber unmit-

telbar, wie ein Blick auf Fig.12

lehrt, die oben sufgestelite Be-

hauptung, dafs die quitfysen

den Winkel 90 — ¢ einschlie-

fsen und’ dafs' der auf die

d =
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eine Gleitfuge wirkende Erddruck parallel der anderen Gleit-
fuge ist. ;

Es moge der Vollstindigkeit wegen hinzugefiigt werden,
dafs die vorstehenden Sitze iiber die specifischen Erddrucke
und die Lage der Gleitfugen nicht nur fir Punkte des seit-
lich unbegrenzten Erdreichs, sondern allgemein fiir Punkte
eines beliebigen cohisionslosen Erdkérpers Giltigkeit besitzen,
wofiir der Beweis leicht gefiibrt werden kann, jedoch der
geringeren Wichtigkeit der Sache wegen hier unterbleiben soll.

8) Anwendung der bisher entwickelten, all-
gemeinen Theorie auf den durch eine Stitzwand
begrenzten Erdkérper.

Sind in Fig. 13 06, und
0G,; die Gleitfugen fir den
unbegrenzten Erdkérper, so ist
ersichtlich, dafs zur FErzeu-
gung des in dem Keilsysteme
vorhandenen Horizontalschubes

nur der Keilcomplex zwischen 06, und 0G,, den wir kurz
den ,,Druckkeil“ nennen wollen, erforderlich ist. Wenn wir
daher aufserhalb desselben, von einer beliebigen Fuge O W,
an, uns die Keile entfernt und durch eine Stitzwand ersetzt
denken, so werden die Druckverhiltnisse des Druckkeils
nicht geiindert, das" Keilsystem behilt denselben Horizontal-
schub und die Stitzwand OW, hat denselben Druck aus-
zuhalten wie frilher die entsprechende Fuge OW, des Keil-
systems, den in Praxi stets zutreffenden Fall vorausgesetzt,
dals die Reibungsfihigkeit der Mauer grols genug sei, um
den schief wirkenden Druck aufzunehmen.

Nehmen wir jedoch einen Theil des Druckkeils (von
0G, bis OW,) fort und setzen nach 0 W, eine Stitzwand,
so werden, wenn man von dem Falle absieht, dafs die Rei-
bungsfihigkeit der Mauer gerade nur hinreicht, den Erddruck
aufzunehmen, die Druckverhiltnisse des Druckkeils gedndert,
und kann sich im ibrig bleibenden Keilsysteme ein neuer
Gleichgewichtszustand und zwar mit kleinerem Horizontal-
schub herstellen.

Mit demselben Rechte aber, mit welchem wir frither
beim unbegrenzten Erdreiche von allen moglichen Gleich-
gewichtszustinden des Keilsystems denjenigen gewihlt haben,
welcher dem kleinsten Horizontalschub entspricht, dirfen wir
auch hier den beim Kkleinsten Horizontalschub moglichen
Gleichgewichtszustand als den wirklich auftretenden ansehen.

Die weitere Behandlung dieses Falles wird in den fol-
genden Nummern stattfinden; hier moige nur noch als Ergeb-
nifs der letzten Untersuchung der Satz ausgesprochen werden :

»Fir alle Lagen einer Stitzwand, welche den Druck-
keil des unbegrenzten Erdkorpers unberiihrt lassen, ist der
Erddruck auf die Wand der gleiche wie auf die entspre-
chende Erdfuge des unbegrenzten Erdreichs und kann nach
den bisher entwickelten Methoden bestimmt werden.

Anmerkung. Wir gelangen hier, wenn auch auf ande-
rem Wege, zu demselben Resultate beziglich der Grenzen
der Anwendbarkeit der allgemeinen Theorie, wie Winkler in
seiner bereits erwihnten Abhandlung. Mohr dagegen dehnt
die Anwendbarkeit der aligemeinen Theorie auf alle die-
Jenigen Fille aus, wo die Stitzwand diejenige Erdfuge unbe-
rihrt Lilst, welche parallel der Richtung des grolsten spe-
cifischen Drucks (grofse Ellipsenaxe in Fig. 9) gerichtet ist,

Erddruek im seitlich begrenzten, eohlisionslosen Erdreiche.

9) Wir setzen vorerst voraus, die Erdmasse sei oben
durch eine Ebene begrenzt und die Stitzwand OW (Fig. 14)
sei gleichfalls eben. Ferner nehmen wir als Normalfall an,
dafs der Reibungswinkel zwischen Erde und Mauer gleich
dem Reibungswinkel @ von Erde auf Erde in Rechnung zu
filhren sei. -

Wir denken uns nun wie in Nummer 3 die einzelnen
Keilgewichte auf einer Verticalen aufgetragen und construiren
die Parabeln 1 und 2 wie beim unbegrenzten Erdreich
(Fig. 15, BL F). Bezeichnet W den der Statzwand ow
entsprechenden Punkt der Kraftverticalen, so geben die
Tangenten W7, und W7, an die Parabeln 1 und 2 die
Grenzlagen der Wandreaction an.

Der Kriftepol kann nun fir einen Gleichgewichtszustand
eine beliebige Lage innerhalb der geschlossenen Figur
PZ3 S, P, T, P annehmen, welche von P bis 7; durch die
Tangente an Parabel 2, von 7, bis P, durch Parabel 2,
von P, bis 7, durch die Tangente an Parabel 1 und von
7, bis P von Parabel 1 begrenzt ist, weil bei allen diesen
Lagen die Bedingung eingehalten wird, dafs fir keine der
im gestiitsten Erdkorper vorhandenen Fugen der Winkel
zwischen Kraft nnd Fugennormalen den Reibungswinkel ¢
iberschreitet. Es ist ersichtlich, dafs im vorliegenden Falle
die Lage des Kriftepols in weniger enge Grenzen einge-
schlossen ist als beim unbegrenzten Erdreiche, weil hier nur
der Gleichgewichtszustand derjenigen Fugen in Betracht fallt,
welche von der Stitzwand nach einer Seite hin (in Fig. 14
rechts hin) gelegen sind.

Von allen .diesen maoglichen Lagen des Kriftepols lie-
fert Punkt P, d. h. der erste Schnittpunkt der Tangente
W T, an Parabel 2 mit Parabel 1, den kleinsten, und der
Punkt P, d. h. der zweite Schnittpunkt der Tangente W 7,
an Parabel 1 mit Parabel 2 den grolsten Horizontalschub.

Wir nehmen auch hier wie beim unbegrenzten Erdreiche
an, dafs sich in dem seinem eigenen Gewichte iiberlassenen
Erdkorper der kleinstmogliche Horizontalschub bilde, und

somit Punkt P die Lage des Kriftepols fir ,,activen Erd-
druck sei.

Der Punkt P entspricht einem Grenzzustande des Gleich-
gewichts, da er auf Parabel 1 liegt; die entsprechende
Fuge 06 (Gleitfuge), in welcher dieser Zustand stattfindet,
wird bestimmt, indem man in Punkt P eine Tangente an
Parabel’ 1 zieht und dieselbe mit der Kraftverticalen in

Punkt @ schneidet. Aufserdem ist auch die Stitzwand selbst
eine Gleitfuge.

Der Pol P sowie der Punkt G, welcher die Gleitfuge
06 bestimmt, konnen auch direct, ohne Zeichnen der Pa-
rabeln 1 und 2 erhalten werden.

In Fig. 16 (Bl F) sei 0% die Stitzwand, OR die
normale Fuge; Wgq sei parallel dem auf die Stitzwand wir-

kenden Erddrucke (im Normalfalle unter dem Winkel ¢
gegen die. Wandnormale geneigt).

Durch O ziehe man die Linie - 0D, (Parabeldirectrix),
um  den Winkel ® — @ gegen OR gedreht; auf der Ver-
lingerung der Linie OR bestimme man den Punkt ¥ (Brenn-
punkt) im Abstande FR — OR. Der gesuchte Pol P mufs
nun auf der Linie Wyq derart liegen, dafs er von F und
0D, gleiche Entfernung besitzt. Man erhilt denselben,
indem man die Linie Wgq bis zn ihrem Schnittpunkt ¢ mit
OD, verlingert, die Linie F# zieht und dieselbe im Punkte
% mit dem Berithrungskreis an 0D, , dessen Mittelpunkt W
ist, schneidet. Eine Parallele zu Linie %W durch Punkt F
ergiebt sodann auf Linie ¢ W den gesuchten Pol P.

Zur Bestimmung der Gleitfage OG halbire man die
Strecke 20 in N und ziehe durch N eine Senkrechte zu
0D, , welche die Kraftverticale in dem Punkte G schneidet.

Ist der Pol P bestimmt, so stellt die Linie P# den
Erddruck auf die Stitzwand O W dar und mufs nur noch mit

}'2—’ multiplicirt werden, um dessen wirkliche Grofse anzugeben.
Hat man den Erddruck fir r — 1 construirt, so ergiebt
sich derselbe fiir ein beliebiges » durch Multiplication mit 2.
Der totale auf die Stitzwand wirkende Erddrack wiichst
hiernach proportional dem Quadrat, der Tiefe und greift somit
im unteren Drittel der Stitzwand an.
Anmerkung. Auf der Strecke P7; der Parabel 1

' (Fig. 15) liegen die Kriftepole fir diejenigen Fille, wo der

Reibungswinkel zwischen Wand und Erde kleiner ist als ¢,
ferner fiir diejenigen Gleichgewichtszustande, welche bei einer
Abwirtshewegung der Stittzwand gegejxﬂber dem Erdkérper
(z. B. beim Versenken von Caissons) stattfinden.

Die entsprechenden Lagen des Kriftepols werden ge-

| funden, indem man durch Punkt # der Kraftverticalen
. Linien parallel zur Reactionskraft der Stitzwand zieht und
~ dieselben mit Parabel 1 schneidet.

9) Passiver Erddruck.

Was die Lagen des Kriftepols auf der Parabel 2 zwi-
schen den Punkten 7, und #, betrifft, so entsprechen die-
selben ebenfalls Grenzzustinden des Gleichgewichts und zwar
den Grenzzustinden des »hassiven Erddrucks®,

Fir die Lage .Q des Kriiftepols z. B. giebt Strahl Q W~
diejenige Grofse des Drucks, welche von einer dufseren Kraft
in der Richtung QW gerade noch gegen den Erdkorper
ausgeiibt werden kann, ohne dafs derselbe verschoben wird.
Die in diesem Falle auftretende Gleitfuge wird durch den
Schnitt der Tangente im Punkte Q an Parabel 2 mit der
Kraftverticalen bestimmt. ¢

In zahlreichen Fillen wird der Punkt P, (zweiter
Schnittpunkt der Tangente W7, mit Parabel 2 in Fig. 15)
imagindr, nimlich immer dann, wenn W7, steiler geneigt
ist als die Axe der Parabel 2. In diesen Fillen giebt
es Richtungen der dulseren, auf den Erdkorper wirkenden
Druckkraft, welche die Parabel 2 nicht mehr zum zweiten
Male schneiden, fiir welche somit der Kriftepol ins Unend-
liche riickt und der passive Erddruck unendlich grofs wird.

Zusatz zu Nummer 8 und 9. Im Vorhergehenden
wurde der Druck einer von der Stitzwand nach rechts hin
unter dem Winkel & ansteigenden Erdmasse bestimmt; der
Druck einer von der Stitzwand nach links hin unter dem
Winkel ¢ abfallenden Erdmasse lafst sich ebenfalls direct

aus Fig. 15 erhalten, indem man einfach die Parsbely 1
und 2 vertauscht.

10) Erddruck bei gebrochener Oberfliche.

Den Fulspunkt der 2
Mauer OW (Fig. 17) den-
ken wir wieder als BN
Mittelpunkt des Keilsy-
stems. Liegt nun der Brech-
punkt X des Terrains so
hoch iiber der Mauerkrone,
dafs sich unterhalb dessel- 0
bender der Terrainrichtung
WK entsprechende Druckkeil bilden kann (d. h. fillt die der
Terrrainrichtung Wik entsprechende Gleitfuge ‘zwischen die
Fugen OW und OK), so ist der Erddruck auf die Wand
eben so grofs, als wenn sich die Boschung WK tber K&
hinaus ins Unendliche erstreckte, und ist pach den in Num-
mer 8 entwickelten Methoden zu bestimmen,

Fillt jedoch Punkt X innerhalb des erwihnten Druck-
keils, so verlingern wir die Linien KM und OW bis za
ihrem Schnittpunkte in ¥ und construiren fir die Ober-
fliichenlinie N M die Parabeln 1 und 2 wie frither (Fig 18,
BL F). Diese Parabeln haben fir alle Punkte von K bis
M, zwischen welche der Voraussetzung nach die Gleitfuge
fallen ‘mufs, volle Giltigkeit. :

Auf der Kraftverticalen tragen wir nun- von Punkt X

aus nach aufwirts das Gewicht des Keiles OW K — K»n
ow

auf, indem wir Kn — KN - oON machen, und ziehen
durch » die Linie np parallel der Stitzmauerreaction, welche
die Parabel 1 in dem gesuchten Kriftepol schneidet.

Fir den Normalfall, dafs der Reibungswinkel zwischen
Mauer und Erde gleich @, ist die Richtung von np paralle]
der durch Punkt N der Kraftverticalen an Parabel 2 gezo-
genen Tangente N7,. :

Der Erddruck auf die Mauer ist schliefslich gleich
np -y - %, Wwo r die senkrechte Entfernung des Mauer-
fulspunktes O von der Oberfliche KM bezeichnet.

Hohe des Angriffspunktes. Durch
Punkt K ziehen wir die Linie K¢ paral-
lel zur Richtung der Gleitfuge, welche
der Begrenzungsebene W K entspricht. Der
Erddruck auf das Mauerstick W#, welcher
im unteren Drittel von Wi¢ angreift, sei
mit D bezeichnet. Die Strecke 0 theile :
man dann in verschiedene Einzelstrecken i, ¢ & etc. und
bestimme nach der in vorstehender Nummer entwickelten
Methode die auf die Strecken W¢,, Wi, etc. wirkenden
Erddrucke D,, D, etc. Auf die Einzelstrecken té, &4, etc.
wirken sodann die Drucke D, — D, Dy, — D, etc. und
konnen annihernd als in der Mitte dieser Strecken angrei-
fend gedacht werden. B N

{12) Erddruck bei belasteter Oberfliche. (Fig. 20))

Construirt man schliefslich zu diesen | :
Partialdrucken die Resultante, so giebt die- :
selbe nach Igge und Grofse den auf die ||
Stiitzwand wirkenden Erddruck. .
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wichte einer Erdschicht von der Dicke r,, so wird der | dieser Elementardrucke zur Voraussetzung haben, besitzen

~ITRATE ot

Erddruck die gleiche Grofse annchmen wie bei eimem |
unbelasteten Erdkorper, dessen specifisches Gewicht um
el v ot

rDie Hohe des Angriffspunktes wire im unbelasteten
Zustande in g ; wirkte die Belastung allein, wobei das
Erdmaterial als gewichtslos zu denken wire, so miifste der
Angriffspunkt in 9217 liegen. Der wirkliche Angriffspunkt

W %
liegt daher zwischen %’ und 0—2, welche Strecke er im

Verhiltnisse 2r, : r theilt.
13) Erddruck auf Stitzmauern mit polygonaler
Hinterflache.

Der Druck auf den oberen Theil X W der Stiitzwand
(Fig. 21) lifst sich direct nach den bisherigen Regeln be-
stimmen. Der Druck auf Strecke O K wird gewshnlicis gleich
der Differenz der Drucke auf OK, und K XK, angenommen;
richtiger ist jedoch folgende Bestimmungsweise :

Man trage vom Punkte X, der Kraftverticalen (Fig. 22
KK,
OK,’
trage an K, den auf das Mauerstick & W wirkenden Druck
der Grofse und Richtung nach als K, Q auf und ziehe sodann
Qp parallel der Tangente von K, an Parabel 2; der
Schnittpunkt von Qp mit Parabel 1 ergiebt sodann den

Bl. F) nach oben die Strecke KK, = WK, -

gesuchten Erddruck auf O K gleich @ 2-y- %

Der Angriffspunkt desselben kann in der Hohe des
Schwerpunkts eines Trapezes 0 Kab (Fig. 21) angenommen
werden, dessen Seiten O X und «b sich im Punkte K,
schneiden.

Unter die Stdtzmauern mit polygonaler Hinterfliche
gehoren auch die Stitzmauern mit tberschiitteter Kronen-
fliche, weleh letztere hier die Rolle des Mauersticks & W
in Fig. 21 spielt. Die Construction des Erddrucks erfolgt
in derselben Weise wie vorstehend beschrieben, und ist
dabei nur zu beachten, dafs der Erddruck auf die Kronen-
fliche nach den in Nummer 5 gegebenen Regeln fir das
unbegrenzte Erdreich zu bestimmen ist.

14) Zulassigkeit der Keilmethode beim seitlich
begrenzten Erdreiche.

Denken wir uns mit Hilfe des auf die Stitzwand wir-
kenden Erddrucks die Stitzlinie im Keilgewslbe construirt,
80 ergiebt sich dieselbe im Allgemeinen als gekrimmte
Linie, welche sich in allen Fugen mit Ausnahme der Wand-
fuge iber das untere Drittel hinaus der Oberfliche nihert.
Es konnen daher in diesem Falle die Elementardrucke einer
Fuge sich nicht mehr proportional der Tiefe iiber dieselbe
vertheilen und auch picht mehr einander parallel sein. Die
Resultate der letzten Abschnitte, welche die Parallelitiit

| die totale Gleitfuge des gestitzten Erdkorpers

| daher nur naherungsweise Giltigkeit. Eine mathemstisch

genaue Bebandlung des Problems ist z.Zt. noch micht be-
kannt und wird, wenn sie @berhaupt gelingen ‘sollte, jeden-
falls so umstindliche Operationen erfordern; dafs sie fir die
Praxis, die mit noch grofseren Ungenauigkeiten als die
erwihnte rechnen mufs, von keinem wesentlich_en Werthe
sein wird. Des theoretischen Interesses wegen moge jedoch
noch ein zweites genaueres Niherungsverfahren in Kirze
entwickelt werden.

In Fig. 23 sei OW die Stitzwand; -

0, W und O, G seien die dem seitlich

unbegrenzten, oben durch die Ebene EE

begrenzten Erdreiche entsprechenden
Gleitfugenrichtungen, wobei Punkt O, so

gewihlt wurde, das die Fuge O, W

durch den oberen Punkt W der Stitzwand geht. Da
die Stitzwand OW vollstindig aufserhalb des Druckkeils
WO, G liegt, so kann sie den Gleichgewichtszustand des-
selben nicht beeinflussen, und wirkt demgemiifs auf die Fuge
0, W der dem unbegrenzten Erdreiche entsprechende Erd-
druck. _

Wir wenden nun auf das Erdprisma OW 0, die Keil-
methode an und wihlen den Punkt O zum Mittelpunkt des
Keilsystems, dessen einzelne Keile nach oben durch die
Linie O, W begrenzt sind und durch die der Fuge O, W
entsprechenden Elementardrucke belastet werden. :

Auf der Kraftverticalen tragen wir wie friher die Ge-
wichte der einzelnen Keile auf, indem wir die Linie (V84
der Fig. 23 mit allen ihren Punkten in die Verticale (Fig. 24,
Bl. F) umklappen, denken uns sodann durch jeden Fugen-
punkt X eine Parallele XY zu dem auf die Fuge O, W
(Fig. 23) wirkenden Erddruck gezogen (d. k. parallel der
zweiten Gleitfage O, ¢ in Fig. 23) und auf Jjeder dieser
Parallelen den die Strecke W X belastenden Erddruck im

Maalsstab der Figur, d. h. auf die Basis O?R bezogen, auf-

getragen. Die so erhaltenen Punkte Y liegen auf einer
Parabel 3, da die Elementardrucke auf Fuge O, W propor-
tional der Tiefe zunehmen. Durch jeden Punkt dieser Pa-
rabel ziehen wir nun eine Linie YT , Welche mit der Nor-
malen auf die entsprechende Fuge OX den Winkel @ nach
rechts hin bildet, und erhalten hierdurch als Umbhiillende
aller dieser Linien ¥'I eine Curve 4. Ziehen wir schliefs-
lich durch Punkt W der Kraftverticalen die Linie WS
parallel der Reactionskraft der Stitzwand, welche die Curve 4
im Punkte S schneidet, so liefert die Strecke S W nach

OR
Multiplication mit y - = den gesuchten Erddruck.

Zur Bestimmung der Gleitfuge schneiden wir die Tan-
gente an Curve 4 im Punkte S mit Parabel 3 im Punkte
Y und ziehen ¥ X parallel dem auf 0, W wirkenden Erd-
druck, welche Linie durch ihren Schnittpunkt X mit der
Kraftverticalen die Gleitfuge bestimmt.

Trigt man diese Gleitfuge in Fig. 25
als Linie 06, auf und zieht durch G,
die Linie &, &, parallel 0, G (zweite
Gleitfuge des unbegrenzten Erdkorpers),
8o stellt die gebrochene Linie 06, 6,

dar, d. b

diejenige Fage,. in deren -simmtlichen- Punkten die Grenz- [ Enddruek im seitlich unbegrensten Erdreiche mit Berfick rlick-

Inge des Gleichgewichts erreicht ist.

~Der -auf die eben 'beschriebene Weise erhaltene Erd-
druck Dy ist selbstverstindlich nur eine weitere Anniherung
an die Wirklichkeit, da zu seiner Bestimmung - angenommen
wurde, die Elementardrucke auf das Gleitfagenstiick 0 6,
seien ‘parallel gerichtet und bildeten mit der Fugennormalen
den Reibungswinkel ¢, wihrend in Wahrheit dieser Winkel
fir die betreffende Strecke eimen etwas geringeren Werth
besitat; doch st dieser Werth D, immerhin genauer als
der nach der friheren’ Methode ermittelte Werth D,, zu
dessen Bestimmung die angenitherte Annahme paralleler
Elementardrucke fir die totale Gleitfuge gemacht wurde.

_ Einen noch genaueren Anniherungswerth D; fir den
Erddruck konnen wir schliefslich auf folgende Weise erhalten:

Gesetzt, Punkt @, (Fig. 25) sei ein Punkt der wirk-
lichen Gleitfuge, so wird dieselbe nach oben nach der geraden
Linie G, @, verlaufen, nach unten jedoch nach einer Curve
6,0 (in Fig. 25- punktirt), welche in Punkt &, die Linie
G, G, und in Punkt O die Linie O K, welche mit der Wand.
fliche den Winkel 90 — ¢ einschliefst, beriihrt.*) Wih-
rend nun lings der wirklichen gekrimmten Gleitfuge 06,
die Elementardrucke den Winkel ¢ mit den entsprechenden
Normalen einschliefsen, sind diese Winkel fir die gerade
Fuge 0G, im Allgemeinen Kkleiner und nur fir einen ein-
zigen zwischen O und G, gelegenen Punkt gleich @. Fir die
Punkte G, und O lassen sich die betreffenden Winkel nach
Nr.7 und 5 construiren und mogen mit @, und @, bezeich-
net werden. Die Resultante simmtlicher auf die gerade
Fuge OG, wirkenden Elementardrucke schlie(st nun einen
Winkel y mit den Fugennormalen ein, der zwischen @ und
¢, bezw. @, liegt und mit verschwindend kleinem Fehler

W= 39+ ‘i‘ wll ) gesetzt werden kann.

Wendet man nun auf das Erdprisma O WO, der Fig. 25
wie friher die Keilmethode an, nur mit dem Unterschiede,
dals statt des Winkels ¢ der eben gefundene Winkel W in
Anwendung gebracht wird, so mufs man schliefslich zu dem-
selbon Werthe D, des Erddrucks gelangen, den man durch
Betrachtung  der wirklichen gekriimmten Gleitfuge erhal-
ten hitte.

In Wirklichkeit wird zwar Punkt G, nicht in der wah-
ren Gleitfuge liegen, und somit der in Rechnung gestelite
Werth von i nicht vollstindig richtig sein; doch kann die-
ser Umstand auf das Endresultat keinen merklichen Einflufs
ausitben, ‘da die Werthe von @ und 3 ohnehin sehr wenig
von einander verschieden sind.

Eine genaue Construction fur den ungiinstigen Fall einer
horizontalen durch eine verticale ‘Wand gestiitzten Erdmasse
ergab fir D, keine bemerkbare Abweichung von D,," wih-
rend der ‘Werth von D, den ersten Annasherungswerth D,
um ca. 5 9%, dbertraf. Es folgt hieraus, dafs die Werthe
D; und D; von den theoretisch richtigen mur unwesentlich
verschieden sein kénnen, und dafs der erste Annzherungs-
werth D, fur die Praxis hinlingliche Genauigkeit besitzt.

*) Fiir Puskt 0 ist die Wandrichtung QW dis sine Gleitfugs,
und es bildet somit nach der Anmerkung zu Nr. 7 die zweite Gleit-
fage O dem Winkel 90 ~ g mit derselben. :

., slektigyag der Cobdsion. :

15) Die Cohsionskrafte wirken in den der Verschie-
bung susgesetaten. Ebenen und sind proportionsl der Grofse
derselben., Eine gleichscitige Wirkung, yon Cohsion und
Reibung Jafst sich wohl nicht annehmen, ynd dirfie letstere
erst dann in Action, treten, wenn die Cohdision zerstirt jst.

Wir. wollen jedoch trotsdem die Untersuchung 0 fih-
ren. als ob. Cobision mnd Reibung. gleichzeitig. auftreten
warden, weil dies den allgemeineren Fall darstellt, und die
Besultate fur  alleinige Wirksamkeit, der Cobision einfach
dadurch erhalten werden, dafs man, den Rejbangswinkel
gleich Null setzt. : : o Ges

Der Kiirze wegea sollen hier nur die einzelnen Sitze
und Constructionen ohne weiteren Beweis angefithrt werden.

Die Methode ist dieselbe, wie sie beim cohiisionslosen
Material angewandt warde. Durch Umklappen der Linie
EE (Fig. 26) mit allen jhren Punkten in die Verticale
(Fig. 27) erhalten wir die Kraftverticale, Von dem der be-
liebigen Fuge OX entsprechenden Punkte X der Kraftverti-
calen tragen wir nun die betreflende Cohfisionskraft nach
Richtung (d. h. parallel der Fuge O.X) und Gréfse im Maafls-
stab. der Figur auf (d. . dividirt durch 2} und zwar einer-
seits nach obén als XY, , ‘andererseits nach unten’als XY,.
Durch ¥, und Y, ziehen wir wie frihér parallel mit den
Linien I und PII der Fig. 26 die Linien Y, I.ud Y, 1L
Denken wir uns diese Construction fur alle Fugen ausge-
fubrt, so werden die Linien Y,1 und ¥, zwei Carven

“umhillen, und der ‘Pol des Kriiftepolygons mufs wie beim

cohiisionslosen Material fir einen Gleichgewichtszastand inner-
halb der von diesen zwei Curven eingesclilossenen Figur
und auf der Verlingerung der Linie 07 Hegen. i U

Was mum zuerst die geometrischen Orte der Punkte
Y, und ¥; anbelangt, 5o stellen dieselben zwei gerade
Linien (Z, Z, und Z, L, der Fig. 28, Bl F) dar, die durch
die Punkte R, und R, gehen, welche der in der Normal-
foge OR herrschenden Cohsision ¢ entsprechen. Ferner
stehen diese Linien Z, Z, and Z, Z, normal auf den Linien
FE, wd FR,; ihr Schoittpunkt lisgt aaf der Livie O 7.

Die von den einzelnen Punkien ¥ der Linien Z, Z,
und Z, Z, gezogenen Linien ¥, I und ¥, II umhallen zwei
Parabeln T und I mit dem gemei:nnen&eum F
und” denselben Axen F4, und FA, wie dic Parabeln ‘1

)

und 2 des’ cohasionslosen Erdreichs. “Die Directrices der- =~

selben O; D, und O, D, gehen durch diePline -0, und

0,, welche  beziglich- der Geradem Z, Z, und Z,Z, sym-

metrisch zu Brennpunkt -# liegen und sich ferner auf der

umgekisppten Horizontalfuge O X im Abstande + 2¢ vom
2 -




Y -
Wi o M.

1

bt

o eI T R
A R e o

-

0

Die Directrices ‘schneiden sich auf der Linie O7 in
einem Punkte O;, welcher von Punkt O um die Strecke
2¢ ctg @ entfernt ist

Die Parabeln 1 und II berithren die Geraden Z, L,
und Z, Z, in den Punkten C; und C,, die man erhilt, wenn
man die Linien O, ¢; und 0, C, parallel den Parabelaxen
zieht und mit Z, Z, und L, L; schneidet.

Die Schnittpunkte der Parabeln I und II, S und S,
liegen auf der Linie O7; den ersteren betrachten wir, ent-
sprechend den friheren Erklirungen, als den gesuchten Pol
des Kriftepolygons fir das seinem eigenen Gewichte iiber-
lassene Erdreich. Derselbe kann, wie frilher, auch leicht
direct, ohne vorhérige Construction der Parabeln I und II,
bestimmt werden.

Von Interesse ist der Fall, wo die Cohision eine solche
Grolse erreicht, dals der Pol S nach 7 in die Kraftverticale
fillt. In diesem Falle herrscht im Erdkorper kein Hori-
zontalschub, und jede Fuge hat nur das vertica! iiber ihr
befindliche Erdgewicht zu tragen.

Es tritt dies ein, wenn (Fig. 29, Bl F)

FV = Vd, = V4,
Die Figur ergiebt sodann:
V0; = VO + 2¢ ctg @ und
vo,— Vb _ VO
sin @  sin ¢
worans sich im Maalfsstab der Figur die Grofse der in der
Normalfuge O R erforderlichen Cohiision ergiebt zu

OV 1 —si oV . 90 —
e:__ﬂz_% tg

2 cos ¢ 2 2

_ OR tg‘.)O—cp: r g90—q>'
2 cos « 2 2 cos « 2

Die wirkliche Grofse der Cohision wird schlielslich

durch Multiplication mit % erhalten.

Erddruck im seitlich begrenzten Erdreiche mit Beriick-
sichtigung der Cohiision.

16) Wir beschrinken uns auf den Fall, dals der Erd-
korper seitlich durch eine ebene Wand und nach oben durch
die Ebene EE begrenzt ist.

Wir construiren wie beim unbegrenzten Erdreiche die
Kraftverticale und Parabel 1 (Fig. 28). Fir die Stiitzmauer
O W ergiebt sich sodann der Erddruck, indem man durch
Punkt 7 der Kraftverticalen eine Parallele mit der Wand-
reaction zieht und dieselbe mit Parabel I im Punkte P
schneidet. WP stellt sodann den gesuchten Erddruck im
gewihlten Maalsstab dar.

Lage die Wand in der Fuge 07, wo 7 der Schnitt-
punkt der Parabel I mit der Kraftverticalen, so hitte die-
selbe keinen Erddruck auszuhalten; die Fuge O7 giebt
somit diejenige Boschung an, in welcher sich der betr. Erd-
korper in Folge seiner Cohiision ohne Stitzwand frei hal-
ten kann.

Zum Schlusse figen wir hinzu, dafs die in den letzten
zwei Nummern erhaltenen Resultate fiir cohiisionsreiches
Material nur ausnabmsweise giltig sind, fir die Zwecke der
Praxis jedoch hinreichende Genauigkeit besitzen,

Carlsruhe im Mai 1878. Fr. Engeflser.
Nachtrag.'

In den vorstehenden Untersuchungen war angenommen
worden, dals von allen theoretisch moglichen Gleichgewichts-
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zustinden einer gestiitzten Erdmasse sich in'der Praxis schliefs-
lich derjenige herstellen werde, welcher dem kleinsten Hoxi-
zontalschub entspricht. -Bei der Wichtigkeit des Gegenstandes
diirfte - es angezeigt erscheinen, - etwas -nfiher- auf diesen
Punkt einzugehen: : r Ao :

In der frisch angeschiitteten Erdmasse wird sich anfing-
lich, je nach der Art und Weise wie :die -Anschiittung vor
sich ging, und je nach:den dufseren. Kriften, die hierbei
mitthitig waren, der diesen Verhiltnissen entsprechende
Gleichgewichtszustand herstellen.” Hétten wir es: mit voll-
stindig starren Korpern zu thun), welche - diesen arspring-
lichen Gleichgewichtszustand festzuhalten im: Stande wiiren,
so konnte hiernach die Bestimmung des thatsiichlich auf die
Stiatzwand wirkenden Erddrucks nur bei genauer Kenntnifs
der bei der Hinterfillung aufgetretenen Verhiltnisse erfol-
gen, ein Umstand, welcher der Theorie des Erddrucks jeg-
lichen practischen Werth rauben wiirde. In Wirklichkeit
sind jedoch sowohl Erde als Mauerwerk und Fundament-
material prefsbare Korper, welche unter den einwirkenden
Kriiften ijhre Form, wenn auch nur in geringem Maafse,
indern; es treten hierdurch im Innern der Erdmasse mini-
male Bewegungen auf, der urspriingliche Gleichgewichts-
zustand wird gestort, und schliefslich bildet sich ein neuer
Gleichgewichtszustand des Erdkorpers. Wihrend dieser inne-
ren Bewegungen kommen die Reibungskrifte der Erde zur
Geltung, so dals der endgiltige Gleichgewichtszustand jeden-
falls als ein Grenzzustand des Gleichgewichts betrachtet
werden darf, bei welchem die Reibungskrifte in einzelnen
Fugen (den Gleitfugen) in voller Wirksamkeit “auftreten.
Der urspriingliche Gleichgewichtszustand trigt hiernach voll-
stindig den Charakter des labilen Gleichgewichts, welches,
einmal gestort, durch die Systemkrifte allein nicht wieder
hergestellt werden kann, wihrend der endgiltige Gleich-
gewichtszustand dem stabilen Gleichgewichte entspricht.

Simmtliche Autoren iiber Erddruck scheinen stillschwei-
gend derartige innere Bewegungen der hinterfillten Erd-
masse vorauszusetzen, da sie ohne Ausnahme den activen
Erddruck unter der Annahme eines Grenzzustandes des
Gleichgewichts bestimmen; nur dariber géhen die Meinun-
gen auseinander, welcher der unendlich vielen Grenzzustinde
hierbei zu wihlen sei. Setzt man jedoch einmal innere Be-
wegungen voraus, so ist kein Grund vorhanden, warum
dieselben bei dem oder jenem bestimmten Grenzzustande
Halt machen und nicht vielmehr den einzigen stabilen Gleich-
gewichtszustand, den des kleinsten Horizontalschubes, herbei-
fihren sollten. Wir glauben daher fir simmtliche Fille
der Praxis, wo es sich stets um prefsbare Materialien han-
delt, zu der oben gemachten Annahme berechtigt za sein,
dals sich in der gestiitzten Erdmasse schliefslich der dem
kleinsten Horizontalschub entsprechende Gleichgewichtszustand
herstellen werde.

Um diese Annahme auch experimentell zu priifen, stellte
der Unterzeichnete mehrere Versuche im Kleinen an:

Als Material diente dabei Streusand von einem speci-
fischen Gewichte = 2,,, und einem natiirlichen Boschungs-
winkel von 35 Graden. Die Mauer wurde durch ein diinnes
87 mm hohes und 510 mm langes Brettchen dargestellt, wel-
ches an der Aulsenseite mit einigen Strebepfeilern versehen
war, deren untere Breite derart bemessen wurde, dafs der
im unteren Drittel der Mauer unter dem Reibungswinkel

gegen die Normale wirksam gedachte Erddruck gerade noch
durch die dufsersten Fufspunkte der Strebepfeiler hindurchging.

Die Innenseite der Mauer war durch Aufkleben von
Glaspapier rauh gemacht.

Bei den Versuchen stiitzte sich die Mauer mit den
Strebepfeilern gegen feste Punkte, so dafs sie durch den
Erddruck nicht verschoben, wohl aber um die Stiitzpunkte
gedreht werden konnte. Bei dem geringen Mauergewichte
von O,y kg war somit nur dann Sicherheit gegen Drehung
vorhanden, wenn der Erddruck unter dem Reibungswinkel
gegen die Wandnormale wirkte, d. h. wenn das Minimum
des Horizontalschubes vorhanden war. -

Die Versuche erstreckten sich auf folgende 3 Fille:

1) Stitzfliche vertical, Erde in Mauerhohe horizontal ab-
geglichen, Mauerbreite = &7 . ctg 35° — rund 42 mm;

2) Stutzfliiche vertical, Erde bis zur anderthalbfachen
Mauerhohe nach der natiirlichen Boschung ansteigend, Mauer-
breite — 42 mm;

35

3) die Stitzfliche bildet den Winkel ?O—;— =273 0

mit der Verticalen, Erde in Mauerhohe horizontal abge-
glichen, Mauerbreite — 2 . &7 sin 274° — rund 27mm. Es
entspricht diese Stiitzfliichenneigung der Gleitfugenrichtung
im seitlich unbegrenzten, oben. horizontal abgeglichenen Erd-
korper.

Bei simmtlichen Versuchen zeigten sich die Stiitz-
mauern stabil, doch war in allen 3 Fillen fast immer vor
Eintritt des definitiven Gleichgewichts eine minimale Dre-

.hung der Wand zu bemerken, namentlich dann, -wenn die

Erde nicht sehr sorgfiltig angeschiittet worden war.
Offenbar bildete sich anfinglich das der Art der An-
schiittung entsprechende Gleichgewicht, welches sodann in
Folge innerer Bewegungen der Erde, welche durch die
minimale Drehung der Mauer hervorgernfen wurden, in das
dem kleinsten Horizontalschub entsprechende Gleichgewicht
iiberging. Von Bedeutung ist, dafs diese Drehbewegungen
nicht nur in Fall 1, sondern auch in Fall 3 und 2 auftraten,
dafs somit innere Bewegungen der Erdmasse zur Herstellung
der definitiven Grenzgleichgewichtszustinde auch in den
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Fallen erforderlich sind, auf welche die Gesetze des umbe-
grenzten Erdkorpers angewendet werden dirfen. {

Die Bestinmung des Erddrucks auf Stitzmanern ist
_ hiernach nur dann theoretisch moglich, wenn minimale innere
Bewegungen der Erde angenommen werden diirfen, und zwar
mufs dieselbe sodann unter der Voraussetzung des kleinsten
Horizontalschubes erfolgen,

Die vorstehenden Untersuchungen bezogen sich aus-
schliefslich auf Erddruck bei ruhender Beheumg, anders ge-
stalten sich die Verbaltnisse, wenn gleichzeitig Erschatterangen
anftreten.- g

Versuche, bei welchen der als Unterlage der Maner
dienende Tisch stark erschittert wurde, zeigten, dafs das
Gleichgewicht momentan gestort und die Mauer in Drehung
versetzt wurde, dafs jedoch sofort nach Aufhdren der Er-
schiitterung wieder das dem kleinsten Horizontalschub ent-
sprechende Gleichgewicht eintrat. Es war somit fir die
Dauer der Erschiitterungen die Wirkung der Reibung Liings |
der Stitzfliiche ganz oder theilweise aufgehoben.

Bei Stitzmauern unter Eisenbabndimmen treten Zhm-
liche Verhilinisse auf, doch fehlen noch vollstindig Beob-
achtungen dariiber, bis zu welcher Tiefe und in welchem
Maafse die Reibung zwischen Erde und Stdtzmaumer durch
die Erschittterungen der Eisenbahnziige aufser Wirksamkeit
gesetzt wird. Nur das lafst sich a priori bebaupten, dafs
der Einflufs der Erschitterungen mit zunehmender Mauer-
hohe und Ueberschiittunghohe abnehmen wird.

Bis iiber diesen Punkt zuverlissige Erfabhrangen vor-
liegen, diirfte es sich fir die Dimensionirung der Stiitzmauern
unter Eisenbahndimmen empfehlen, bei Mauern ohne Ueber-
schittung den Erddruck unter der Annahme, dafs derselbe
normal zur Sthtzfliche wirke, zu bestimmen, wihrend bei
Mauern mit sehr hoher Ueberschiittung die Bestimmung des

Erddrucks nach den fritheren Regeln erfolgen kann. Far
dazwischenliegende Ueberschiittungshohen lifst sich sodann
die erforderliche Mauerstirke leicht durch Interpolation zwi-
schen den fiir die beiden Grenzfiille gefindenen Mauerstirken
ermitteln, Fr. Engefser.
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Preufsen.

Des Konigs Majestit haben Allergnidigst geruht,
den Baurath Schmieden in Berlin zum ordentlichen Mitgliede
der Akademie des Bauwesens zu ernennen, ferner

den Kreis-Bauinspectoren: Stephan y in Reichenbach i. Schles.,
Petersen in Landsberg a/.W., Griesel in Hersfeld, Friedrich
Hoffmann in Fulda, Siehr in Insterburg, Hermann Hoffmann
in Nienburg, Franz Westphal in Hagen, Spangenberg in Steinau,
Reg.-Bez. Kassel, Kleifs in Thorn und Niinneke in Halberstadt,
sowie dem Wasser-Bauinspector Kullmann in Rinteln und dem
Bauinspector Soenderop beim Polizei-Prisidium in Berlin den
Charakter als Baurath zu verleihen.

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Baufiihrer Justus
Danckwerts und Rob. Flender;

zu Baufiihrern: die Candidaten der Baukunst Walther Rohde,
Anton Swart, Fritz Rothschuh, Alfred John, Johannes Jaffke,
Karl Bahre und Ernst Stahr; i

zu Maschinenbaufiibrern: die Candidaten der Maschinenbaukunst

Max Tackmann, Otto Berndt, Christ. Weinnoldt und Theod.
Hartwig.

Der Kreis-Bauinspector, Baurath Beckmann in Géttingen tritt
mit dem 1. Februar k. J. in den Rubestand; iiber die Wiederbe-
setzung der Stelle ist bereits anderweitig verfii

Der Kreis-Bauinspector Ludw. Christian Hoffmann in Prenzlau
ist gestorben. ;

Sachsen.

Der Ingenieur-Assistent I. Kl. im Bezirksingenieur-Bureau in
Chemnitz Otto Traugott Katzer ist zum Sectionsingenieur beim Bsu
der Mehltheuer-Weidaer Eisenbahn, IIT. Section in Weida, befordert;

der Ingenieur- Assistent I. Kl. im irksi ieur-Bureau in
Dresden-Altstadt Ed. Aug. Kreul ist als Vorstand der 2. Section
des Mehltheuer-Weidaer Bahnbaues nach Zeulenroda, der Ingenieur-
Assistent I Kl im Ingenieur-Hauptbureau Dresden Ed. Weidner
als Vorstand der 1. Section des Mehltheuer-Weidaer Bahnbaues nach
Pausa und der Bau-Ingenieur-Assistent in Dresden Wolfg. Paul
Schenkel in gleicher Eigenschaft zur 3. Section des Mehitheuer-
Weidaer Bahnbaues nach Weida versetzt.

Der Abthei -Ingenieur in Flha Bruno Wold. Schunig tritt
auf 1 Jahr in Wartegeld. :

Nichtamtlicher Theil

Redacteure: Otto Sarrazin und Hermann Eggert.
Der Brand des Ringtheaters in Wien.

Der am Abend des 8. December d. J. stattgehabte Brand des
Wiener Ringtheaters reiht sich, sowohl was den Umfang des Er-
eignisses als das Grauenhafte der begleitenden Umstéinde betrifft,
an die grofsten Massenunglicke an, welche die Geschichte der
Theaterbriinde kennt. Das Feuer brach um 63/s Uhr, 15 Minuten
vor dem Beginn der Vorstellung, auf der Biihne aus und zwar nach
den bisherigen amtlichen Berichten dadurch, dafs ein iiber den
Soffiten hiingender Prospect aus Jute durch die Soffitenbeleuchtung
Feuer fing, das sich mit rasender Schnelligkeit iiber den Biihnen-
raum verbreitete, den Vorhang erfafste und bald auch in den Zu-
schaverraum hiniibergriff. Da das Gas fast unmittelbar nach dem
Ausbruch des Brandes abgedreht wurde, so ist es wohl nur den
in der nichsten Nihe der Ausgiinge befindlichen Personen méglich
gewesen, sich zu retten. Die Anzahl der durch das Feuer Um-
gekommenen ist noch nicht genau bekannt und diirfte mit voller Zu-
verldssigkeit kaum festzustellen sein ; nach den bisherigen Ermitte-
lungen wird die Zahi von 900 vielleicht noch iiberschritten werden.
Das Theater selbst ist bis auf den Grund niedergebrannt.

Das Ringtheater, welches urspriinglich den Namen ,Komische
Oper¢ fiihrte, ist eine Schopfung der Griindungsperiode zu Anfang
der siebziger Jahre und wurde nach dem Entwurf des Architekten
Emil Ritter von Forster in der kurzen Frist von einem Jahre,
vom Februar 1873 beginnend, mit einem Kostenaufwande von etwa
1800000 & erbaut. Die Eroffnung fand statt am 17. Januar 1874.
Ueber die dem Architekten gestellte Aufgabe dufsert sich dieser selbst
in einer Veroffentlichung des Entwurfs in der Forsterschen All-
gemeinen Bauzeitung vom Jahre 1875 u. a. wie folgt: ,Der ganze
Bauplatz hatte nur eine Grofse von 490 Quadratklaftern (1760 Quadrat-
meter). Indem mir der Auftrag zu Theil wurde, ein Project fiir
dieses Theater zu verfassen, hatte ich die grofse Schwierigkeit zu
Uberwinden, im Rahmen des so kleinen Bauplatzes dem mir auf-

gestellten Programme gerecht zu werden. Der Zuschauerrgum
sollte 1700—1800 Zuschauer fassen, aufserdem sollte das Gebiiude
nebst den fiir ein Theater nothwendigen Riumen ein Kaffeehaus
und eine Restauration entl:ndten. Alle::h diesen e .ed mit-
einander zu ‘geniigen, war allerdings nicht moglic , jedoch ist mit
Hinweglassung des Kaffeehauses den anderen Bedingungen ent-
sprochen worden, soweit es eben der beschriinkte Bauplatz zuliefs.
Zur Erreichung der Befriedigung aller Bediirfnisse des Theaters war
es nothwendig, was an Fliche fehlte, durch Uebemimndgrhm
zu erzielen, das Gebiude erhielt daher sieben Stockwerke. .. Wenn
nun (sagt der Verfasser am Schlusse der Erl ), nach all’
dem Vorhergesagten sich ergibt, dafs das Gebiude noch manche
Wiinsche zur Vollkommenheit iibrig lifst, so ist der Grund vor-
nehmlich in der geringen Baufliche zu suchen.“ —

Gerade in Wien war es, wo die Behorden bald nach dem
grofsen Theaterbrande in Nizza vom 22. Mirz d. J. der Frage
wegen Ergreifung erhohter Sicherheitsmalsregeln zum Schutze der
Theater gegen Feuersgefahr niher traten und eine lige
Commission mit der Untersuchung simtlicher Wiener Theater be-
auftragten. Das von dieser Commission aufgenommene Protokel ;
welches die fiir alle Theater anzuordnenden Mafsnahmen enthilt,
haben wir in No. 5 des Centralblatts mitgetheilt. Nach einem vor
wenigen Tagen im Abgeordnetenhause verlesenen amtlichen Bericht
ist der Auftrag fiir die hiernach zu treffenden Vorkehrungen im
September d.J. an die Theaterdirectionen ertheilt worden.

Man kann sich beim Durchlesen jemes Protokolls der Ueber-
zeugung nicht verschliefsen, dafs die Katastrophe, wenn auch nicht
vermieden, so doch sehr viel weniger folgenschwer geworden wiire,
wenn die von den Sachverstindigen angegebenen, durchaus zweck-
entsprechenden Malsregeln eine piinktliche und pflichtgetreue Be-
folgung gefunden hitten. Namentlich der Umstand, — auf den wir
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weiterhin noch zuriickkommen —, dafs die in den Paragraphen 1 und 10
ausdriicklich vorgeschriebenen und in der That auch vorhanden ge-
wesenen Oellampen nicht angeziindet waren, ist zu emer.durch nichts
zu entschuldigenden Versiumnifs von furchtbarer Tragwelte geworden
und nur erklirlich durch unentschuldbaren Mangel einer energischen
Controle. i L

Auf die Folgerungen, welche sich fiir die baulichen .Emr.lchtungen
der Theater aus dem Ungliicksfall ergeben, kommen wir bei Gelegen-
heit zuriick. Fiir den Augenblick erscheint uns die Aufgabe am dring-
lichsten, diejenigen Mafsregeln zu bezeichnen., welche unseres Er-
achtens bei allen Theatern unverziiglich ins Werk zu setzen sind, um
bei den gegenwirtigen Verhiltnissen im Falle eines ausbrechenden
Feuers wenigstens das Leben der Theaterbesucher und (1e§ Theater-
personals soweit als moglich sicher zu stellen. Es mufs hierzu von
vorn herein bemerkt werden, dafs die unausgesetzte schirfste Con-
trole und die strengste Ahndung vorgefundener Unregelmiilsigkeiten
unbedingte Voraussetzung fiir den Erfolg aller Sicherheitsmafsnahmen
ist und zwar mufls verlangt werden, dafs diese Controle ausgeht von
einer Behorde, deren Anordnungen die Theaterverwaltungen un-
weigerlich Folge zu leisten haben. Man braucht keineswegs ein
Freund polizeilicher Aufsicht um Jeden Preis zu sein, indem man
diese Forderung erhebt: im vorliegenden Falle ist thatsichlich
niemand sonst vorhanden, der aus eigner Initiative die Controle oder
auch nur einen geeigneten moralischen Druck nachhaltig und that-
kriftig ausiiben wiirde. Das Interesse des Publicums fiir seine eigne
Sicherheit erlahmt erfahrungsmiifsig mit dem iiberstandenen Schrecken
alsbald wieder, und die Theaterbesitzer und Theaterverwaltungen be-
greifen eben so erfahrungsmiifsig ihre wohl verstandenen Interessen
in der Regel so wenig, dafs sie augenblickliche Ausgaben oder auch
davernde Einbufsen an unmittelbaren Einnahmen héher anschlagen,
als den aus der erhohten Sicherheit ihrer Gebiude erwachsenden
mittelbaren Nutzen. Mag in Amerika in dem einen oder andern
Falle das Publicum Selbsthiilfe geibt haben in der Weise, dafs es
den als mangelhaft gesichert bekannten Theatern fern blieb: in
Deutschland ist hierauf nicht zu rechnen. Vielmehr herrscht bei uns
das Gefiihl, dafs die Behorden zur Ergreifung und Verfolgung der
als nithig erkannten Mafsregeln verpflichtet seien, und dafs man
ihnen die Sorge dafiir auch ruhig iiberlassen diirfe, mit Entschieden-
heit vor. woraus auf der andern Sejte fiir die Behirden die Pflicht
erwichst, dem in sie gesetzten Vertrauen des Publicums in vollem
Umfange gerecht zu werden.

Eine fernere Bemerkung mufs noch vorausgeschickt werden
gegeniber dem oft gehorten Einwand. dafs diese und jene Mafs-
regel sich nicht verlohne, weil ihre Befolgung, wenn lingere Zeit
keine Feuersgefahr sewesen, nachlissig betrieben werde und in
Vergessenheit gerathe oder weil der fortwihrende Umgang mit der
Gefahr die Betheiligten stumpf und unautmerksam mache.

Dafs alle \'nrsichtsmafsrezelu nichts helfen, wenn die mit ihrer
Ausfiihrung Betrauten ihre Pflicht niecht thun, ist gewils wahr
und der Fall in Wien hat einen traurigen Belee dafir geliefert.
Aber ebenso zweifellos wird sich herausstellen, dafs ex dort an der
richtigen Art. die Wichter wach zu halten, an der richtizen Controle
gefehlt hat. Wo liegt, um an ein naheliegendes Beispiel zu erinnern.
das Bedenken. dafs dje Aufmerksamkeit hei dem steten Umgang
mit der Gefahr abstumpft. niiher, als im Eisenbahndienst? Der
Wirter auf der Strecke. der Weichensteller an seinem Apparat, der
Bremser aut dem Zuge, der Locomotivfilrer auf seiner Maschine,
der Il.zm;ir'-r zwischen den Wugenziicen auf den Bahnhifen, — sjo
a'l.lv_ Sind gezwungen, inmitten der sie stets umgehenden Gefahren
tagl}vh uull-,\tijn(“ich sich wiederholende Dicustleistungen und Hand-
ariffe auszufithren, bei denen die Gefahy der Gewshnung, Unachtsam-
keit und Vernachlissigung in viel hioherem Grade vorliegt, als bei
‘en hier in Rede stehenden Mafsnahmen. Niuhtmlvsto“vniger wird
zuzezeben werden miissen, (afs dieser naheliegenden Gefahr mit
“rireulichem  Erfolg begegnet wird und zwar durch stete Controle
'““'I '\]‘Yiti‘ttt:,IA ;\_!z.mnsm.c})t‘: un| €s ist nicht ubzuseh?n. \\'esl'mlb hei

I teater-Sicherheitsdienst nicht dasselhe zu erreichen sein sollte.
wenn uur die hetreffenden Ortsaufsichtsbehirden dje von den Sach-
\vrjran:nh:i-n vorgeschriebenen Malsnahmen mit Thatkraft und néthi-
genfulls mit der erforderlichen Rij(:ksi(;ht.slnsigkeit gezen die Theater-
‘"'"““““M‘_"“: ml.(,-r Lesser gesagt mit der erforderlichen Riicksicht-
nahme auf (je Sicherheit des Publicums und die wohlverstandenen
Interessen der TI|(‘-utun’«-r\\'ultungen ins Werk setzt.

Die Mafsregeln, deren sofortige Einfihrung in allepn Theatern
nach vorhergegangenen Besichticungen und Begutachtungen durch
Sachverstindige wir — i, wesentlichen in Uebereinstimmune mit den
fiir die Berliner. Wicner und Pariser Theater in Aussicht ;enonime-
Tl(‘llj Anordnungen — fij, dringend nothwendig erachten, sind fol-
gende:

1) U"'f“‘““llz ciney zenligenden Zahl von Ausgangsthiiren, welche
segenwartiy vielleicht bei kejnem Theater ausreichen(| bemessen ist.
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wobei besonders darauf Riicksicht genommen werden mufs, dafs fij
den Verkehr von mehreren Géangen oder Treppen mindestens eige
gleiche Anzahl hinreichend grofser, in’s Freie fithrender Ausgangs-
thiiren vorhanden ist, dafs also beispielsweise die von zwei Treppen
in irgend einem Flur zusammenstromenden Menschen nicht etwa
nur eine minder weite Ausgangsthiir finden.

2) Eine ausgiebige Beleuchtung der Ausginge des Zuschauer-
raumes und sémtlicher Ginge und Treppen durch Fettollampen,
und zugleich Trennung der Gasleitungen fiir das Biihnenhaus, den
Zuschauerraum und die Ginge einschliefslich der Treppen. Diese
Forderung halten wir nichst der Herstellung von Ausgangsthiiren
vielleicht fiir die wichtigste von allen Mafsregeln. Es liegt auf der
Hand, dafs jede in umschlossenen Riumen befindliche Menge von
dem Augenblick an zu vélliger Unbeweglichkeit verurtheilt ist, wo
sie sich im Finstern befindet; kommt doch selbst der in ihm be-
kanntem dunklen Raume Befindliche nur langsam und vorsichtig
tastend vorwiirts. Bei der Wiener Katastrophe wirkt der Gedanke.
dafs bei hinreichender Oelbeleuchtung Hunderte sich hitten retten
konnen, tief niederdriickend. Hierzu geniigt aber nicht eine ver-
einzelt angebrachte Lampe und wir méchten mit Entschiedenheit
dafiir eintreten. dafs der Ausdruck ,Noth-Oelbeleuchtung“, welcher
sich in den Wiener Vorschriften findet und zu einer dementsprechen-
den unzulinglichen praktischen Ausfiithrung verleitet, ausgemerzt,
und dafs ferner die in den Berliner » Vorschriften® vom 29. Juni d. J®
gegebene Anweisung, dafs die Wege zum Verlassen des Theaters
durch die F ettolbeleuchtung auch hei einem Versagen der Gasbe-
leuchtung ,miifsig erhellt“ bleiben sollen, fiir die Praxis in eine recht
ausgiebige Helligkeit iibersetzt werde. Die Forderung einer guten
Fettﬁlbeleuchtnng wiirde zugleich den Erfolg haben, dafs diese
letztere — schon aus Sparsamkeitsriicksichten — als ein besonderer
Bestandtheil der Gesamtbeleuchtung der Ausgangswege hergestellt
und so der Gefahr vorgebeugt wird, dafs andernfalls den vereinzelt
angebrachten Oelflimmchen, welche fiir die allgemeine Beleuchtung
ohne Nutzen sind, nicht die nithige Aufmerksamkeit und Bedienung
zu Theil wird. Beiliufiz wiirde das Anziinden dieser Oellampen
in besonderen Lampenmagazinen zu erfolgen haben, so dafs sie
Jedesmal zum Gebrauch angeziindet an Ort und Stelle gebracht
werden. Ob bei der Beleuchtung durch elektrisches Licht die Oel-
beleuchtung ebenfalls beizubehalten sein wird, lifst sich bei dem
gegenwirtigen Stande der Elektrotechnik mit Sicherheit noch nicht
Ubersehen: wahrscheinlich wird das Fettol auch dann nicht entbehrt
werden kinnen.

Weitere Sicherheitsmafsregeln, deren schleunige Durchfiihrung
wenigstens sofort angebahnt werden mufs, sind

3) Sicherung aller Decorationsgegenstiinde, als Versetzstiicke, Sof-
fitten, Vorhinge u. dgl., sowie des Holzwerks im Biihnenraum durch ge-
eignete Schutzmittel (Imprignirung u. s. W.). Auch hier gehen unsere
Forderungen iiber die Berliner Vorschriften hinaus, welche in dieser Be-
ziehung blofs die Bestimmung enthalten, dafs Verwendung von Feuer-
werk, von Raketen u.s. w. nur gestattet wird, wenn nachgewiesen
ist, dafs alles Holzwerk und samtliche Decorationsstiicke durch feuer-
sichern Anstrich unentflammbar gemacht worden. Das Wiener Pro-
tokoll beriihrt diesen Punkt uberhaupt nicht. Ferner gehort hierher

4) die Anbringung eines geschlossenen Metallvorhanges auf
allen Biihnen. Eine 50g. Drahtcourtine, ein aus einem Gerippe von
Eisenstiiben mit Eisendraht-Geflecht bestehender Vorhang kann unter
bestimmten Verhiltnissen zwar niitzliche Dienste leisten, wird aber
in der Regel keinerlei Hiilfe bringen, weil er den Rauch nicht ab-
zuhalten vermag. Es ist ein Irrthum zu glauben, dafs das sofortige
Herunterlassen des eisernen Vorhanges im Wiener Ringtheater, der
lediglich als durchbrochene Courtine hergestellt war, zur Rettung
der Zuschauer beigetragen haben wiirde, Die beiden oberen Ringe
des Ringtheaters, welche zur Zeit des FEintritts der Katastrophe
gedriingt voll waren, befanden sich in der Hohe der Decke des Zu-
schauerraumes oberhalb der Prosceniumsiéffnung. Aufserhalb dieser
Réiinge hatte man bei den beschriinkten Raumverhiltnissen keine
herumgehenden Corridore zu schaffen vermocht, in welche sich die
Zuschauer zunichst hiitten retten konnen, vielmehr trat man aus
den Ringen durch je 4 enge Thiiren unmittelbar in die engen
Treppenriume. Naturgemills fiillte sich nun beim Ausbruch des
Feuers zunichst der Raum unter der Decke mit dem durch die

ng strémenden dichten Rauch und hiillte die beiden
Réinge sogleich ein. Dieses Unheil, welches den hier befindlichen
Zuschauern, fiir die es nach dem Verloschen der Gasflammen kein
Entrinnen mehr gab, einen schnellen Erstickungstod gebracht haben
mufs, wire auch duteh das Herablassen der Drahtcourtine nicht ver-
hiitet worden. Die einzige Rettung, Wwenigstens fiir die den Thiiren
niher Sitzenden, wiire eine Beleuchtung der Ausgiinge mit Oellampen
gewesen: fiir die unteren Riinge, wohin der Rauch erst spiter

*) Mitgetheilt in No. 17 des Centralblattes.

No. 88. Centralblatt der Bauverwaltung. 81

drang, wiirde sie von noch grolserer Wichtigkeit gewesen sein. — Dafs Ringtheater mahnen laut an die Wichtickeit di Frag
aber ein dichter Vorhang (aus Wellblech oder dergl) von dem aller- De;tschland sollte bei ihrer Lisuno nicht ?kaﬁintgi-:i:rﬂ’en bletiabe];l.ld
grofsten Nutzen sein kann, ist nicht zweifelhaft, und die fiir die Zum Schlufs sei wiederholt d:[s wir die sofortige Einfiihrun
Theater Berlins bereits getroffene sehr zweckmiifsige Bestimmung, der unter 1 und 2, wenn ireend miglich auch der unter 3 =
dafs derselbe nur wihrend der Vorstellungen und Proben aufgezogen forderten Mafsregeln, — Herstellun rei(;ghlich bemessener A s 5
sein darf, im iibrigen herunterzulassen ist, dafs also eine tégliche thiiren, ausgiebige Fet:tiilbeleuchtt;gn und Flammenschutz uf:ir d -
Probe der zugehérigen Maschinerie stattfindet, gibt eine um so | Vorhane und simtliche Aussta,ttungstigleile— zur Re o l(li Th teen
sicherere Gewﬁhx: fir den Ernstfall. — Endlich mufs Dol fir unbedingt erforderlich erkliren mﬁt:::f e
5) die giinzliche Beseitigung der Gasbeleuchtung in’s Auge ge- zbgerung bringt tiglich tausende von Menschen in neue Gefahr und
fafst und mit allen Mitteln angestrebt werden. In der grofsen Oper grofste Eile, verbunden mit drakonischer Strenge ist dringendes Be-
in Paris hat man sich, wie wir in der vorigen Nummer mittheilten, dirfnifs. Wer diese letzte Forderung fiir zu weitgehend erachtet
nach lingeren Versuchen bereits fir die elektrische Beleuchtung dem sei bemerkt, dafs die Statistik der Theaterbrinde®) auf riick.
mit Glihlichtlampen nach Edison’s System entschieden und Lifst sichtslose Strenge’hinweist. Gerade die Linder, in denen mms';'cg
gegenwirtig einen Kostenanschlag fiir die Erleuchtung siimtlicher oen i inmi izei et aae .
fiﬁime mitg3200 Lampen aufstell(?ri Mit der Entfernung “der iberaus e Jede Einmxschung Coguzel und Aufsichtshehtrde e
Gasflammen und deren Ersetzung
durch das elektrische Licht wiirde ein grofser Schritt zu einer griind-
lichen Abhiilfe der den Theatern unter den bisherigen Verhiltnissen
stetig drohenden Feuersgefahren geschehen, und es sollten keine
Kosten gespart werden, um die in betreff der Verwendungsfihigkeit
des elektrischen Lichts noch beste enden Unklarheiten so bald als

méglich zu heben. Wir méchten hiermit den V orschlag in Anregung Deutschland, Oesterreich-Ungarn, Italien und Australien, 3 auf Frank-

bringen, auch bei uns in Deutschland ungesdumt einen Versuch reich, 5 auf Grofsbritannien und 11 auf die Vereinigten Staate
im grofsen Maflsstabe einzuleiten und ei;es der Berliner Theater, Nordamerika, . = yom

nothigenfalls mit Unterstiitzung aus éffentlichen Mitteln, in allen sei- Berlin, 14. December 1881. e
nen Riumen ausschliefslich mit elektrischer Beleuchtung zu ver-

sehen. Die zahllosen Fille, in denen die Gasbeleuchtung Ursache zu *) Vgl. die Besprechung des verdienstvollen Werkes von Aug.
Theaterbrinden gewesen, namentlich die grifsliche Katastrophe im Félsch, ,Theaterbrinde« in No. 30 des Centralblatts.

—1877 stattgefundenen
d, 26 auf Oesterreich-Ungam, 45 auf

Die Verzinkung des Eisens.

1. Das Verfahren. Das allgemein gebriuchliche Verfahren beim welcher entweder fiir sich heizbar ist, oder durch die von den
Verzinken von Eisenkérpern ist folgendes. Pfannen ahbziehenden Heizgase erwirmt wird.

Die zu verzinkenden Gegenstinde werden zunichst mit ver- Die Zink pfannen, welche der bequemeren Handhabung
diinnter Salzsiure gebeizt, tiichtic gescheuert und gebiirstet, bis der wegen, bis fast zu ebener Erde eingelassen sind, haben gewohnlich
auf der Oberfliche haftende Rost, Gliihspan und sonstige Unreinig- die in den Figuren 1 und 2 skizzirte Form.
keiten vollstindig entfernt sind, darauf werden sie mehr oder we-
niger getrocknet, und dann direct in ein Zinkbad gebracht, welches
it einer Schicht von Salmiak (Chlorammonium) bedeckt ist. Die
Salmiakschicht verhindert zunichst die Oberfliche des fliissigen
Zinks am Oxydiren; aufserdem aber dient sie zur Entfernung der
letzten Spuren von Rost oder Oxyd auf dem Eisen. Bei der Empfind-
lichkeit des mit Sdure behandelten Eisens ist es kaum zu vermeiden,
dals die gebeizten Eisentheile, bevor sie in das Zinkbad kommen,
sich stellenweise wieder mit einem feinen Oxyd bedecken.

Infolge Durchfiihrens durch die Salmiakschicht verbindet sich
nun das Eisenoxyd mit dem Chlor des Salmiaks zu Eisenchlorid Die Abmessungen derselben sind etwa folgende:
welches bei dem Wirmegrad des flissigen Zinks, etwa 450 © C., so- 1=235 bis 4,5 m,h=12bis 1,5m, b= 0,3 bis 0,4 m und b* = @, .8
fort fliichtig wird und dadurch auf dem Eisen unmittelbar vor dessen bis ,0m. Die vordere flache Nase, zuerst von der Maschinenfabrik
Bertihrung mit dem Zink eine metallisch reine Oberfliche zuricklifst. Cyklop in Berlin angewendet, hat eine Linge I'=1bis 2m.

2. Einrichtung der Verzinkereien. Die Einrichtung der Die eigenthiimliche Form der Pfannen ist durch das Bestreben
Verzinkereien besteht aus: entstanden, bei moglichst geringer Masse ﬂ}'issigen Zinkes die ver-

a) den Beiztrogen schiedenartigst gestalteten Korper hineinbrmgeq zu konnen. Die
b) einem Trockenraum riedl Linge und Hohe des Hauptkérpers der Pfanne sind den gangbaren
¢) den Zinkpfannen, Abmessungen von Blechen angepafst, die Verbreiterung bei b’ ist fiir

Die Beiztroge haben Jje nach der Gestalt der zu verzinkenden
Gegenstinde (Specialitiit der einzelnen Verzinkereien) wechselnde
Form und Abmessungen. Man findet sie als kreisrunde oder ovale
Bottiche, am hiufigsten aber mit rechteckigem Querschnitt und
Grundrifs. Letztere haben eine Linge von 3 bis iiber 5 m, eine Breite
und Tiefe von 1 bis 15 m. Meistens sind die Troge aus Holz, mit-
unter aus Ziegelstein oder auch aus undurchlissigem, kalkfreiem
Sandstein gebildet. Die Ziegelsteintroge, zuweilen auch die Holztroge Fig. 2. Grundrifs.
erhalten im Innern einen vollstéindigen Asphalt- oder Blei-Ueberzug, . ) _ .
wiihrend bei den Sandsteintrogen nur die Fugen gedichtet werden. umfangreichere Gegenst'a'.nde,_ wie Gefifse und dergl. erforderlich; die

Zum Beizen wird die gewdhnliche, rohe Salzsiiure (etwa 20pro- nasenformige Verlingerung dient zur Aufnahme von Korpern, welche
centig) verwendet. Das Mafs des Wasserzusatzes richtet sich nach nur nach der Lingenrichtung besonders grofse Ausdehnung an-
der auf das Beizen zu verwendenden Zeit. Die gebriuchlichsten nehmen, als Rohren, Stibe u. s. w.

Mischungen schwanken zwischen etwa 1/; Siure auf 45 Wasser und Die Pfannen sind aus etwa 25mm st:}rken' Blechplatten zu-
Y3 Siure auf 2/ Wasser, und zwar ist im allgemeinen mit Riicksicht sammengesetzt und mit Wu_:keln gesdumt. le Heizung der Pfa.nngn
auf die Arbeiter, fiir welche eine starke Sdure auf die Dauer iHulserst erfolgt durch Feuerziige, 'd.le an den S.eltfgnwa.nc_len schlangenformig
unangenehm werden wiirde, eine schwiichere Mischung geboten, eine hin- und l.lex.'laufen, yvobel jede Langseite ihre eigene Feuerung hat.
schwere Beize aber dann, wenn es auf Zeitersparnifs ankommt. - Fir Specialititen sind auch wohl halbkugelfsrmige oder para-

Ein besonderer Trockenraum fehlt in manchen Verzinkereien boloi'disclf geformt_e Pfanne_n in ngtanch. .
ganz. In diesem Falle wird die von den Zinkpfannen ausstrahlende 3. Dlg Arbelte.n. Die Arbeiten zgrmllen in
Wirme zum Trocknen benutzt, indem die gebeizten Gegenstinde a) die V_orben_altung dufch das Beizen und
eine Zeit lang neben den Pfannen aufgestellt werden, bevor sie in 1.)) das.elgenthchg Ve@kw. ) o
das Zinkbad kommen. Wo eine besondere Trockenkammer angelegt ) Belgl Beizen der Eisentheile kommt es darauf an, eine maglichst
ist, besteht dieselbe einfach aus einem abgeschlossenen Raum, gleichmifsig reine und glatte Oberfliche zu erzielen. Um ein Ver-

Fig. 1. Langenschnitt nach ¢ .
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brennen der weicheren Eisentheile in der Siure zu verhiiten, wéi.h'rend
hiirtere und namentlich unreine Stellen beim Beizen zuriickbleiben,
muls letzteren durch mechanische Arbeit, kriftiges Scheuern mit Sand-
stein und Biirsten, nothigenfalls durch Feilen nachgeholfen werden.
Im Eisen verbrannte Stellen, oder Stellen, die Schlacken enthalten,
werden mit einem spitzen oder scharfen Hammer aufgehackt, wenn
sie durch Scheuern nicht
geniigend zu reinigen sind.
Ebenso ist es durchaus
nothwendig, jede Spur
von Fett, Oelfarbeu.s. w.zu
entfernen, was durch Aus-
gliithen oder Befeilen der
fettigen Stellen geschieht.

Beim Verzinken wird die Zinkpfanne, wenn die Form des
Stiickes es zulifst, durch einen losen Steg, der einige Cen.timeter
in das Zink eintaucht, und je nach Bedarf lings, quer oder d.lagc‘)nal
eingesetzt wird, in 2 Theile geschieden. Ein Tht’ll. wird mit einer
Salmiakschicht bedeckt, wihrend der andere frei bleibt. Der zu ver-
zinkende Gegenstand wird alsdann durch die Salmiakschicht hin-
durch in das Zinkbad eingetaucht, unter der Briicke durch-
geschoben und auf der unbedeckten Seite wieder herausgehoben.

Ist das Einsetzen eines Steges unthunlich, so mufs vor dem
Herausheben der Salmiak sorgfilltiz zur Seite gestrichen werden,
damit er die frisch verzinkten Flichen nicht verunreinigt.

Das Herausheben des verzinkten Gegenstandes geschieht in lang-
samer, gleichmiilsizer Bewegung, damit das uberflissige Zink ge-
nigend Zeit zum Abfliefsen hat. Bei zu schnellem Herausholen
erstarrt das iiberfliissiz mitgerissene Zink wihrend des Abfliefsens
auf der Oberfliiche und gibt dann einen ungleichmiifsigen und stellen-
weise zu dicken Ueberzug.

4. Beurtheilung der Verzinkung. Abgesehen von der
chemischen Reinheit des verwendeten Zinks besteht die Giite der
Verzinkung in der Gleichmiifsigkeit und nicht zu grolsen Stirke des
Zinkiberzuges und in der Haftbarkeit desselben auf dem Eisen. Bei
zu grofser und ungleichmiilsiger Dicke des Zinkiiberzuges 16st sich
derselbe bei weiterer Verarbeitung, Nieten, Biegen wu. s. w. leichter
i einzelnen Blittchen ab. Die Stirke des Ueberzuges betriagt, je
nach der #ulseren Sauberkeit 0,6 bis 1,0 kg fiir 1 Quadratmeter ver-
zinkte Fliche.

5. Vorbedingungen fir eine gute Verzinkung. Die Giite
der Verzinkung ist aulser von der richtigen Behandlung wiihrend
des \'vrziukungsvur;_f:xnges und den Vorbereitungs-Arbeiten ebenso
sehr abhiingiz von der Herstellungsweise und der qualitativen, wie
dulserlichen Beschaffenheit des betreffenden Gegenstandes.

In Bezug auf die Herstellungsart sind Schmiedeeisen und
Gufseisen von einander zu trennen.

Im allcemeinen eignet sich geschmiedetes oder gewalztes Eisen
besser zum Verzinken, als das seiner Natur nach porose Gulseisen.

Eine vollkommen oute und gleichmiifsige Verzinkung des
Schmiedeeisens ist nur erreichbar bei cuter Qualitiit un sorgtiltigster
Herstellungsarbeit des zu verzinkenden liisvnk«‘irpur‘s. Nicht homo-
genes Material. harte und weiche Stellen, so wie jeder iulserliche
Fehler, Schiefer, eing walzte Schlacken. oier sonstige Unreinigkeiten
ergeben hei der unter 3. niiher beschriebenen Behandlung mit Siure
eme ungleichmiifsige, stellenweise rauhe Oberfliiche un( bedingen
dadurch auch cinen mehr oder weniger ungleichmiifsizen oder
unreinen Zinkiiberzug, '

 Unganze, (. h. bei der Fabrikation schlecht zeschweilste Stellen
zeigen sich, wenn sie nicht zu tiof unter der Oberfliiche liegen, nach
der Verzinkung als Beulen oder Blasen. Sie finden sich naturgemiifs
amhiutigsten bei Blechen, Es kommt vor, als dieselben kleine
”j"ﬁlun;.:r*u enthalten, durch welche wohl die Siure, nicht aber das
dickfliissive Zink eindringt.  Solche offenen Blasen, welche ibrigens
auch bei frischer Verzinkung stets ap Kleinen schwarzen Flecken
nj'kw_mlmr sind, konnen, wenn sie in grilserer Anzahl auttreten, die
\_“"Z‘UI\U“: ziemlich nutzlos macheu. sie bewirken sogar durch die
eingedrungene Niure ein um so schuelleres Rosten des Eisens.

Ueber Profanbauten der

“.i': charakteristische Sitte der deutschen Renaissance, hei einer
suu.sr' uberaus cinfachen np sparsamen Ausstattune ey Fag¢aden
nur wimzwlm- Theile dervselben mit reicherem Schmucke zu versehen.
n;m in der niederlindischey Richtunyg dieses Stils. welche im 16. und
I.A. -!:l_ln‘!nnui.-rf dureh namhafte Meister nach Danzie verpilanzt,
sich lnlnr zu hohey Bliithe entwickelte, mit besonderer S(‘lx:’irt'v hervor.
Als ]nfh;m!l[v'l':-' Beispicle figr (fjo strenge Durchfiihrung (lieses Princips
sln.tl I Danzio Zeushaus und  altstidtisches Hatllimus anzusehen,
beide zu Ausganys des 16. bis Beginn des 17. Jahrhunderts durch

|
|
|
l

Dasselbe gilt von oberflichlichen, bei Walzerzeugnissen hiufig
vorkommenden Schiefern, welche an den Rindern sich wohl mijt
Zink zusetzen, beim Anklopfen aber aufspringen und dann das infolge
der Siure stark oxydirte Eisen zu Tage treten lassen. Auch in
die Ritzen und Fugen von Eisentheilen, die durch Nietung oder
sonstwie zusammengesetzt sind, dringt die Siure biufig ein, ohpe
dafs das Zink zu folgen vermag, so dals an diesen Stellen eine
starke und schnelle Rostbildung auftritt.

Man ersieht hiernach, wie jeder Fehler im Eisen, mag er nup
auf die Qualitit oder auf eine Nachlissigkeit bei der Herstellung
zuriickzufiihren sein, die Giite und den Nutzen der Verzinkung be-
einflufst. Je dichter und homogener das Eisen, je reiner und
glatter die Oberfliiche, desto besser fillt auch die Verzinkung aus.

Die dem Gufseisen eigenthiimlichen Poren, Sandlécher und
Blasen, welche namentlich an der in der Form nach oben gekehrten
Seite des Gulsstiickes, sowie in der Nihe des Eingusses und Steige-
trichters in grofserer Anzahl auftreten, machen eine vollkommen
gleichmiifsige Verzinkung des Gufscisens fast unmoglich. Dieselbe
bleibt vielmehr in der Nihe des Eingusses stets unrein.

Das Beizen des Gufseisens geht im allgemeinen leichter und
schueller von Statten, als das des Schmiedeeisens. Dagegen bietet es
auf der anderen Seite die grofste Schwierigkeit, Hohlrdume, oder —
bei stark profilirten Stiicken — einzelne, tiefer gelegene Stellen von
dem festgebrannten Formsande zu befreien, welche Stellen dann nur
schwer und mangelhaft verzinken; auf das Putzen mufs also die
grofste Aufmerksamkeit verwendet werden.

Aeulserst nachtheilig machen sich die dicht unter der Gulshaut
belegenen Blasen bemerkbar, indem dieselben beim Eintauchen in
das Zink aufgetrieben oder gesprengt werden. Die auf die Oberfliiche
hinausfiihrenden Poren fiillen sich, selbst wenn es gelingt, sie voll-
stindig zu reinigen, beim Eintauchen mit den Unreinigkeiten des
Salmiaks und iiben auf diese Weise ihre storende Wirkung aus.
In den bei Gufsstiicken hiufigcen Ecken am Zusammenstols
zweier oder mehrerer Glieder bleiht das Zink sehr leicht in dicken
Tropfen hiingen.

Es ist ersichtlich, dafs bei gegossenen Gegenstiinden die Qualitit
des Materials, sowie die Art und Weise der Herstellung, des Formens
und Giefsens auf die Giite der Verzinkung einen noch grofseren Ein-
fluls ausiibt als beim Schmiedeeisen. Je dichter und blasenfreier
der Gufs, desto besser wird die Verzinkung.

6. Schlufsfolgerungen. Es empfiehlt sich, fiir Eisentheile,
die spiiter verzinkt werden sollen, nur wirklich gute Qualitit zu
verwenden. Bei Schmiede- und Walzstiicken ist auf das gute Durch-
schweilsen der Blocke bezw. Pakete, bei der weiteren Verarbeitung
auf Erlangung einer glatten Oberfliiche Gewicht zu legen. Letzteres
muls fiir Walzeisen schon beim Paketiren durch Anbringung geniigen-
der Deckel beriicksichtigt werden. Gegenstiinde, die aus mehreren
Theilen bestehen, sollen nie im ganzen nach dem Zusammensetzen,
sondern stets in ihren einzelnen Theilen verzinkt werden.

Bei Gulsstiicken ist es zweckmilsig, die Theile, welche am
saubersten ausfallen sollen, so viel wie moglich, wenn nothig unter
Anwendung eines verlorenen Kopfes, unter Druck zu giefsen. Es
ist also die Stellung der Form, sowie der Ort des Eingusses mit
Riicksicht auf die spitere Verzinkung zu wiihlen.

Ferner soll man, wenn eben mgéglich, es vermeiden, aus Gulfs-
und Schmiedeeisen “usammengesetzte Gegenstiinde zy verzinken,
vielmehr ist wegen des verschiedenartizen Verhaltens der einzelnen
Theile in der Siure i cbade eine getrennte Behandlung
vorzuziehen.

Schliefslich sei noch erwihnt, dafs bLeim Lochen, Bohren oder
bei anderweitiger Bearbeitung von Spiter zu verzinkenden Gegen-
stinden die Anwendung von Fetten miglichst beschrinkt werden
mufs.  Talg ist wegen der ortlichen Beschrinkung auf dje gerade
bearbeitete Fliche besser als Oel; noch besser aber wird- Seifen-
wasser verwendet. Lbenso ist es zu vermeiden, etwaige Bezeich-
nungen in Oelfarbe auszutiihren. Zeichen, die spiiter wiedererkannt
werden sollen, werden am besten eingestempelt.

Berlin, den 27. August 1881. Schumacher.

Renaissance in Danzig,

Antony van Odbergen aus Mecheln erbaut, und beide sprechende
e e ie 1mrthin iche 5 . ‘aQe 1 N
Beweise gegen die irrthimliche uneuere Auffassung, welche bej Nach-
abhmungen dieser Bauart den reichen Schaty ihrer Motive auf die
ganze Fliche der Gebiiudeansicht it einer {iberall fast gleichmiifsigen
\Y erschwendung vertheilt,
. Der ullte Stil spart an Wandfliiche unq Fenstern haushiilterisch
Jeglichen Schmuck, und ist, wenn er iln aut Giebel, Thurm und
DAyt P e iy 1 o il 3 3
}Ultl‘ll Zusammendriingt, seiner Wiy kung dann um so sicherer.

S0 tritt denn auch das typische Danziger Wohnhaus des 16.
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und 17. Jabrhunderts in seiner Aufsenerscheinung keineswegs als
eine einheitliche Kunstleistung, als organische Schopfung aus einem

der Giebel ist vom Portal vollig unabhingig, und die meist in drei
Axen gruppirten Fenstersffnungen sind durchaus schmucklos,

Wandfliche ist, wie es an Werken des Privatbaues wohl allezeit
gewesen sein mag, geputzt. Bei offentlichen Bauten dagegen tritt
in der Regel zwischen Giebel und Porta] ein wenn auch nur lose
verbindendes Glied, die Structur der Wand selbst. Sie zeigt eine

Verblendung von ziemlich urspriinglicher Technik; Gesimse von sehr -

bescheidenen Abmessungen trennen die Stockwerke; die Fenster
erhalten Steinkreuze
und, was wesentlich
ist, iiber dem durch-
laufenden Briistungs-
gesimse noch eine be-
sondere, glatte Sohl-
bank; es bildet sich
jenes specifisch nieder-
lindische System der
glattgequaderten Fen-
stergewiinde — durch
eine grofse Reihe von
Bauten in seiner ur-
spriinglichen Heimath,
in Danzig durch Zeug-
haus und Peinkam-
mer vertreten und zur
Geniige bekannt. —

Die Quader ist ein-
fach  profilirt, mit
Welle, Viertelstab oder
allenfalls einem blofsen
Falz, und in ihrer Fli-
che mit wagerechtem
Schlage sauber schar-
rirt, aufgeschlagen®.
Der Deckbalken des
Fensters wird durch
einen Korbbogen von
meist nur einem hal-
ben Stein Hohe ent-
lastet; und wenn hier
der kleine Schlufsstein
ein einfaches Flichen-
ornament oder eine
Maske zeigt, wenn
vielleicht noch die
Briistung in  willkiir-
licher Vertheilung hier
und da einen mafsvoll
decorirten Spiegel auf-
weist, so ist das schon
der hichste Reich-
thum, den das Sy-
stem enfaltet. Un-
vermittelt aber setzt
sich auf dje glatte
Fliche das reiche

die gewaltige Facade des E
se, sowie in der Langg

Biirger ganze Stadttheile ein villig
neues Aussehen erhielten. Von einem ,,Beischlag“ aus — einem
crhihten, von der Strafse durch Stufen zuginglichen, mit schmiede-
eisernem oder steinernem Gelinder von ihr abgeschlossenen Vorplatz
— betrat man durch das meist die Mittelaxe einnehmende Portal
den Flur, der sich in der vollen Breite des Gebiudes zu bedeutender
Tiefe ausdehnte und
dementsprechende Ho-
henabmessungen ap-
nahm. Die Treppe —
wohl meist als Wen-
deltreppe in Holz aus-
gefiihrt und oft reich
geschnitzt — fiihrte in
einer Ecke des Rau-
mes zu den oberen
Riumlichkeiten. Ver-
einzelt ist eine mas-
sive, mit steigenden
Netzgewslben  iiber-
deckte Treppe im Lo-
wenschlofs. Auch in
der Facade erheischt
und  erhilt dieser
Hauptflur eine charak-
teristische  Durchbil-
dung. Die Hohe ist
grols, die Wand-
pilaster werden allzu
schlank; auf den bei-
den Seitenaxen sind
die hohen, schmalen
Fenster, in der Mitte
das Portal, das eine
gewisse  praktische
Hohe nicht iiberschrei-
ten darf; aus der Noth
wird eine Tugend, und
aus schwer zu vereini-
genden Bedingungen
entwickelt sich, ent-
scheidend fiir den
ganzen Aufbau der
Fagade, stets eine
harmonische und eigen-
artige Gliederung des
Erdgeschosses. Ueber
dem Portal, jedoch
ganz aufser dem Rah-
men desselben, ist
dann ein Oberlicht an-
geordnet.

Doch kehren wir
L= zu den Bauten der nie-

O™

L

-

A b

=l

Portal in kriiftigem
Relief, und  nach
oben  hin  schliefst
ein Giebel oder eine
Reihe von solchen mit barockem Linienspiel das Ganze ab.
Ziemlich scharf unterschieden von der bisher gekennzeichneten,
unverkennbar niederlindischen Bauweise trigt eine Anzahl wvon
Wohnhausfagaden das deutliche Gepriige einheimischer Abstammung;
die Stockwerke sind geschieden durch kriiftiger ausgebildete Gesimse,
auch vollstéindige Gebiilke mit Triglyphen, seltener Consolen; die
Fensterpfeiler sind durch eine flachgehaltene Pilasterstellung markirt,
auch I6st den zweiten Pfeiler wohl ein Consol oder eine Cartouche im
Fries ab (griines Thor). Die Flichen sind geputzt; nur in wenigen
Fillen mogen dieselben friiher die Verblendung gezeigt haben.
Hier bedingt denn auch ein Glied der Facade das andere; Thiir,
Fenster, Giebel zeigen sich als demselben Organismus angehorig,
und es entstehen oft Werke von hoher Vollendung der Gesamt-
erscheinung und des Details,
. Eine stattliche Reihe von Wohnhiiusern der Langgasse vertritt
diese reichere und zur Zeit ihres Entstehens zweifellos auch fiir
Vornehmer gehaltene Bauweise, Das bekannte Steffens’sche Haus

Profanbauten der Renaissance in Danzig.
Portal des Haunses Hundegasse 62.

o derlindischen Schule

AR zuriick und gehen zu

einer Wiirdigung des

Details iiber, die sich

am besten an dem fiir das Auge zuniichst liegenden Bautheil, dem
Portal, vornehmen Lifst.

Portale von bedeutenden Abmessungen und hervorragendem
Reichthum hesitzen sowohl Zeughaus wie altstidtisches Rathhaus:
ersteres nach Vorder- und Riickseite je zwei verschiedene, den
Zweck des Gebiudes mit Emblemen andeutende Werke, absichtlich
derb in manchen Einzelheiten, doch wiederum auch anderes bis
in’s kleinste detailirend, — letzteres ein durch vorziigliche Bildhauer-
arbeit in Masken, Cartouchen und Flachornament besonders aus-
gezeichnetes Prachtstiick. Die letzthin in Ortwein »Deutsche Re-
naissance erschienene Skizze dieses Werkes ist nicht geeignet, auch
nur annihernd eine Vorstelluug von dessen kiinstlerischer Feinheit
und kunstvoller Vollendung zu gewihren. Auch von den Portalen
der Danziger Privatgebiude fiibrt die Sammlung eine Auswahl vor,
welche weder eine richtige Anschauung iiber die Summe dieser
Leistungen, noch auch ein getreues Bild der einzelnen Werke selbst
und ihrer Einzelheiten gibt, umsoweniger als die getroffene Auswahl

R
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nicht auf die besten Beispiele gefallen ist, und ganz unbedeutepde
Werke der Barockzeit mit herangezogen sind. Schon ein fliichtiger
Gang durch die Strafsen macht uns mit einer ganzen Re}he von
Portalen aus dem 16. Jahrhundert, oft Mustern an Originah?iit_und
vollendeter Durchbildung, bekannt, welche den meisten Belsl)lelgn
der Ortwein’schen Sammlung an Schonheit weit voranstehen. Die
beigegebenen Abbildungen mogen einige derselben, die sich nach
verschiedenen Richtungen besonders auszeichnen. zur Darstellung
bringen.

I. Das Haus Hundegasse 62 besitzt aufser dem Portal, dess.en
Abbildung wir bringen, nichts von Interesse. Aber dies .Por.tal ist
ein Werk ersten Ranges. Es datirt vom Jahre 1596, zeigt jedoch

Selbstthiitige

Im Anschlufs an die Mittheilung unter vorstehender Ueberschrift
in Nummer 12 dieses Blattes kann ich weiter berichten, dals auf
der Bergisch-Mirkischen Bahn zwei Blockstationen nach der be-
schriebenen Anordnung und Einrichtung zur Ausfiihrung gekommen
sind und seit mehreren Monaten richtig functioniren. Eine dieser
Anlagen befindet sich auf der eingeleisigen Strecke zwischen Essen
und Wattenscheidt, die andere auf der sehr frequenten Strecke
Haan-Vohwinkel. Wenn das Bedenken laut geworden ist, dafs der-
artige automatische Blockstationen nicht vollkommene Sicherheit ge-
wihren, weil es vorkommen kann, dafs ein Zug, welcher vor der
Blockstation zum Stillstand gekommen und bei dem Wiederanfahren
durchgerissen ist, sich selbst zuriickmeldet, obgleich der Schlufstheil
des Zuges vor dem deckenden Blockstationstelegraphen stehen ge-
blieben ist, so diirfte darauf zu entgegnen sein, dafs das Durch-
reifsen der Giiterziige — denn von diesen kann fiiglich nur die Rede
sein — immerhin zu den seltenen Fillen gehort und nur dann zu
befirchten steht, wenn die Stellung der Blockstationstelegraphen
unzweckmiifsig gewihlt ist oder der Locomotivfiilirer aulsergewohnlich
ungeschickt anzieht, und dals eine Gefahr hieraus nur dann er-
wachsen kann, wenn die Blockstation ohne Jede Bewachung ist und
eine Reihe sonstiger Sicherheitsmafsregeln dadurch wirkungslos wird,
dals die zur Sicherung des Betriebes erlassenen Bestimmungen un-
beachtet bleiben.

Steht der Telegraph der selbstthitigen Blockstation in der Nihe
eines Wirter-Postens, so ist die Gefahr fir und durch den stehen
gebliebenen Zugtheil nicht von Bedeutung und nicht grifser, als bei
den gewdhnlichen Blockstationen, da der Winrter die Vorstation
durch den Hiilfstelegraphen von dem Vorfall in Kenntnifs setzen
und aufserdem die nithigen Vorkehrungen zur Sicherung des Be-
triebes treffen kann.

Steht die Blockstation ganz abgesondert und ohne Jjede Aufsicht,
50 wirde im Falle des Durchreifsens eines Zuges nur dann eine
Gefahr entstehen, wenn das Personal des zuriickgeblichenen Zugtheils
das Durchreifsen des Zuges nicht bemerkt und nichts zur Sicher-
stellung des stehen gebliebenen Zugtheils und des nachfolgenden
Zuges thut, auch der Fiihrer des folgenden Zuges den stehen ze-
bliebenen Zugtheil oder die Schlufssignale desselben nicht rechtzeitig
wahrnimmt.

Ich glaube, dafs das Zusammentreffen all’ djeser ungiinstigen
Umstiinde weit weniger zu befiirchten ist, als dafs ein Wiirter das
Signal des Bl«'»ckstationstelogrzq’hen auf Fahrt stehen Lifst, Letzterer
Fall ist erst vor kurzer Zeit wieder auf der Strecke zwischen Witten
und Wetter vorgekommen und hat das Auflaufen eines Zuges auf
cinen vor dem Bahnhofe Wetter stehenden Zug zur Folge gehaht.
In England sind lbrigens solche selbstthiitice Blockstationen in Be-
trich und man hat sich demnach dort iiber dieses Bedenken hinweg-
gesetzt.  Um aber auch diesen Einwand gegen derartice Block-
stationen ganz zu beseitigen, ist es angezeigt, die Ruckmehlung des
Zuges nicht durch die Maschine, sondern durch das letzte Fahrzeug
‘esselben bewirken zu lassen. Der Contactapparat kann alsdann dicht
bei dem Blcnckatuti«)ustolcgmphen aufgestellt werden und die Riick-
l{x"ll!llllﬁ nach der Vorstation geschieht erst dann. wenn das letzte
l-_uhrzm_l'_: des Zuges (die Strecke zwischen der Blockstation und der
\nrsmnpu verlassen hat. Es sind Versuche im Gange, den Contact
durch einen an der Schiufsscheibe angebrachten Hebel bewirken zu
lassen. Bei der auf der eingeleisigen Strecke Essen-Wattenscheidt

eine fiir diese Zeit unverhiltnifsmifsige Reinheit und Eleganz der
Formen. Figuren, Masken, Fruchtschniire und geometrisches Orna-
ment sind siamtlich von gleicher Vollendung, und machen das Werk
selbst unter einer Reihe anderer vorziiglicher Arbeiten in Danzig 7y
einem Unicum. Inshesondere ist das Flichenornament von uniiber-
trefflicher Mannigfaltigkeit und duldet auch nicht die kleinste Fliiche
ohne Belebung. Charakteristisch und fiir die Entscheidung iiber
die Abstammung dieses vereinzelt dastehenden Werkes nicht un-
wesentlich ist hier die Auswahl der Friichte in den Fruchtschuiiren,
in welchen Gurke und Rettig, also zwei nichts weniger als exotische

* Gewiichse, die Hauptrolle spielen.

(Fortsetzung folgt.)

Blockstationen.

eingerichteten selbstthiitigen Blockstation ist versuchsweise eine Ap-
ordnung getroffen, welche die Controle iiber das richtige Functioniren
der Blockstationstelegraphen derjenigen Station ubertrigt, welche
das Fahrsignal an dem Blockstationstelegraphen auslost.

Die Anordnung ist folgende (vergl. die Skizze): TIst zwischen
den Stationen 4 und B die selbstthétige Blockstation M eingerichtet,
S0 wird der Contactapparat &, durch welchen ein Zug der Richtung

—B sich selbst meldet, nicht mit der Station 4, sondern mit der
Station B verbunden; der von . nach B fahrende Zug meldet mit.
hin das Freisein der Strecke 4— M nicht nach der Station 4 zuriick,
sondern nach der Station B vor, und der in B stationirte Beamte
gibt der Station 4 durch den gewohnlichen Schreibtelegraphen Kennt-

(L

T B

nifs davon, dafs der Zug die Blockstation passirt hat. Der Vor-
meldeapparat auf der Station B, welcher mit dem Contact & in Ver-
bindung ist, besteht aus einer kleinen Fallscheibe mit Klingelwerk
und ist neben dem Apparate aufgestellt, welcher den Stand des
Signals angibt.

Die Signale kommen auf der Station B in folgender Reihe zum
Vorschein: Hat die Maschine des Zuges den Arm des Blockstations-
telegraphen auf Halt gestellt, so erscheint in dem Tableau auf der
Station B statt des weifsen Kreuzes ein rothes Kreuz, erreicht die
Maschine bezw. das letzte Fahrzeug des Zuges den Contactapparat
b, so ertint auf der Station B ein Klingelwerk, und es fillt die kleine
Scheibe des zweiten Tableaus. Der auf der Station B stationirte
Beamte darf der Station 4 erst dann Meldung von dem Passiren
des Zuges machen, wenn die beiden vorbeschriebenen Signale
erschienen sind. Ertont das Klingelwerk und fillt die Scheibe,
obgleich das weilse Kreuz in dem Nebentableau nicht durch das
rothe Kreuz ersetzt w rf ein nachfolgender Zug nicht
eher angenommen werden, bis der erste die Station erreicht hat, da
der Blockstationstelegraph nicht functionirt hat und die Strecke
M—B nicht gedeckt ist.

Bei dieser Anordnung liegt die gesamte Controle fiir jede Fahrt-
richtung bei einer Station und ist der Blockstationstelegraph fiir diese
Station gewissermafsen nur ein vorgeschobener Abschlufstelegraph.
Hierdurch ist das Bedenken beseitigt, dafs der Beamte auf der
Station 4, welchem friiher die erfolgte Voriiberfahrt des Zu
den Contactapparat zuriickgemeldet
obgleich der Arm des Blockstation
aut Halt gestellt worden ist, und der Beamte angenommen hat, dafs
der Arm des Blockstationstelegraphen nach dem Voriiberfahren des
Zuges von dem Beamten der Station B wieder ausgelost worden sei.

Geschieht die Meldung von der erfolgten Voriiberfahrt durch den
Schluls des Zuges und ist die Controle iiber das richtige Functioniren
in der Hand der Station, welche das Signal des Blockstations-
telegraphen auf Fahrt stellt, so kann eine fortdauernde Aufsicht iiber
den Blockstationstelegraphen Jedenfalls fortfallen,

Emmerich.

Neuer Pavillon im Hamburgischen allgemeinen Krankenhause,

_ Im Hambureischen allgemeinen Krankenhause ist neuerdings ein
Krankenpavillon zyr Ausfiihrung gebracht worden, bei welchem man
angestrebt hat, dje Vortheile, welche dhnliche aber meistens sehr
kostspielige Bauten dem praktischen Krankenhausdienst gewiihren,

mit geringerem Kostenaufwan( Zu erreichen. Diese Aufeabe scheint
auch nach den bis jetzt vorliegenden Erfahrungen der lfrankenhau&
(lnfect{on, der wir die nachfolgenden Mittheiluneen verdanken, in
Wirklichkeit gelost zu sein; insbesondere sollen die Reinheit der Luft,
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Betten fiir 1 Oberwirter und 3 Wiirter;
letztere schlafen im grofsen Saal. Der Plan des Baues ist von den
beiden Krankenhausdirectoren ge-
meinschaftlich entworfen, durch die
Medicinal- und die Baudeputation
gutgeheifsen, durch den Verwal-
tungsdirector des Krankenhauses
mit Hiilfe des Werkfiihrers der
Anstalt und unmittelbar engagir-
ter Handwerksgesellen und Ar-
beiter ausgefithrt. Nur die Fufs-
bodenheizung mittels Perkins’scher
Rohren ist durch einen Unterneh-
mer, den Ingenieur Feuring herge-
stellt worden. Die Baukosten be-
trugen alles in allem rund . 32 000,
also fiir jedes Bett 1066 .. Die
Abmessungen des Saales und der
ubrigen Riumlichkeiten, sowie
deren Anordnung sind aus den
beigegebenen Holzschnitten er-
sichtlich.

Der Fufsboden des Saales ist
aus 7 cm starken Cementgufs-

Niirnberger Fabrikat. Der erstere ist billiger, geschmackvoller und
scheint ein besseres Heizergebnifs zn Liefern als der letztere. Die
Otaft]a;lll brennen, ersterer 13—14 Stunden bei ej i i i
36 Kilo Kohlen (Werth 080 ) letzterer 10—13 Stunden bei ein-
| maliger Fiillung mit 39 Kilo Kohlen rubig fort. Einer von ihne:::n
allein geniigt schon, um bei einer
Aulsentemperatur bis gegen 00 (.
ohne Benutzung der Fulsboden-
heizung den Raum des Krankensaals
hinreichend zu erwirmen. Beide
zusammen geben bei gedachter
Aufsentemperatur reichliche Wirme
selbst bei starker Liiftung. Die
Decke aller Riume bildet das Dach,
das durch eine innere und eine
dulsere Verschalung der Dachspar-
ren gebildet wird. Die iufsere Ver-
schalung ist mit Zink gedeckt.
Die Dachfrist enthailt einen
liber die ganze Liinge des Gebaudes
fortlaufenden Dachreiter, welcher
mittels Zufserer und innerer
pen zu offnen und zu schliefsen
ist, wie die Figur es zeigt. Alle
oberen Fensterfliigel sind mittels
eines Zuges pach innen offen zu
stellen. Die weiten Thiroffnungen

platten hergestellt, die an den Sei-
ten mit Falz ver-
sehen und an der
Oberfléiche sauber
abgeputzt sind. Un-
ter demselben und
iber einer starken

gestatten ein Durchliiften des Saa-
les der Linge und
der Breite nach.
Der Tageraum hat
nach aufsen eine
nach Siid-Westen
belegene, im Som-

Betonschicht befin-

mer ginzlich fort-

det sich ‘ein Hohl-

nehmbare Glas-

raum, welcher mit-

wand. Von der

tels vorgedachter

Closetanlage ist der

Heifswasserheizung

Saal durch einen

nach Ermessen und

geheizten, der Lin-

bis zu einem Maxi-
mum von 75° (C.
erwirmt wird. Die
dadurch erwiirmten
Steinplatten  des
Fufsbodens geben
an denKrankensaal
eine gleichmifsige
angenehme Wiirme
ab. Bei einer
Aufsentemperatur
von 1—25° C. liefs sich allein durch sie eine stetige Temperatur
von 17 bis 18° C. erhalten.

Fir den Fall niedrigerer Aufsentemperatur sind im Saal 2 Kron-
Juwel Oefen aufgestellt, Diese kénnen nur mit Anthracit-Kohle ge-
heizt werden, Der eine ist ein echter amerikanischer, der andere

Grundrifs.
4. Warterzimmer,

3. Isolirz.immer.
6. Badezimmer.

Pavillon im Hamburgischen Krankenhause.

genach mittels offe-
ner Fenster ventilir-
ten Corridor ge-
trennt. Die Wasser-
Closets sind eben-
falls erwidrmt und
besonders ventilirt.
Von den Isolirzim-
mern ist der Saal
durcheinen derLiin-
ge wie der Quere
nach ventilirten Corridor getrennt. Der offene Dachreiter reicht auch
iiber diesen Corridor hin, Heifswasserrohre erwirmen ihn.

Unter den Isolirzimmern nebst Corridor befindet sich ein gewilbter
Kellerraum, in welchem der Ofen der Heifswasserheizung, sowie Ma-
gazin und Kohlenriume sich befinden.

7. Aufwaschkiiche.
8. Geschirrkammer.
9. 10. Closet.

Ueber den Einflufs der Temperatur auf die Lastvertheilung bei Briicken
- it mehreren Haupttriigern,

S T i i

Ruht die Fahrbahn einer Briicke auf mehreren Hay ttrigern,
welche durch steife Querverbindungen mit einander verbunden sind,
50 wird bei ungleicher Erwirmung der einzelnen Triger eine un-
gleiche Durchbiegung derselben und infolge dessen eine Aenderung
In der normalen Lastvertheilung eintreten. Im folgenden soll nun
.1z ausgefiihrt werden, wie diesem Umstande in der Praxis auf
einfache Weise Rechnung getragen werden kann.

Wir nehmen an, die Briicke besitze m, in gleichen Abstiinden
angeordnete Haupttriger, welche als Paralleltriger construirt sind.
Die untere Gurtung des einen ufseren Trigers, welche direct den
Sonnenstrahlen ausgesetzt ist, dehne sich gegeniiber den iibrigen, im
Schatten liegenden Gurtungen um 2 Pro Lingeneinheit aus. Infolge
dessen wiirde der betreffende dufsere Triger sich nach einem Kreis-
bogen vom Radius » — % und vom Pfeil 4 = —? ]:‘ (L = Linge,
4 = Hohe des Trigers) durchbiegen, wenn er nicht hieran durch
die steifen Querverbindungen gehindert wiirde, welche einen Theil
Seiner Belastung auf die iibrigen Triger iiberfiihren und hierdurch
éinen gewissen Ausgleich in der Hohenlage der Triger bewirken.

In der Figur bezeichne M M die urspriingliche Hohenlage der
Triger, P P die Hohenlage, bis zu welcher der dufsere Haupttriger
sich durchbiegen wiirde, wenn keine Querverbindungen vorhanden
wiren, NN die thatsichlich eintretende Hohenlage der Triger.

Fiir unendlich steife Quer-

— x verbindungen wire NN eine
W £ gerade Linie; in Wirklichkeit
der Querverbindungen eintreten

men von einer Geraden abwei-

chen. Diese Abweichung ist aber

Zwecke der Praxis unbedenklich v werden kann, um
80 mehr, als man hierdurch der Wirklichkeit gegeniiber etwas zu
Betrachten wir nun die durch die Linie NN dargestellte Quer-
verbindung, so wirken auf dieselbe die durch den dufseren

wird jedoch eine Verbiegung
3 P und somit NN streng genom-
Frorop
80 gering, dafs sie fir die
grofse Werthe fiir die Lastiibertragung erhilt.
Triger = 4 und die Gegenreactionen der iibrigen Triiger = B, C,
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ist hierbei vorausgesetzt, dafs die infolge der qulelchen
é)enkung dE: fllS:ul;)ttrﬁger eintretende Verwin dung der Briicke ohne
besonderen Widerstand vor sich geh_en kann. Dies ist der lfall, welxllz
die Querverbindungen mittels Charmieren ;uf dex_: Haungem t,:‘l
gelagert sind, oder wenn die Bricke mur einen einzigen horizontaler
Windverband besitzt und die seitliche Steifigkeit der Gurtungen ver-

nachlissigt werden kann.

i 7all, dafs in beiden Gurtungsebenen W'mdvefrbiinf.le an-
oeonI;:Zt dsei.;LFE:lr];ten infolge des Widerstands, welcher{ die Bru(;l;me}l-
;6hre der Verwindung entgegensetzt, ne:ben den verticalen Kr djn
auch Horizontalkrifte an den Querverbmduvngen auf, wodurch die
Lastvertheilung modificirt wird. Auf eine L.vntersq.chung.dleser Ver-
hiltnisse wird in vorliegendem Aufsatze mght niher eingegangen;
nur die kurze Bemerkung moge noch Platz nn.den, dafs hierbei die
Lastiibertragung grofser ausfillt, als wenn, wie oben vorausgesetzt,
die Briicke der Verwindung keinen Widerstand zu lexgten vermag.
Handelt es sich nur um 4 Haupttriiger, so lauten die zwei allgemeinen

Gleichgewichtsbedingungen:
A+ B+ C+D=0.
B+2C+3D=0

a
@

Ferner liefern die geometrischen Beziehungen, wenn man fiir den

betrachteten Querschnitt die Senkungen

male Hohe M M wmit Jy d2 J3 Jdy bezeichnet:

B —dy =d5—d
d3 —de = dy — d3

der Triger gegen die nor-

3
@

Annihernd konnen die Krifte 4, B, C, D proportional den rela-
tiven Senkungen (algebraisch verstanden) der entsprechenden Triiger

angenommen werden, also
A=m (51 — 4)
B=md> I
C=mds3 l
D =md,
wo m = Proportionalitatsfactor.

®

Durch Auflésen der Gleichungen 1—5 erhiilt man die durch die
einzelnen Querverbindungen iibertragenen Kriifte:

A:—O,f‘}mJ
B:-{-—O,4mJl
0= +O,1mJl
D:-—O,?mJ

6

wo das positive Vorzeichen Belastungen, das negative Entlastungen

kennzeichnet.

Sind die einzelnen Querverbindungen um & von einander entfernt,
so erhilt man die pro Centimeter iibertragenen Belastungen zu:

m
A= —03=_

B=+0477
md

€ =401 3

— ot
=—02 b

D

Fihrt man die entsprechenden Rechnungen fiir Briicken mit 6,
8 und 10 Haupttrigern aus, so erhiilt man, wenn allgemein die pro

Centimeter iibertragene Belastung 3 = «

m A .
- —p ~ gesetzt wird, folgende

Tabelle fiir die Werthe des Coéfficienten «@:

Trager [ II | [I IV | Vv
4 Triger e=— 0,3 + 0,4+ 0,1 — 02
- 1 8 5] 2
2 21 21 " 21(" 21
8 _di 4l 3 2f 1
12712712 12 12
72,3
o1

5)
10 ey 50, 1y
171 1t
Die Grofse ™ L

o
Sl

L2620 14

VI | VII VI | IX | X

N

.1‘ |

1] @
12 "1z

08 02 04 1

IS TURS v R T )

_ L
11

b ist streng genommen variabel: es geniigt jedoch

fur die Berechnung, dieselbe constant und zwar gleich dem der
Trigermitte entsprechenden Werthe anzunehmen. Es ist sodann

m
b

gleich dem zwischen Belastune pro Lingeneinheit und Durch-

biegung in Triigermitte bestehenden Verhiltnifs — P ;.
Fir Blechtriger mit variirten Querschnitten hat man

bekanntlich:
PlA

Durchbiegung 7 = 61E WO J = Triigheitsmoment des vollen

Querschnitts in Trigermitte und

ko ™ . P_ 61EJ
also B t—“ﬁ—.

E = Elasticititsmodul,

2
In Verbindung mit dem oben angegebenen Werthe J—.—ﬂ

8k
4 SEJA
erhilt man %— =—Bi

und fir £ = 2000000, i = —}——, was einem Temperaturunterschied

von etwa 16 ° Cels. entspricht,
m A 3200J
TzThkg(Q
Bei Blechtrigern constanten Querschnitts ist
5 PL* m P _3%4 EJ
"= 381 EJJ’T_%EO; 5 I+
m A 96 EJL
b T Lh - 2k & qo
Bei Fachwerkstrigern variirten Quersc.hnitts. kan_n,
quadratische Felder vorausgesetzt, gesetzt werden (siche Zeitschrift
fiir Baukunde 1879, Seite 596):
T= o pE gi‘; 7 (0,245-}-0,96 %), wo f = voller Gurtquerschnitt
in Trigermitte,
m_ P S8ERS
b~ v~ 130,245 L+ 0,96 &)
md _ Ekfi _ 400 & f e a1
6 T LO25LF0964k) 028512096 Lk & -
In dhnlicher Weise hat man fiir Fachwerkstrager constan-
ten Querschnitts: . » SEis
PLt = m
r= zW}'(O’?'G +0675 7). 3= 7 = I3(0216L + 05H)
md _ Erfi _ 400 A f & a2
"6 T L0216 L+067k) 0,216 L2 + 0,675 LA &

Mit Hiilfe vorstehender Ausdriicke 9, 10, 11, 12 und der szbeﬂe 8
konnen nun leicht im speciellen Fall die Mehrbelastungen einzelner
Haupttriger pro Centimeter (= 3) bestimmt werden. Beisplels“welse
ergibt sich fiir den zweiten Triiger einer Briicke mit 4 Haupttrigern,
die als Fachwerkstriiger variirten Querschnitts mit % Hohenverhalt-
nifs construirt sind:

400/ % 411
3=04. 1 = —~k . cm.
3 _0,4.1‘:.,0’341 rund y A kg pro Ifd. em
Fiir £= 800qcem, L = 10000 cm folgt hieraus als Mehrbelastung
3 =1.4kg pro cm,
=140 kg pro m.
Hierdurch entsteht eine Mehrbeanspruchung im mittleren Gurtquer-

schnitt von ¢ = 83 lff-_, WO fi = nietverschwichter Querschnitt =260qcm.
1

Nach Einsetzen der betreffenden Zahlenwerthe erhilt man ¢ = 68 kg
pro gem.

md

Die Gleichung 3 =¢. lilst sich fiir den praktischen Ge_braucb

noch wesentlich vereinfachen. Fiir Fachwerkstriiger variirten .Que_r-
schnitts und einem Hohenverhiltnifs 1 : 10 ergibt sich allgemein die

man mit P die normale Belastung pro Léngeneinheit, mit x die
Maximalbeanspruchung der Gurtungsmitte bei grofster Belastung
(mit Bericksichtigung der Nietverschwichung) und setzt, fiir 15 pCt.
Nietverschwiichung, f= 1,154, so erhilt man
_LBEP+HLE 5PHPL .,
f_*»gh?———_h&‘ = {2 [=QL/5
und nach Einsetzen in den Ausdruek fiir 3: .
gel@Ey ~ T

oder 3: (P+3) =«.170: x.

Aus letzterer Proportion folgt direct, dafs die Beanspruchung
des mittleren Gurtquerschnitts durch die zusitzliche Belastung, un-
abhingig von der Spannweite, «.170 kg pro Quadratcentimeter be-
trigt, wobei « im speciellen Falle aus Tabelle 8 zu entnehmen ist.
Aus Gleichung 13 ergibt sich die Grofse der zusitzlichen Belastung

. 170

3_7_——“'170.P..............(14
Fir andere Hohenverhiiltnisse variirt der Werth von 3 nur wenig;
beispielsweise erhilt man fiir A: 2 —1:§

5 « . 158

,3 = T—m o J2 SO g ool s s s 6 o e o (15
In dhnlicher Weise ergibt sich fiir Fachwerkst ficer constanten Quer-
schnitts und ;

k «.203

1
I__W”S—m'l)"""""(ls

pro Lingeneinheit ibertragene Belastung: 3 = -“'—ILIS-L. Bezeichnet -
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h_ 1 ,  «.192
T=g =22 P 2 o (0

fir Blechtriger variablen Querschnitts und beliebigem Hohenverhiltnifs

. 230
SE e T IR C ... (8

fiir Blechtriiger constanten Querschnittsund beliebigem Hohenverhiiltnifs
_ «.276 P
3_——hz_a.276...............(19
Es ist aus vorstehenden Gleichungen ersichtlich, dafs der Ein-
flufs der Temperatur auf die Lastvertheilung ziemlich betrichtlich
ist und bei der Querschnittsbestimmung beriicksichtigt werden sollte.
Sind die Haupttriger der Briicke als Bogentriger construirt,
so wird sich der Einflufs der Temperatur durch ein Heben des
dufseren, von der Sonne beschienenen Trigers bemerkbar machen,
wodurch derselbe eine Mehrbelastung, die benachbarten inneren
Triger dagegen eine Minderbelastung erfahren. Fiir Triger mit
drei Gelenken und steifem Bogen liifst sich'anniihernd setzen:
PL2(025 L2 + 62)
SEfE2
wo b= Pfeilhohe, f = totaler Bogenquerschnitt
2) -
g = (OLE'Iﬁbié-)—l, somit

.4=i€’l{f_“.~,, e L@

Durchbiegung 7 =

Zusiitzliche Belastung 3 — -'?—'3222.&

Wurde bei der Querschnittsbesﬁmmung die Nietverschwichung in

Abzug gebracht, so ist i ML?;EBE, somit
3 — M’ woraus 3:m_p L. @

x
Wurde die Nietverschwéichung nicht in Abzug gebracht, so erhilt man

« . 400
3»»:-@}’..............(22

Die Werthe von e sind mit entgegengesetztem Vorzeichen, aber
mit gleichen Zahlenwerthen der Tabelle 8 zu entnehmen. Die For-
meln 21 und 22 kénnen auch auf Bogenfachwerkstriger mit 3 Gelenken
undd auf Triger mit 2 Gelenken und steifem Bogen angewendet
werden.

Nach vorstehendem verhalten sich Bogentriger und Balkentriger
beziiglich der Lastiibertragung gerade umgekehrt. Bei Balkentrigern
werden unter den friiher gemachten Voraussetzungen die mittleren,
bei Bogentriigern die #ufseren Triger infolge der Sonneneinwirkung
stirker belastet. Bei ersteren tritt das Maximum der zusitzlichen
Belastung fiir den zweiten von vier Haupttrigern auf, wihrend bei
letzteren die zusitzliche Belastung des :ufseren Trigers mit der
Trigerzahl zunimmt.

Karlsruhe, im September 1881. Fr. Engesser.

Die Sicherheitsmafsregeln in den Koniglichen Theatern in Berlin,

Angesichts der erschiitternden Nachrichten von dem Brande des
Ringtheaters in Wien, bei dem in wenigen Minuten nahezu
900 Menschenleben vernichtet worden sind, ist es von doppeltem
Interesse zu erfahren, dafs vor einiger Zeit eingehende Untersuchungen
dariiber angestellt sind, in wie weit die beiden Koniglichen Theater
hierselbst, das Schauspielhaus und das Opernhaus, den nothwendigen
Anforderungen hinsichtlich des Schutzes des Publicums und Biihnen-
personals gegen die Gefahren eines entstehenden Brandes entsprechen
oder mit denselben durch bauliche Abiinderungen und Ergiinzungen
in Einklang gebracht werden konnen. Es ist in dieser Beziehung in
erster Linie fiir erforderlich erachtet, ie Biihnensffnungen mit
cisernen Vorhiingen, und die simtlichen Thiréffnungen in  der
massiven Trennungsmauer zwischen Biihne und Zuschauerhaus mit
eben solchen Thiiren zu versehen. Durch diese Mafsregel kann es
allein erreicht werden, dafs ein auf der Biihne entstandener Brand,
wie sich auch der spitere Verlauf desselben entwickeln moge, fir
eine gewisse Zeit auf den Biihnenraum beschriinkt und zugleich den
Augen des Publicums entzogen wird, so dafs dieses ‘nicht durch den
Anblick des Feuers, sowie durch Rauch, der sonst in den Zuschauer-
raum eindringen wiirde u.s. w., unnéthig beiingstigt oder gar, wie
bei der Wiener Katastrophe, durch Erstickungstod ereilt wird;
dafs ihm vielmehr das Gefiihl der Sicherheit erhalten bleibt, unter
welchem es sich ohne Ueberstiirzung aus dem gefihrdeten Hause
entfernen kann. — Fiir eine schnelle Entleerung ist eine sachgemiifse
Anlage der Ausgiinge allerdings die nothwendigste Voraussetzung;
die Koniglichen Theater sind deshalb auch in dieser Beziehung einer
Untersuchung unterzogen und es hat zu diesem Zweck eine eingehende
Ortsbesichtigung stattgefunden, an welcher hochgestellte Bau- und Ver-
waltungsbeamte, namentlich auch der hiesige Branddirector theil-
genommen haben. — Das Ergebnifs war im allgemeinen ein sehr zu-
friedenstellendes, indem wesentliche Veriinderungen der baulichen Ein-
richtungen nicht fiir erforderlich erachtet sind. Es wurde aber fiir noth-
wendig gehalten, die augenblicklich vorhandenen Ausgiinge der Theater
in Zukunft fir den Fall der Noth insgesamt bereit zu halten, und
diejenigen derselben, welche nicht regelmiifsig benutzt werden, als
Nothausgiinge deutlich kenntlich zu machen. Besonders sollen die
breiten monumentalen Freitreppen an beiden Gebiiuden fiir einen
solchen Fall in Benutzung genommen werden. Im Schauspielhaus
gibt auch die Nachbarschaft des Concertsaales, dessen Vestibiil
und Nebenriume —- unterer und oberer Biistensaal — mit dem
Vestibiil des Theaters und den den Zuschauerraum umgebenden
Corridoren verbunden sind, erwiinschte Gelegenheit zu schnellerer

Entleerung. Fiir das Parquet wurde es fiir wiinschenswerth erachtet,
die Eingangsthiiren zu verbreitern, einige Klappsitze in den Seiten-
gingen zu beseitigen, und diese selbst auf die Breite von mindestens
1m zu bringen und hinter den Sitzreihen des Parquets zu vereinigen,
von-wo in der Mittelaxe des Gebiudes ein Nothausgang durch das
Parterre hindurch zu schaffen sein wiirde, Im Biihnenraum wurde
alles zweckentsprechend gefunden und sollen nur zwei kleine Holz-
treppen, welche zu den Gallerien der Theatermaschinerie fiihren,
durch eiserne Treppen ersetzt werden. ‘

Bei dem Opernhanse wurde es als sehr erwiinscht bezeichnet,
den Concertsaal, durch welchen man auf die Freitreppe g
regelmiifsig als Foyer in Benutzung zu nehmen, damit das Publicum
sich mit dem iiber diese Treppe fiihrenden Nothausgang vertraut
machen kann. — Im Erdgeschofs desselben sollen die Thiiren an
der Westseite, gegeniiber dem Bibliotheksgebiude, zugfrei hergestellt
werden, damit sie stirker als bisher in Benutzung genommen werden
konnen; zudem soll ein Durchgang an der Ostseite und ein solcher
durch die neben dem Vestibiil gelegene Conditorei als Nothaus-
gang benutzt werden. Im Hauptgeschofs wiirde die zur grofsen
Kéniglichen Loge fiihrende breite Treppe dem Publicum im Falle der
Noth einen weiteren Ausgang gewihren, und im 4. Rang wiirden
die zum 3. Rang hinabfiihrenden beiden Treppen an der Riickwand
des Zuschauerraums, die fiir gewdhnlich unbenutzt sind, als Noth-
ausginge zu dienen haben. — Fiir das Parquet wurde vorgeschlagen,
die Seitengiinge auf mindestens 1 m zu verbreitern, die Ausgiinge
am Ende derselben frei zu halten und simtliche Ausgangsthiiren
auf 1 m Breite zu bringen. Ebenso wiirde ein Theil der das Parterre
abschliefsenden Barriére beweglich einzurichten, und die Brii
der beiden zwischen den jetzigen Ausgiingen gelegenen Parquetlogen
ganz zu beseitigen sein, damit die Ausginge des Parterre und der
genannten Logen von den Besuchern des Parquets mithenutzt
werden konnten. Die Corridore sind in beiden Theatern an und fiir
sich fiir geniigend breit gehalten, es wurde aber fiir wiinschenswerth
erachtet, dieselben durch das Ablegen der Garderobe nicht mehr so
stark wie bisher zu beengen.

Inzwischen sind die bezeichneten Nothausgiinge zur Benutzung
gestellt, die Kosten fiir die eisernen Vorhiinge genehmigt und die
Einleitungen zur Ausfiihrung derselben sofort getroffen worden. Im
iibrigen werden durch die obigen Vorschlige nur unwesentliche bau-
liche Verinderungen bedingt, die ohne die Auffithrungen zu behin-
dern, sogleich zur Ausfiihrung gelangen konnen.

Yermischtes.

Dr. Karl Culmann §. Am 9. December d. J. starb in Ziirich der
Professor am eidgendssischen Polytechnicum Dr. Karl Culmann
nach langem Leiden in.sxeinem 61. Lebensjahre.

Das neue Reichs.gsgebiinde. Der Reichstag hat die in der
vorigen Nummer dem Wortlaute nach mitgetheilten Antriige, betreffend
die Errichtung eines Reichstagsgebéiudes in seiner Sitzung am

13. Dezember d. J. mit grofser Mehrheit angenommen und einen Zu-
satz des Abgeordneten Gerwig hinzugefiigt, dafs die vom Reichs-
kanzler zu berufende Commission von dem Priisidenten und 7 Mit-
gliedern des Reichstags beschickt werden soll. Ueber die voraus-
sichtliche weitere Behandlung der Angelegenheit machte der Staats-
secretdr des Reichsamts des Innern, Staatsminister v. Botticher fol-
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gende Mittheilung: Aufgabe der aus Mitgliedern des Reichstages,
des Bundesrathes und den nothwendigen Architekten zu bnlldenden
Commission wird es sein, nach Malsgabe des Beschluss‘es iber den
Platz nun festzustellen, welches ist das Bediirfnifs an Grunderwerb,
fiir welchen Preis wird der Grund zu beschaffen sein u.nd welche
Summe ist im niichsten Reichsetat fiir Grunderwerb einzustellen.
Der Reichstag wird dann, wenn ihm dieser Nachtrz.tgsetat vo:-gelegt
ist, sich mit der Frage der Bewilligung der darin geforderten Summe
beschiiftigen konnen. Ferner wird sich die Commission dapnt zu
beschiiftizen haben, in welcher Weise soll gebaut werden, smgi (!Je
fritheren Concurrenzpléine verwendbar, was ist iiberhaupt a}les nothig,
um planmifsig mit der Ausfiilhrunz des Reicl{st:ilgsgel?am.les_ vor-
zugehen? Endlich wird es Aufgabe dieser Commission sein, in J_e(_igm
Jahre fiir die Ausfiihruug ihrer Vorschlige das finanzielle Bedul't‘n}fs
zu bezeichnen und dafiir zu sorgen, dafls dieses finanzielle Bediirfnils
im Reichshaushaltsetat seinen Ausdruck findet.

Feuer - Annihilator oder Assecuranz-Spritze. Der in heistehen-
der Figur dargestellte Apparat ist eine sehr einfach aber gut con-
struirte tragbare Handspritze, die den Vorzug hat, einen sehr kriftigen
und continuirlichen Strahl zu schleudern.

Letzteres wird dadurch erreicht, dafs die Kolbenstange hohl ist
und wie ein Windkessel wirkt. Die Ventile sind mit Kugelver-
schliissen versehen und halten sich daher gut: das Ganze ist solide
nur aus Metall hergestellt. — Der Apparat cignet sich fiir mancherlei
Zwecke: zum Besprengen der Girten, Abwaschen von Fagaden, hohen
Fenstern u. s. w., hat sich aber ganz besonders als Handfeuerspritze
bewihrt und wird in dieser Bezie-
hung vonSachkennern aufserordent-
lich geschitzt, namentlich zur Be-
kimpfung des Feuers in den An-
fangsstadien. Er ist der Firma
Ludin & Co. in Stockholm fiir das
deutsche Reich patentirt, und wird
fir Deutschland und Oesterreich-
Ungarn von Siegfried Bauer in
Bonn a. R. angefertigt.¥) — Die
Wirksamkeit des Annihilators kann
noch wesentlich, angeblich auf
das neunfache, erhoht werden.
wenn dem Spritzenwasser — etwa
zum vierten Theile — eine aus
anorganischen Producten zusam-
mengesetzte Feuerloschmasse zu-
gesetzt wird, welche die Eigen-
schaft hat, die brennenden Stoffe
zu imprigniren und dann unter
dem Einflufs der Hitze Gase zu
bilden, welche die Flamme er-
sticken, und zugleich die Brennstofte
mit  krystallinischen Ueberziigen
zu bedecken und dadurch unver-
brennlich zu wmachen. Diese Loschmasse ist fiir Menschen nicht ge-
fihrlich, friert selbst bei grofser Kilte nicht ein und kann unbe-
schriinkte Zeit aufbewahrt werden. Bei Zusatz derselben zu dem
Spritzenwasser erhilt der Annihilator eine Wirkung. die derjenigen
der Extineteure sehr édhnlich ist. und vermag, wie durch vielfache
Versuche — neuerdings auch in Berlin — nachgewiesen ist, in einigen
Minuten gewaltize Feuerbriinde vollstiindig zum Verloschen Zu briur_?eu.
Dabei hat er vor diesen den Vorzug, dafs seine Wirksamkeit dureh
Nachfiillen von Wasser und Lischmasse ohne grofse Sachkenntnifs
ununterbrochen erhalten werden kann, withrend ie des Extincteurs
zu Ende geht, wenn das einmal vorhandene Lioschmittel verspritzt
Ist: auch ist seine Leistunusstihickeit Jjederzeit gewihrleistet, withrendl
der Extineteur leicht versagen kann, wenn derselhe zu lange unbenutzt
u»ml .nlmv' suchkundize Controle stelit. Diese vielfachen Vorziige, im
Verein mit seiner leichten Handlichkeit haben dem Feuer- Annihilator
~chon il{ mehreren benachbarten Lindern eine weite Verbreitung
verseliattt, und scheinen seine allgemeinere Einfithrung auch in Deutsel-
beai beispielsweise ist er von der Reichspost-
~elt ciniger Zeit eingefiihrt worden.

Lind sehy zg begiinstigen ;
Verwaltune

Geleiskarren fiir Schmalspurbahnen.
hahuen kommnen neuerdings zum Tr
in industriellen Anlagen zur Ve
vou der Eisenbahn licgen,

Schinalspurige Strafsen-
ansport von Eisenbahnfahrzeugen
rwendung. welche in einiger Entfernung
Uy Beispiele solcher Transportanlagen bieten
die im Jahire 1879 erhaute [udustriebahn von der Station Rappolts-
weiler im Elsals nach den Fabriken der gleichnamigen Stadt. umd

) Vertreter fiir Berlin ist Philipp Henschel, Lindenstrafse 69,

. = -

‘erlag von Ernst & Korn in Berlin.

Fiir die Redaction des nichtamtlichen Theiles verantwortlich:

die gegenwirtig in der Ausfiihrung begtiﬂ"eng Bahn von der Station
Wiilfel nach der Wollwischerei in Dohren bei Hannover. Die erstere
ist 4, die letztere 2,5 km ‘lang, beide benutzen als Trace haupt-
sichlich die offentlichen Strafsen mit, und der Oberbau beider zeigt
bei 1 m Spur eisernen Langschwellen-Oberbau nach den Systemen
Demerbe und Heusinger v. Waldegz. Um die -normalspurigen Bahn-
fahrzeuge auf dieser schmalen Spur transportiren zu konuen, liegt
die Strafsenbahn 30 cm tiefer als die Eisenbahn, und dieser Hohen-
unterschied wird durch einen Geleiskarren mit 4 Axen ausgeglichen,
von denen je 2 in einen drehbaren Axschemel vereinigt sind. Die
8 Réder sind Stahlscheibenrider von 42 em Durchmesser; ihre Axen
sind in den Schemeln gelagert, welche an einem drehbaren Bolzen
zwischen den Axen einen Quertriger tragen. Die beiden Quertriiger
der beiden Schemel nehmen an ihren Enden Lingstriiger auf, welche
zugleich die in normaler Spur liegenden Schienen fiir die Fahrzeuge
bilden und in ihrer Héhenlage genau den Schienen der Eisenbahn
entsprechen. Die Linge der Karren ist so bemessen, dafs die Axen
eines normalen Giiterwagens gerade iiber die Mitten der 2 vier-
ridrigen Drehschemel treffen. Diese Karren werden am Ende der
Bahn vor den Kopf eines todten Bahnhofsgeleises gefahren, so dafs
ihre Schienen die Verlingerung des Geleises bilden; der Bahnwagen
wird dann aufgeschoben und mit-
tels Keilen unter den Riidern fest-
gestellt. Der Transport der Wa-
gen auf den Karren erfolgt entweder
durch Locomotiven oder Pferde.
Diese Bahnen bieten den Vortheil,
dals man bei leichter Anlage in
scharfen Kriimmungen doch die
Bahnwagen unmittelbar in die Fa-
briken bringen kann, so dals also
das fiir viele Waaren so verderb-
liche Umladen ganz vermieden wird. —
Allerdings wird der Zugwiderstand

und damit die Kraftleistung fiir

den Transport infolge der kleinen Karrenriider grofs; da diese
Bahnen jedoch in den meisten Fillen auch dem Personentransporte
in gewéhnlichen Pferdebahnwagen dienen konnen, so wird trotz der
verhiltnifsmilsig grofsen, fiir die Eisenbahnfahizeuge erforderlichen
Zugkraft eine geniigende Verzinsung meist leicht zu erreichen sein.
Ein erschwerender Umstand fiir die Anlage solcher leichten Bahnen
auf oOffentlichen Strafsen liegt bisher in der seitens der Wegever-
binde fast regelmilsig gestellten Forderung der Pflasterung des
Streifens zwischen den Schienen und bis zu 2,0 m Breite neben den
Schienen. Bei Rappoltsweiler hat man diese Forderung fallen
lassen, ohne dafs sich deshalb Uebelstiinde gezeigt hiitten, wihrend
bei Dohren die Pflasterung verlangt wurde, eine Arbeit, die von
dem Gesamt-Anlagecapital von 100000 /£ den Betrag von 30000
beansprucht hat. B—n.

Concurrenz fiir den Neubau eines Rathhauses in Wiesbaden.
Das Programm fiir die Concurrenz zum Neubau des Rathhauses in
Wiesbaden (vergl. Centralblatt No. 34) wurde in der Sitzung des
Biirgerausschusses am 7. December d. J. vorgelegt und mit unwesent-
lichen Abiinderungen angenommen. Das Programm, welches sich an
die Normen des Verbandes anschliefst, verlangt aufser dem speciellen
intwurf zum Rathhause einen Plan fiir die gesamte Anordnung des
Bauplatzes, des im Besitz der Stadt befindlichen sogen. Dern’schen
Terrains. Dasselbe soll Verwerthung finden: fiir das neue Rathhaus
nmit einer iiberbauten Grundfliche von ungefihr 2100 qm, ferner fiir
ein Theater mit einer Fliche von etwa 35—40 m Breite und 72 m
Tiefe und endlich fiir einen grifseren freien Platz. Inzwischen taucht
vielfach die Streitfrage wieder auf, welche man nach den neuerlichen
Beschliissen der Stadtverwaltung schon beseitigt glaubte: ob nicht
doch fiir das Theater ein anderer Bauplatz, als das Dern’sche Terrain,
vorgezogen werden solle. Namentlich wird wieder der sogen. Warme
Damm genannt, hinter der siidlichen Colonnade am Curhausplatz.
Dieser Plan hat immer viele Freunde gehabt und tritt jetzt wohl
auch dadurch wieder mehr in den Vordergrund, weil man seit einigen
Tagen den beziiglichen Entwurf des Oberbauraths Hoffmann aus dem
Jahre 1858 in dem Schaufenster eines Buchladens ausgestellt sieht,
Originalskizzen der Fagade und der Situation. Jedenfalls wird aber
einstweilen die Concurrenz so ausgeschrieben, wie vom Biirgeraus-
schuls beschlossen ist und zwar in der nichsten Zeit, nach Erledigung
einiger Formfragen. Der Ausfall der Concurrenz wird wohl am besten
geeignet sein, die noch schwebenden Streitfragen einer sicheren
Losung entgegen zu fiihren, Gleichzeitig mit der Genehmigung des
Programms hat der Biirgerausschuls die Summe von 10000 4 zu
Preisen fiir die Concm‘renzpléine bewilligt.

———

Druck von Kerskes & Hohmann in Berlin.

—
Otto Sarrazin,
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Trigerarten sind immer statisch unbestimmt, wenn:

t+2<a1—{—2az+3a3, (4
fir statisch bestimmte stabile Trigerarten muss sein:

t+2=a1+2ae—|—3aa, ®
fir statisch bestimmte labile Trégerarten muss sein:

t+2> a1+ 2as + 3 as. (6

Bei der Zuweisung der Kraftelemente sollen die
Tragerstiicke mit romischen, die zugewiesenen Elemente
mit den gleichen Zahlen in arabischen Ziffern bezeichnet
werden. Man erkennt dann, dass die Trig,
einem unverschiebbaren und einem in beliebiger Richtung

frei verschiebbaren Gelenkauflager (Fig. 3—3) ohne son-

= 1
. = =
| | T ]
stige constructive Mittel stets statisch bestimmt stabil ist.
Sind dagegen ausser dem festen Gelenkaunflager mehrere
in gleicher Richtung frei verschiebbare vorhanden (Fig.6, 7),
so ist die Trigerart zwar stabil, aber ebenso vielfach
statisch unbestimmt als
Zwischenstiitzen  vor-
handen sind. Die Tri-
gerarten Fig. 8 9 sind
1 stabil und bezw. ein-
und dreifach statisch
unbestimmt. Wenn man
Fig.9. in  vielen practischen
Féllen den Triger Fig. 8
2 als statisch bestimmt .
il und den Fig. 9 als nar
zweifach  unbestimmt
berechnet findet, so wird
damit angenommen, dass
geniigend freie Beweg-
ung in  horizontaler
Richtung moglich ist,
womit eine Horizontal-
kraft als unbekanntes
Kraftelement wegfllt.
Aehnliche Voraussetz-
ungen kommen in an-
deren practischen Fillen
vor, z. B. bei continuirlichen Triigern mit eingespannten

Fig.6.

~

-
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Enden, bei Behandlung von Fachwerkslasten, welche
nicht in den Knotenpuncten angreifen u. s. w. Von den

bekannten Triigerarten Fig. 10, 11, 12 ist die erste stabil
und dreifach unbestimmt, die zweite stabil und einfach
unbestimmt, die dritte statisch bestimmt stabil. Zwischen

den Trigerarten Fig. 8 und 11 oder Fig. 9 und 10 be-

. /:/f M’{V\Aﬁ 1&‘?\ ‘

erart mit nur-

B aaKaands 1981,

steht kein Unterschied. Die Gelenke in Fig. 11, 12
konnen auch an beliebige Stellen der Spannweite verlegt

werden. Weiter sind
statisch bestimmt stabil
der Kopke’sche Triger
Fig. 13, der Foeppl-
T‘ T sche Bogen Fig. 14 und
' 2 die Trigerart Fig. 15,
wihrend Fig. 16, 17
einfach labile statisch
bestimmte Trigerarten
darstellen. Fig. 18
zeigt eine statisch be-
stimmte 5-fach labile
oder allgemein t— 2-fach
labile Triger-
art. Wiirden
wie bei , Ket-
ten“ die Ge-

I‘ig. 12.

2

lenke  stetig
aufeinander-
folgen, so hitten wir
trotz . unendlichfacher

Labilitit immer noch
eine statisch bestimmte
Trigerart. Von den
Trigerarten Fig. 19 bis
22 sind die erste und
letzte statisch bestimmt
stabil, die zweite stabil
und dreifach, die dritte

i stabil und einfach un-
1‘ bestimmt.
Einige Beispiele des
2 2 Fig.17.

abgesehen von Fachwerken sehr seltenen Falles,
mehr als 2 Trigerstiicke in einem Puncte zu
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stossen, sind in Fig. 23—25 angedeutet. Die Triger-

SO } ‘,'u;f}'ﬂ.*'n:f

64

systeme mit gelenkartigen Knotenpuncten und in solchen

i i i sti ' schiebbaren oder unverschiebbaren Auf.
art Fig. 23 ist stabil und zweifach unbestimmt, ! angeordneten versc

Fig. 19,

Fig. 24 stabil und einfach unbestimmt. wihrend Fig. 25
elne  statisch bestimmte stabile Tragerart darstellt,. —
Die Trigerarten Fig. 3, 4, 16. 17. 1s. 25 als  Stab-

A

lagern lassen sich noch einfacher als hier nach den friiher
fiir Fachwerke gegebenen Regeln beurtheilen. #)

*) In den dortigen Siitzen I—IIT. Zeitschr. f. Bauk. Bd. IIT S. 247
—252 ist an Stelle von .2 daselbst eintreffende Stibe oder Auflager-
kriifte” ergiinzend einzufiithren »2 daselbst eintreffende, nicht gleich

gerichtete Stibe oder Auflagerkriifte.

Formeln fiir das Eigengewicht von Strassenbriicken.

Von Ingenieur Engesser in Carlsruhe.

Wiihrend fiir das Eigengewicht schmiedeiserner Eisen-
halmbriicken zahlreiche Formeln vorhanden sind, fehlen

uber Strassenbriicken  die entsprechenden Angaben  fast

vollstindig.  Der Grund hiefiir liegt theils in der grossen |

Mannigfaltickeit der bestimmenden localen Verhiltnisse
theils in der bedeutenden Verschiedenheit der angenom-
NI (,.‘r,'usmlm‘h»n\g'ruudséitze, Unmstinde .  welche es
ausserst schwierig machen. aus dem zahlreich vorhandenen
Material empirisclye Gesetze abzuleiten. Da es Jedoch fiir
zahlreiche Zwecke (ep Praxis  wiinschenswerth erscheint,

das Eisenvewiclhi Von Strassenbriucken im Voraus iiber- |

schlagen zu konnen, so bleibt nichts tibrig. als auf theil-
weise theoretischem Wege zu dem gewiinschten Ziele zu
gelangen.

In Folgendem wurden nun mit Hilfe der in der
Zeitschrift fir Bauwesen 1878 entwickelten allgemeinen
Gewichtsformeln fiir Fachwerktriiger mit parallelen Gurt-
ungen die entsprechenden Formeln fiir Strassenbriicken
aufgestellt, wobei sich das Gewicht der Fahrbahneonstruction
auf Grund von Detailprojecten ergab.

Den Formeln liegt die am hiufigsten vorkommende
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Constructionsart mit 2 Haupttrigern und dazwischen be-
findlichen Quer- und Lingstrigern zu Grunde. Das Ver-

hiltniss von Trigerhohe zu Trigerlinge nimmt von % (fiir

! =10m) bis % (fir =100m) ab; der Anstrengungs-

coéfficient wurde fiir die Verkehrslast zu 600, fir die
ruhende Last zu 1200 kg pro gem angenommen; fiir Quer-
und Lingstriger wurden massive Trager von geniigender
Constructionshshe vorausgesetzt. Der Giiltigkeitsbezirk
der Formeln erstreckt sich von 7 — 10 bis I = 100 m.

Es zeigte sich zunichst, dass bei den iiblichen
Briickenbreiten von 9,5—9m das totale Constructions-
gewicht pro gm nur wenig von der Briickenbreite abhiingt,
indem zwar das Fahrbahngewicht pro gm mit der Briicken-
breite steigt, das todte Gewicht der Haupttriger dagegen
entsprechend abnimmt. Es war daher zulissig, das Eisen-
gewicht einer bestimmten Briickencategorie pro gm unter
Annahme einer 7.5 m breiten Briicke zu bestimmen.

Bei der grossen Mannigfalti;grkeit der zur Anwendung
gelangten Constructionstypen konnten selbstverstindlich
nur fir bestimmte Specialfiille die entsprechenden Formeln
aufgestellt werden und zwar betreffen dieselbep :

I. Landstrassenbriicken mit doppeltem Bohlenbelag,

II. - ’ ,» Beschotterung,

ITI. Strassenbriicken in verkehrsreichen Stidten mit
doppeltem Bohlenbelag,

IV. Strassenbriicken in verkehrsreichen Stidten mit
Beschotterung,

V. Strassenbriicken in verkehrsreichen Stidten mit
Pflasterung.

I. Landstrassenbriicken mit doppeltem Bohlenbelag.

Als Verkehrslast fiir die Fahrbahneonstruction wurden
Lastwagen von 200 Ctr. Gewicht, fiir die Haupttriger

eine Belastung von 360 -+ @kg pro gm Briicke ange-

hommen. Der letztere Ausdruck entspricht bei grosseren
Briicken einer Belastung durch Menschengedriinge, bei
kleineren einer Belastung durch Lastwagenreihen. Das
Gewicht des Bohlenbelags wurde mit 110%kg pro gm in
Rechnung gefiihrt. Unter diesen Voraussetzungen erhiilt
man als totales Eisengewicht pro gm, die Briickenbreite
von Trigermitte bis Trigermitte gerechnet :
pP=10542314002%%k . . . . (A
Wo [ die Stiitzweite in Meter bezeichnet.
" Finden sich ausserhalb der Haupttriger noch be-
sondere, mit Holz gedeckte Fusswege, so entspricht den-
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selben ein Eisengewicht pro gm (incl. der erforderlichen
Verstirkung der Haupttrager, aber excl. der Gelander) von:

P=604231kg, . . . . . . (a
wobei die Fusswegbreite von Trigermitte bis Gelinder-
mitte gerechnet ist.

II. Landstrassenbriicken mit Beschotterung.

Verkehrslast wie sub I. Gewicht des Schotters pro
gm 400 kg.
Eisengewicht pro gm exel. Zoreseisen:
p_125—-j—2,8l+0,025127rg. - . . (B
Fiir Zoreseisen sind pro gm iiberdeckte Fliche 65 kg
hinzuzurechnen.

Fiir anssenliegende Fusswege gilt die Formel a.

IIL. Stadtstrassenbriicléen mit doppeltem Bohlenbelag.

Verkehrslast fir die Fahrbahneonstruction : Lastwagen
von 400 Ctr. Gewicht, fiir die Haupttriiger pro gm Briicke:

40 4 1407,

Gewicht des Bohlenbelags pro gm : 1407Zg.
Eisengewicht pro qm :
p==155 42,71 4 0.021 12 kg.
Fur aussenliegende Fusswege ist zu setzen:
P=2804 271 kg pro gm.

IV. Stadtstrassenbriicken mit Beschotterung.

* Verkehrslast wie sub ITI; Schottergewicht pro gm
480%g. Eisengewicht pro gm excl. Zoreseisen:
p=17043271410,02822%g. . . . D
Fir Zoreseisen sind 80%g pro gm iiberdeckte Fliche
hinzuzurechnen.

Fiir aussenliegende Fusswege gilt Formel b.

V. Stadtstrassenbriicken mit Pflasterung.

Verkehrslast wie sub ITI. Gewicht der Pflasterung
700%g pro gm. Eisengewicht pro gm excl. Zoreseisen:
p=180 13,7714 0,02972%9. . . . (B

Gewicht des Zoreseisens und der Fusswege wie sub IV.

Vorstehende Formeln gelten ihrer Herleitung gemiiss
zundchst nur fir Briicken mit Paralleltrigern, doch kon-

nen dieselben annihernd auch auf Briicken mit Polygonal-
5
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trigern (Parabeltriger, Schwedlertriger etc.) angewendet
werden, sofern sich die Triigerhohen derselben innerhalb

Spannweiten annihernd zutrifft, bei sehr grossen und sehr

gl kleinen Spannweiten aber
I" das Product der genann- : 900E
l'

I o
zen von — [ bis — ‘egen .
der oben angegebenen Grenzen von 3  bis 101 bewegen, ten Factoren grossere
‘Wertheannimmt, so diirfte
die parabolische Form

' der oben aufgestellten
|

da das totale Mindergewicht gegeniiber der Construction
mit Paralleltrigern im Mittel nur ca. 5% betrigt.

Vergleicht man die Resultate der Formeln
mit den Gewichten ausgefithrter Briicken unter
Beriicksichtigung der etwaigen Verschiedenheit
in Belastungs- und Constructionsverhiltnissen,
so zeigt sich eine fiir iiberschligliche Rechnungen
geniigende Uebereinstimmung. - Selbstverstindlich
fullen die wirklichen Gewichte bei geringer
Haupttrigerhohe und beschrinkter Constructions-
hohe der Fahrbahn stirker aus, wihrend bei
grossen Trigerhohen, wie sie durch Anwendung

von Polygontrigern ermoglicht werden, und bei
Construction der Quer- und Lingstriger in
Fachwerk die wirklichen Gewichte sich geringer
stellen.

Die den einzelnen Formeln entsprechenden
Zahlenwerthe sind zur Veranschaulichung neben-
stehend graphisch aufgetragen; zum Vergleiche
sind die Resultate nach den Formeln von

Laissle und Schiibler beigefigt. Dieselben lauten bei -

Strassenbriicken mit Bohlenbelag :
p=380+43730kg pro qm . . . . (F
bei Strassenbriicken mit Beschotterung :
P=120+4561ky pro gm. . . . . (G
Der Hauptunterschied dieser Formeln gegeniiber den |

o Ly (e e P |
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Formeln den wirklichen Verhiltnissen besser entsprechen

. s : - als die von Laissle und Schiibler gewdhlte lineare Form.
oben aufgestellten liegt in ihrer linearen Form. Letztere :

ware jedoch nur dann gerechtfertigt, wenn fiir alle Spann- ! Carlsruhe im Mirz 1880.
weiten Belastung und Constructionscoéfficient dieselbe |

: ) : - : Fr. Engesser.
Grosse besitzen wiirden. Da Dies nur hei mittleren |

I1. Sonstige Mittheilungen.

Ueber das Verhalten von Thonrohrleitungen unter Druck.

Der Umstand, dass noch heutzutage aus Thonrohren ! Quellwasserleitungen nicht zu unterschitzende Momente
hergestellte Wasserleitungen existiren, die nachgewiesener- | fiir die Entscheidung der Frage, ob Eisenrohren oder
Maassen aus Romerzeiten stammen, ferner die Gewissheit, = Thourihren als Leitungsmaterial zu wiihlen seien.
dass bei Leitungen aus solchem Material reines Wasser | Um der zumeist auftretenden Unthunlichkeit, das
auch unverdndert rein erhalten bleibt und endlich die | Quellwasser in fortwithrendem Gefill bis zur Ausflussstelle
Riicksicht auf den Kostenpunet bieten bei Neuanlage von ' zu leiten, auszuweichen, ist es aber unvermeidlich, dass die

(Kl

Wasserversorgung (zum Spiilen von Caniilen und Closets)
besitzt, und dass:die Umgegend weder einen ansehnlichen

Fluss, noch bequem erreichbare Rieselfelder zur Aufnahme | gefiillt sein. Es correspondirt Dies mit der Bestimmung,

des Canalwassers darbietet. Zu den Systemen Liernur,
Miiller-Schiir, Moulé u. a. m. konnte man kein Ver
trauen fassen, weil dieselben der Erprobung durch lingere
Zeit und in grosserem Maassstabe entbehren. Bei dem

Tonnensystem endlich schien der umstindliche Fahrbetrieh |

des Bestehenden iibrig, und eingehende Berathungen

|

8

10 Kopfen an, die tagliche Menge der Fikalstoffe eines
Menschen zu 1,33 l, so wiirde die Grube in 50—60 Tagen

| inviel kiirzeren Zwischenriumen zn entleeren, als friiher

in Stuttgart iiblich war, nimlich ohne besondere Anmeld-

ung der Hausbesitzer regelmissic von 4 zp 4 Wochen.
| Bei grisseren Etablissements sind noch kiirzere Termine

| angesetzt, und muss erforderlichen Falles auf gemachte
fir eine grosse Stadt zu lastig und schwierig. Es blieb |

daher nur der Weg der méglichsten Verbesserung

nach der gesundheitlichen, landwirthschaftlichen und finan- |

Indem wir die Vorbereitungen, Versuche: und allmiiligen
Fortschritte, bei welchen der Stadt einiges Lehrgeld nicht
erspart blieb, hier iibergehen, moge nun der gegenwirtig
ausgebildete Zustand des neuen Verfahrens kurz geschildert
werden, welchem man wohl die Bezeichnung geben darf:
Pneumatische Gruben-Entleerung und Eisenbahn-
Abfuhr.

Die wiirttembergische Landes-Bauordnung von
1872 enthilt hinsichtlich der Abtritte mit Zubehor nur

- ciellen Seite fiihrten denn auch im Spitjahr 1872 einen |
dahin zielenden ‘Beschluss der Gemeindevertretung herbei, |

die beiden Grundsitze, dass dieselben nicht von der |

Strasse sichtbar sein und dem Nachbar keinen Schaden

bringen diirfen. Das Erstere eine lediglich :sthetische

Vorschrift {von welcher iibrigens Ausnahmen zuldssig |

sind), das Zweite -eine selbstverstindliche Rechtsregel.
Von technisch-gesundheitlichen N ormen finden sich in der

Vollziehungs-Verfﬁgung zum Baugesetz noch einige |

ziemlich dehnbare und diirftige Sitze, worin aber z. B.

nicht einmal eine Dunstrohre empfohlen ist.*) Gliicklicher- | \
| der Bedeckung entleél;j_;; zum demnichstigen Heraufholen

weise wird in der Bauordnung dem Ortsbaustatut
iberlassen, ,in Beziehung auf die Einrichtung und Ent-
leerung der Abtritte im Interesse der offentlichen Gesund-
heit und Reinlichkeit die entsprechenden weiteren Vor-
schriften zu ertheilen. Demzufolge hat die Gemeinde
Stuttgart es sich angelegen sein lassen, diesen Gegenstand
baulich sehr sorgfaltig zu behandeln, so dass in der That
das Mogliche behufs Reinhaltung von Luft und Boden in
Haus und Umgebung vorgekehrt ist, und auch iltere Ge-
biude sich dem zu unterwerfen bezw. abzuéindern haben.
Interessant ist u. a. die Bestimmung, dass der Inhalt
einer Grube 3/schbm fiir jede Familienwohnung nicht iiber-
schreiten darf. Nimmt man eine starke Familie zu

*) Beildufig wollen wir aus dieser Vollziehungs-Verﬁigung hervor-
heben, dass dieselbe eigens davor warnt, Abtritte ausserhalb der Ge-
biude an deren Neben- und Rickseiten anzubringen, wihrend eine
badische Verordnung gerade umgekehrt empfiehlt, fiir Abtritte einen
Anbau zu errichten. Dort Aesthetik, hier Hygiene als Richtschnur.
Sind das berechtigte Eigenthiimlichkeiten der beiden Nachbarlinder ?

Anzeige hin sofort die Entleerung vorgenommen werden.
Im Weiteren sind die Hausbesitzer gezwungen, sich

-nur noch der stidtischen Abfuhr-Einrichtungen zu be-

dienen. Dieselben bestehen aus Wagen mit je einem,
luftdicht aus Holz construirten Fass von 1,3chm Inhalt.
Dasselbe wird durch eine fahrbare Luftpumpe mit Hangd-
betrieb annihernd luftleer gemacht und saugt dann dvreh
einen Schlauch den Grubeninhalt herauf. Diese in siid-
deutschen und franzosischen Stidten schon ziemlich ver-
breitete, sog. pneumatische Methode beschiiftigt z. Z. in
Stuttgart 8 Luftpumpen nnd 84 Fasswagen. Der festere

| Bodensatz der Gruben muss durch Handarbeit entfernt
. werden. Den Abnehmern in der niheren Umgegend wird

der Fasswagen auf Bestellung direct zugefiihrt. Zur Auf-
bewahrung der nicht direct auf die Felder abzusetzenden
Eikalstoffe (namentlich in der Erntezeit und im Winter)

| diemen zwei Sammelgruben an zwei entgegengesetzten

Puncten ausserhalb der Stadt, deren Lage sorgfiltiz mit
Riicksicht auf Gesundheit und bequeme Beniitzung gewihlt
wurde. Der Inhalt dieser Gruben, von bezw. 2100 und

2400 cbm Inhalt, zerlegt sich in je 4 Abthei fen aus.,

wasserdichbem"‘gMauerwerk; nach schliesst - eine
holzerne Bedeckung ab. Die aus_der Stadt herangefahre-
nen gefiillten Fissér werden einfach durch Oeffnungen in

der Flissigkeit in die P_guhlwagen der Abnehmer, welche
sich von hier aus versoréen wollen, dienen Handpumpen.

Aber diese ganze Tfanqurtweise eignet sich nur noch
fir einen Theil der gesammten, in Stuttgart erzeugten
Fakalstoffe, weil der Kostenaufwand des Pferdetransports
auf dem durchweg hiigeligen Terrain, und besonders auf
den starken Steigungen aller Strassen, welche aus der
Stadt hinausfiihren, Bur bis zu gewissen Entfernungen
sich lohnt. Die nothwendige Ausbreitung des Absatz-
gebietes konnte nur durch ein Wohlfeileretg‘ Transport-
mittel erzielt werden, namlich durch die Efsﬁgnbahn.
Zu diesem Zweck ist jetzt unweit der Stadt &in sog.
Fakalbahnhof, zum Verladen und Rangiren dex be-
treffenden Waggons, anf Rechnung der Gemeinde herge-

. gestellt, anschliessend an die Bahnlinie nach Freudenstadty

und durch diese mit dem Giiterbahnhof, sowie mit allen

"anderen Stuttgarter Bahnlinien in Verbindung. Die Fass-

wagen stellen sich daselbst anf eine Zufahrtstrasse, welche

| 4m hoher als das’ Verladegleis liegt, und konnen daher
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leicht mittels Rohren in die Eisenbahn-Waggons entleert
werden. Von den letzteren sind bereits 26 Stiick zum
aasschliesslichen Transport von Fikalstoffen ausgeriistet,
ebenfalls auf Kosten der Stadt; und zwar trigt jeder
Waggon (offene Giiterwagen zu 10¢ Tragkraft) drei hilzerne
Fisser 4 3¢bm Imhalt.*) Wenn wegen Verstopfungen
oder dgl. die Ueberleitung der Fliissigkeit aus den Stadt-
fissern in die Eisenbahnfisser nicht gelingen will, so hilft
ein Vacuum-Apparat nach.

{

Der Transport der Fikalstoffe erfolgt gegenwirtig
schon nach 50 Eisenbahnstationen, bis auf 883 Km grosste |

Rayon von 30 Km Radius, welcher durch die zahlreichen,

werden kann. Ueber letztere Grenze hinaus wird in der | % De :
| kaufspreis an der Bezugsstation ist zur Zeit nur der Er-

Regel nur von Grossgrundbesitzern bezogen. Die Eisen-

bahnverfrachtung hat sich seit ihrem Beginn vor 6 Jahren |
stetsfort gesteigert, im laufenden Jahre vertheilt sich |

fihr zur Hilfte anf Axe und Eisenbahn, und von jetzt

an wird voraussichtlich die letztere das Uebergewicht be- | ; . - g
' leerung ihrer Gruben entrichten miissen. Diese Gebiihren

kommen. An den meisten Empfangsstationen holen die

die Fasser der letzteren in die etwas niedriger aufge-
stellten Pfuhlwagen abgezapft werden. Mehrfach hat sich
aber auch schon das Bediirfniss nach Sammelgruben herausge-
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Ueberblicken wir nun die jetzige (Rechnungsjahr
1879—80) finanzielle Lage des beschriebenen Unter-
nehmens, so betragen die Anlagekosten fir bewegliches
Inventar, Stuttgarter Sammelgruben, Fikalbahnhof und
Remisen rund 300000 M. Die Betriebs-Ausgaben fiir
Arbeitslohne, Fuhriohne, Eisenbahnfrachten, Unterhaltung
des Inventars (ohne Verzinsung desselben) u. a. belaufen
sich auf rund 197000 M. pro Jahr. An Einnahmen sind
gegenwartig zu bemerken:

1) Erlés aus dem Localabsatz. Es werden von Ab-
nehmern bezahlt fir 1¢bm, direct im Fass bezogen,

Entfernung. Der Hauptconsum erstreckt sich auf einen | zWwischen 2 und 5 M., je nach der Transportlinge und

Jahreszeit, an den Sammelgruben durchschnittlich 1,40 M.

aus Stuttgart abziehenden Bahnen sehr vollstindig bedient | Gesammteinnahmen rund 25000 M.

2) Erlos aus dem Absatz per Eisenbahn. Der Ver-

satz fir Fracht- und Fillungskosten, und betrigt durch-
schnittlich ca. 3 M. pro ¢hm*). Gesammteinnahmen ca.

das Gesammtergebniss an Stuttgarter Fikalstoffen unge- & 52000 M.

3) In der Gemeinderechnung figuriren als,, Einnahmen*
noch die Gebithren, welche die Hausbesitzer fiir jede Ent-

Consumenten den Stoft direct aus den Waggons ab, indem ~ betragen 3,70 M. fiir den chm gehobener Masse, steigen

. jedoch auf 4,90 M., wenn die Entleerung nicht an dem
| periodischen Reinigungstermin, sondern auf Grund be-
- sonderer Anmeldung stattfindet. Pro Kopf und Jahr ent-

stellt, um éhnlich, wie oben bei dem Localabsatz gezeigt |

wurde, die Verschiedenheiten zwischen Angebot und Nach-
frage anszugleichen. Diese Gruben bilden die Magazine,
welche von Stuttgart aus in regelmiissigem Turnus gefiillt
werden, und aus welchen der Bauer seinen Bedarf ent-

|
|

|

fallen hienach ungefihr 1,30 M. und im Ganzen jahrlich
133000 M.
Vergleicht man die Summe dieser 3 Einnahmen mit

. der oben angefiihrten Jahres-Ausgabe, so ergibt sich ein

nimmt, wann es ihm passt: sie dienen daher zum Nutzen ‘
und Verkauf-Geschift, sondern nur durch Einstellung der

beider Theile und werden sich gewiss iber die gegen-
wirtige geringe Anzahl noch vermehren. Ihre Herstel-
lung, sowie iiberhaupt die Vertheilung der Fikalstoffe am
Stationsort ist Sache der betreffenden Gemeinde oder einer
zu diesem Zweck gebildeten Gesellschaft. Wegen der
Terrainverhiltnisse konnten leider besagte Sammelgruben
nicht immer neben der Station und mit solchen Hohen-
unterschieden angelegt werden, dass die Flissigkeit aus
dem Waggon in die Grube und spiter aus der letzteren
in den Pfuhlwagen durch Rohren frei ablaufen kann. Bej
den meisten bisherigen Gruben tritt vielmehr ein Z wis chen-

Fuhrwerk (ihnlich den Stadtfissern) auf , und zudem der

aus der Grube.

»Ueberschuss* von 18000 M. Allein dieser Ueberschuss
ist nicht etwa ein Gewinn aus dem eigentlichen Transport-

Gebiihren sub 3 entstanden. [Lésst man diesen Hauptbe-

. standtheil der , Einnahmen® aus dem Spiel, so wird das

Stuttgarter Verfahren annoch mit einem Verlust von
jahrlich 120000 M. betrieben, wozu strenge genommen

- auch nech die Zinsen des Anlagecapitals mit 12000 M.
. kommen. Dies ist u. E. das correcte wirthschaftliche

*) Von Seiten der Eisenbahnverwaltung wurden die Oberbau-

Materialien zu der Verladestelle und die einfachen Waggons unent-

geltlich hergegeben.

Resultat, welches man sich nicht durch die Thatsache
verdunkeln darf, dass allerdings jene Gebiihren gern ent-
richtet werden, weil die Hausbesitzer beim friiheren Zu-

- stand nicht billiger wegkamen, und zudem viel mehr Un-
transport von der Bahnstation nach der Grube mit |

annehmlichkeiten zu tragen hatten. TFir die Zukunft

sind ibrigens mit hoher Wahrscheinlichkeit wachsende Er-
Gebrauch einer Pumpe zur Fillung des Landfuhrwerks |

tragnisse vorauszusehen: die Stuttgarter Fikalstoffe werden

I mehr und mehr ein Handelsartikel, fiir welchen Concurrenz

f *) Dieser Preis steigert sich jedoch z. Th, bis dber 5 M. fiar die
| wirklichen Consumenten, wo eine Gesellschaft die Vermittelung und

den Betrieb von Sammelgruben besorgt.

.

Hcﬁq Unterschiede sowohl beziiglich der Form wie
der Arbeit selbst. Je nach der Sorgfalt, mit
welcher die Pflasterung hergestellt werden soll,
wird dieVBearbeitung eine verschiedene und unter-
scheidet man in der Regel 3 Classen von Steinen:
Steine 1. Classe, welche an allen Seiten genan
rechtwinkelig auf die Kopffiiche und durchweg
sorgfiltiz bearbeitet sind; Steine 2. Classe, bei
welchen sich die rechtwinkelige Bearbeitung der
Seitenflichen nur auf eine Hohe von 5 bis 10¢em
von der Kopffliiiche abwiirts erstreckt, im Uebrigen
diese Flichen gegen die Satzfliche eine Verjiingung
von 1 bis 15e¢m haben, bezw. letztere 2/5 der
Kopffliche betrigt; Steine 3. Classe, welche nur
an ihrem Haupte rechtwinkelig bearbeitet sind, an
den Seitenfliichen jedoch eine Verjiingung von 1
bis 2¢m erhalten diirfen.

Den Unterbettungen wird nicht iiberall die gleiche
Sorgfalt zugewendet. Wenn auch beziiglich des
Materiales der Bettung stets auf die Durchlissig-
keit desselben Riicksicht genommen wird, so ver-
misst man doch beziiglich der Herstellung der Bett-
ung die nothige Riicksichtnahme auf die unerliss-
liche Bedingung der Unzusammenpressbarkeit, in-
dem man sich hiufig damit begniigt, das Bettungs-
material nur lose auf das Strassenplanum abzu-

lagern, anstatt es lagenweise festzirammen oder

abzuwalzen. Kies und Sand sind zwar Bodenarten,
welche, wenn sie nach keiner Seite hin ausweichen
konnen, sich zur Fundation von Gebduden etc.
wegen ihrer Unzusammenpressbarkeit besonders
gut eigenschaften, allein dort liegt der Fall vor,
dass die Kies- und Sandunterlagen nicht lose auf-
geschiittet sind, sondern ihre natiirliche feste Lager-
ung und Beschaffenheit haben, wihrend bei den
gewohnlichen Kies- und Sandbettungen der Pflaster-
ungen dies nicht der Fall ist. Es wird zwar
durch das Rammen der einzelnen Steine eine ge-
wisse Festigkeit des Bodens erzielt, aber nicht in
dem Maasse, dass diese Steine sich nicht mehr
unter der Wirkung einer grossen Last oder
eines heftigen Stosses weiter eindriicken konnen.

Daher miissen alle jene Unterbettungen, welche _

nicht gerammt oder abgewalzt sind, als fehlerhaft
bezeichnet werden und konnen nur etwa da Platz
greifen, wo der betreffenden Pflasterung keine Be-
deutung beigelegt wird.

Im Einzelnen ergeben sich aus dem Gesagten
folgende Resultate:

a) dass die Unterbettung des Pflasters stets aus
einer 15 bis 20em starken Kies- und Sand-
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schichte besteht, wenn der natiirliche Untergrind
von guter Beschaffenheit ist;

b) dass diese Unterbettung bei sorgfiltiger Her-
stellung aus 2 gut abgerammten oder abgewalzten,
je 10em starken Schichten gebildet wird, die
entweder beide aus reinem Quarzsand oder die
untere Schichte aus Kies, die obere aus Sand
bestehen ; - :
dass bei besonders exponirten Strecken oder
schlechtem Untergrunde unter die Kiesbettung
ein  vollstindiges Unterpflaster (Gestiick) oder
an dessen Stelle eine 15 bis 18¢m hohe Lage
Grobschotter gebracht wird, so dass alsdann
mit einer 15¢m hohen Sandschiittung oder einer
10¢m hohen Kies- und 3em hohen Deckschicht
aus quarzreichem Flusssand eine Gesammtstirke
der Bettung von 30 bis 33em entsteht.

d) Bei Nebenstrassen wird die Unterbettung ver-
héltnissméssig schwicher gehalten und besitzt
meist nur eine Stirke von 15 bis 18 cm, Wozu
bei nassem Untergrunde eine Lage Grobschotter
von 10 bis 15em Hohe hinzukommt.

Was die Wolbung der Pflasterstrassen betrifft, so
betragt dieselbe bei sehr breiten Strassen /0, bei
Strassen gewdhnlicher Breite von 6—10m /60 bis
10, ofters sogar Ys. Die abgerammten oder ab-
gewalzten Unterbettungen erhalten die gleiche
Wolbung wie das Pflaster.
Die Pflasterungen sind in der Regel Reihenpflaster,
wobei die Reihen senkrecht auf der Strassenaxe
stehen. Nebstdem werden aber auch noch Pflaster-
ungen mit diagonalen Reihen, d. h. solchen, die
mit der Strassenaxe einen Winkel von 45° bilden,
angewendet. Die Reihen reichen entweder iiber
die ganze Strassenbreite oder gehen von der Strassen-
mitte aus fischgritenartig nach den Rinnen zu.

In beiden Fillen werden die Stossfugen der einzel-

nen Reihen so gerichtet, dass sie sich regelmiissig

iberbiriden, bezw. dass die Stossfugen der einen

Reihe auf die Mitten der Steine der folgenden

Reihe treffen. :

Die diagonale Pflasterung hat jedenfalls den

Nachtheil, dass die Ecken der einzelnen Steine

rascher abgeniitzt und hiufig ganz abgedriickt

werden, so dass die Oberfliche des Pflasters in

Biilde uneben und holperig wird; ferner bieten die

Stoss- und Léingenfugen dem Pferdehuf nicht ge-

niigenden Anhalt, wesshalb sich ‘auch diese Anord-

nung fiir ansteigende Strassen nicht eignet.

Kommen Wiirfel oder Parallelepipede “von verschie-

dener Kopfbreite zur Lieferung, so werden dieselben

nach gleicher Breite sortirt und in der Art ver-
£ %




wendet, dass in ein und derselben Reihe nur Steine
‘yon gleicher Breite vorkommen.

Was schliesslich die Kosten der fertigen Pflaster-
ungen betrifft, so variiren dieselben pro gm von
4 M.\50 Pfg. bis 18 M. 56 Pfg. und liegt die Ur-
sache dieses Preisunterschiedes nicht allein in den
Ankaufkosten der Steine, welche in Paris z. B. pro
Tausend auf 520 M., in manchen Gegenden Deutsch-
lands dagegen nur auf 28 M. zu stehen kommen, son-
dern wesentlich auch darin, dass diese letzteren mit
verschiedener Sorgfalt bearbeitet werden

mit vollkommen scharf bearbeiteten Wiirfeln oder |
Parallelepipeden, deren Seitenflichen ihrer ganzen |

Hohe nach rechtwinkelig zu der Kopffliche stehen; | : g
| pflasterung, p der Zinsfuss =

ferner mit einer nach der bestimmten Walbung
lagenweise abgerammten oder chausseemiissig abge-

walzten, hinreichend starken Unterbettung. Die |
. 2.: Sorte mit sonst gleicher Beschaffenheit wie |
die 1. Sort: und nur mit dem Unterschiede, dass
die einzelnen Steine nicht nachgearbeitet sind und |

mit den Seitenfliichen nur oben 6 bis 10 recht-
winkelig auf der Kopffliche stehen. Die 3. Sorte

endlich mit an den Seitenflichen verjiingten Steinen |
. Fiir die 2. Pflastersorte erhilt man dagegen nach 20 Jahren
“ ein Capital von 428 M. und wieder nach 20 oder im

el . c < . | Ganzen nach 40 Jahren
Bis jetzt haben in den meisten Stidten nur die beiden | G ‘

letzten Pflastersorten Eingang gefunden und pflegt man |

und einer nicht abgerammten oder abgewalzten
Bettung.

die erste Sorte hichstens nur in Stidten ersten Ranges

In der Anlage weniger theuer zu stehen kommen, als die

Financielle Vergleichung verschiedener Pflasterungen. |
| hiufig die Bestimmungen so zahlreich und eingehend, dass
| Zweifel an der practischen Handhabung nahe liegen und
| diirfte dies ebensowenig dem Zweck entsprechen, als wenn
| dieselben zu liickenhaft sind, wie bei den meisten zur
| Herstellung von Pflasterungen geringerer Art zu Grunde
| gelegten Vertrigen.

Nehmen wir an, es handle sich um die Wall zwischen

24 actar : 3 3 z - |
2 Pflasterungen; die eine entspreche der 1. Sorte und
koste pro qum:

Ankauf und Be ubeitung der Steine 12 M. 20 Ptu,
Pflasterung . — ,, 6D
Bettung abgewalzt . . . . . 2 15

Zusammen: 15 M. — Pfg.

52

die andere sei die 2. Sorte und erfordere einen Aufwand:
fiir Steine . 6 M. — Pfg.
Pflasterung . . . . . . . . —, 50
Bettung (nicht gerammt) . . . . 1, 50

Zusammen: 8 M. — Pfo.
ferner erfordere die 1. Sorte eine jihrliche Unterhaltung
pro gm von 04 M., die 2. von 0,8 M.; die Dauer der
ersten Pflastersorte bis zur Umpflasterung sei 40 Jahre,
die der 2.Sorte 20 Jahre und es koste die Umpflasterung
der 1. Sorte 3 M., die der 2. nur 1 M. 50 Pfg., so er-

| gibt sich nach den Regeln der Zinseszinsrechnung der

und beziiglich der Unterbettung nicht iiber- |
all die gleiche Behandlungsweise beobachtet Formel :
wird. Je nach der Bearbeitung der Steine und
der Behandlung der Unterbettung kinnen dreierlei |

Pflastersorten unterschieden werden; die erste Sorte |

Preis fiir das bessere Pflaster nach 40 Jahren aus der

a=rp+1 8=y,
worin:

k der Preis in Mark fiir die erste Herstellung eines
gm Pflaster, n die Dauerzeit des Pflasters bis zur Um-
100+ x

100 °
centsatz bedeutet, i die jdhrlichen Unterhaltungskosten
pro gm in Mark, U die Umpflasterungskosten pro gm in Mark.
Daher fiir die erste Pflastersorte, bei:

k=15 M, n — 40, p = 1,04, da r = 4%,

1 =04 M., U = 3 M,

04 (10440 —1) |
10a—1 T3

wenn r den Pro-

A = 15.1,0440

AS — 128NN

A = 119 M.
Abgesehen davon, dass also ein gutes sorg-

S i i : . | filtie roes - fi i P il-
fir die Hauptstrassen in Anwendung zu bringen, was | LR hemgesiellites Pillsis eIl vorine

== . . " i | qf T Q als 3 3 - o o 5 S
wohl darin seinen Grund haben diirfte, dass die letzteren | alter Ibt’, olls e ider . giies,  Eerilat @
- fiir den leichteren Verkehr weit griossere An-

ste : i o = S 35 en-
erste.  Dass dieser Grund indess unter Beriicksichtigung | jenhichiceitenpund it Rdenpcl wereniliast

der Unterhaltungskosten in financieller Beziehung wenig |
stichhaltig ist und es sich daher mehr empfiehlt, in den |
Hauptstrassen grosserer Stidte den Pflasterungen mog-
lichste Sorgfalt zuzuwenden, diirfte aus folgender Betrach-
tung hervorgehen.

Verkehr mehr Sicherheit beziiglich der Erhalt-
ung des Geschirres und der Schonung der Zug-
thiere.

Entwurf einer Instruction zur Ausfihrung von Stein-

pflasterungen in Stadten.

Fir sehr sorgfiltig ausgefiihrte Pflasterungen sind

Die Anforderungen, welche an eine gute Instruction

. zu stellen sind, diirften jedenfalls die sein, dass dieselbe
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Die Konkurrenz fir Entwlirfe zu einer fesfen Rheinbriicke bei Mainz.

ie eben beendete Konkurrenz fir die Mainzer
{ Rheinbriicken-Projekte hat mit der vor kurzem

dagewesenen Konkurrenz um die Projekte zum

Hauptgebaude des Zentralbahnhofs in Frank-

furt a. M. mehre Analogien aufzuweisen. In

Fallen handelte es sich um staatliche Bauten —
_beide Aufgaben waren, wenn auch ihrer Art nach ver-
* schieden, so doch nach Umfang der Arbeit, nach den Schwierig-
+keiten der und pach den for die Ausfihrung des
Baues fest gesetzten Kosten-Summen ahnlich; — beide
Aufgaben forderten zur Erlangung ‘befriedigender Losungen
das Zusammenwirken von Vertretern der beiden Haupt-
richtungen des bautechnischen Berufs und endlich waren in
beiden Fallen die Ergebnisse der Konkurrenz hoch befriedigende
— sehr natarlich, weil die Konkurrenten auf Grund sorgféltig
vorbereiteter Programme' arbeiteten.

Die Geschichte des Baues einer festen Strafsenbriicke
iber den Rhein bei Mainz, bestimmt, eine bisher vorhandene
Schiffbriicke zu ersetzen, beginnt schon zu Anfang des vorigen
Dezenniums. Der Bau war urspriinglich als vorzugsweise
stadtisches Unternehmen gedacht und es fielen daher die
ersten Projektirungs-Arbeiten auch dem stidtischen Bauamte
von Mainz zu. Ein im Jahre 1874 von dem Stadtbaumeister
Hrn. Kreyf{sig bearbeitetes Vorprojekt zum Bau schloss mit
einer Kosten-Summe von etwa 5 Millionen M. ab — zu viel,
als dass bei denm sonstigen grofsen Ausgaben, welche den
stadtischen Bauetat damals belasteten — und auch noch lange
belasten werden — selbst in der reichen Stadt Mainz es zu
einer baldigen Bauausfihrung hitte kommen konnen.

Spater hat der hessische Staat die Angelegenheit in die
Hand genommen; diesem Umstande wohl wird es zumeist ver-
dankt, dass dieselbe in ein beschleunigteres Tempo gerathen ist.

Nachdem die bei der obersten Baubehorde des Landes
unternommenen Ermittelungen und vorlaufigen Projektirungen
zu dem Resultate gefthrt hatten, dass ein anf die Breite von

etwa 14 ™ beschriinktes Briicken-Projekt* mit dem Kosten- | |

aufwande von 3 600000 M. ausfahrbar sein wirde, ist zu
Anfang 1880 den hessischen Stinden ein bezfigl. Regierungs-
Antrag vorgelegt und von diesen bald darauf unverindert an-
genommen worden. Am 25. September 1880 erfolgte sodann
die Ausschreibung des Programms, welches den 31. Marz d. J.
als Endtermin vorsah. Es sind darauf im ganzen 39 Projekte
cingeliefert worden. Wahrend der Zeit vom 27. April bis 10. Mai
sind diese Projekte in den Riumen des Mainzer Musenms —
leider ohne Beiftigung der Erlauterungs-Berichte, Berechnungen
und Kosten-Anschlage — offentlich ansgestellt gewesen und
haben eines sehr zahlreichen Zuspruchs von Nah und Fern
sich zu erfrenen gehabt. — : :

Ueber die Programm-Fassung kann man im allge-
meinen sich nur anerkennend aussprechen; Kirze upd Be—
stimmtheit des Ausdrucks verbanden sll;ch in ihm.mit sz;lm
scharfer Umgrenzung dessen, was nach konstruktiver 1
gefordert ward. An einer gewissen Unsicherheit litten aber die
Programm-Bestimmungen fiber die Situation der Briicke und
die mit dieser in Zusammenhang stehenden Zufahrts-Ein-
richtungen anf Mainzer Seite, sowie @ber die Behandlung
dervon der Bricken-Rampe auf Mainzer Seite geschnittenen
itheinstrafse, mit der in derselben Strafse liegenden Eisenbahn.
Endlich batte das absolutes Stillschweigen tber
das Maals der an den Bau zu erhebenden &sthetischen
Anforderungen bewahrt. Ausreichende Informationen zu diesen
Punkten konnten nur aus einer genameren Lokalkenntniss
bezw. einer Lokalbesichtigung gewonnen werden. 5

- . Die Beweggrinde dafir, dass im Programm fir die
Situirung der Bricke den Konkurrenten ein Spielraum von rd.
640 = gewahrt war, baben wir nicht zu entriithseln vermocht.
Far den, der unb Auges das Stralsennetz der Alt-
stadt Mainz aberschaut — der den besonderen Rang sich
klar macht, den in wenigen Jabren schon die ,Grofse Bleiche*
als einzige grofse ,Geschifts-“Strafse der Stadt in der Rich-
tung von Norden nach Saden, bei ihrer Lage zwischen Alt-
und Neustadt, erlangen muss — welcher den ungezwungenen
Anschluss des - Strafsennetzes der Neustadt an die Grofse
Bleiche beachtet, und der endlich die Lage des demnachstigen

* Das Kreyfsigsche Vorprojekt batte cine gréfsere Breits als dicss vorgeschen.

Zentralbahnhofs am sddlichen Ende dieser Strafse in Betracht
zieht, ist ein Zweifel dariber, dass die neme Briicke nur in
die Axe der Grofsen Bleiche gelegt werden darf, unmdglich
und. er wird sich vergebens nach den Grinden des Zweifels
umsehen, den tiber diesen Punkt das Programm hatte be-
stehen lassen. Erfreulicherweise sind dieselben von ganz
minimalem Einfluss anf die Losung geblieben, da nur zwei
von allen eingeldufenen Projekten sich anf eine andere Axe
als die der Grofsen Bleiche eingelassen haben: das mit dem
1. Preise gekronte, welches die Briickenaxe um ca. 60™
seitlich von der Grofsen Bleiche in die Mittelaxe des Residenz-
Schlosses rickt und das Projekt mit dem Motto ,Rhein und
Main“, welches die Zeughaus-Strafse zum Ausgangspunkt
nimmt. Beide Projekte aber haben neben diesen Ldsungen
auch solche vorgelegt, in welchen die Briicke in die Axe
der Grofsen Bleiche gertickt ist.

Einen grofseren Einfluss haben die Unbestimmtheiten

fahrten und der Behandlung der Rhein-Stralse beliefs. Die
desfallsigen Aufgaben sind in .sehr verschiedener Weise von
den Konkurrenten gelost worden. Die unzureichenden oder
nicht befriedigenden gen wiegen (
mit einem Preise bedachte Projekt, Motto ,Eigelstein®, ent-
hilt eine Losung, die man nicht als befriedigend gelten
lassen kann. Im fibrigen mag die speziellere Besprechung der
»,Rampen-Losungen“ fiir eine spitere Stelle dieses Berichts
vorbehalten bleiben. :
Wasdenarchitektonischen Theil derAu@lhebetnﬂt,
so0 war dieser sehr hervor Ranges. Bei dem priichtigen
Bilde, welches die Stadt Mainz von der Rheinseite aus

Aufgabe
Naturgemils bewegt sich der U
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wenn auch Unterschiede insofern dabei stattfinden, als in dem
einen Projekte je nach der Individualitit der Verfasser apf
diese, in dem andern auf eine andere Seite der Aufgabe ein
gewisser Nachdruck gelegt worden ist.

Gegeniiber den grofsen Anstrengungen, welche sonach ge-
macht worden sind, mag es bedauert wgrdeg, dass nur eine
so geringe Anzahl von Bewerbern gliicklich in der Erlangung
eines Preises gewesen ist. Die Verhaltnisse lagen hierin ganz

ahnlich wie bei der Konkurrenz um den Frankfurter Zentra)-
bahnhof, bei welchen die hervor getretenen Harten bekannt.
lich dadurch jhren Ausgleich gefunden baben, dass man aber
die fir Primien urspringlich ausgeworfene Summe hinaus
gehend, nachtraglich den Verfassern aller derjenigen Entwiirfe,
die auf der sogen. engeren Wahl gewesen waren, eine Summe
zugewendet hat, durch welche diese wenigstens far einen Theil
ihrer Mohen entschidigt worden sind. (Fortsetzung folgt)

Die Verhilinisse der preufsischen Staatseisenbahn-Beamten und der Beamten der vom Staate erworbenen
Privat-Eisenbahnen.

Seit in den Nrn. 99 u. 103 pro 1880 dies. Ztg. die vorliegende
Frage von verschiedenen Gesichtspunkten aus eine Beleuchtung
erfahren hat, sind fir die am 1. April d. J. neu errichteten
Betriebsimter der verstaatlichten Bahnen die Personal-Zuweisungen
bewirkt worden. Handelt es sich auch in vielen Fillen noch
nicht um definitive Stelleniibertragungen, sondern zunichst nur
um die Verwaltung der betreffenden Stellen, so kann doch an-
genommen werden, dass das vorliufige Provisorium bald einem
Definitivam Platz machen und die endgiiltige Uebertragung der
etatsméfsigen Stellen an die einstweiligen Inhaber derselben er-
folgen wird. Daher diirfte es zeitgemils sein, die Frage zu er-
ortern, wer bei diesen Stellen-Besetzungen gewonnen hat — die
fritheren Privatbahn-Beamten oder die alten Staatsbahnleute und
besonders auch, ob diejenigen fritheren Privatbahn-Beamten, welche
wegen mangelnder Examina fiirchteten, entweder ganz bei Seite
geschoben oder in untergeordnete Stellen gedringt zu werden, in
ihren Anspriichen, soweit dieselben berechtigt waren, Schaden er-
litten haben oder nicht?

Verfasser dieser Zeilen steht auf dem Standpunkte, dass er,
unbekiimmert darum, ob durch die Verstaatlichung einer Privat-
bahn die Interessen der alten Staatsbahn-Beamten schidlich ge-
troffen werden oder nicht, die volle Erfillung aller den Privat-
Beamten zustehenden Vertragsrechte seitens des Staates verlangt.
Hierzu rechnet derselbe unbedingt auch die dauernde Gewihrung
der alten Privatbahn-Stellungen und Gehilter in denjenigen Fillen,
wo lediglich formelle Bestimmungen der friiheren Privat-Gesellschaft
eine lebenslingliche Anstellung verhinderten, wihrend der Natur
der Sache nach die Stellung als eine lebenslingliche aufgefasst
werden musste. Verfasser sieht es hierbei auch als ganz gleich-
giltig an, ob die betr. Privatbahn- Beamten die im Staatsdienste
verlangten Examina abgelegt haben oder nicht, weil er verlangt,
dass auch die nicht gepriiften Beamten in ihren wohl erworbenen
Rechten unter allen Umstinden geschiitzt werden. Ebenso halt
er den Staat fiir verpflichtet, alle diejenigen Personen, welche in
keinem festeren Verhiltnisse zur Privatbahn, als in dem durch ein
gewohnliches Engagement auf Kiindigung konstituirten, gestanden
haben, unter denselben Voraunssetzungen weiter zu beschiftigen,
unter welchen dies bei der Privatbahn geschehen wire, d. h. also
so lange ausreichende Beschiftigung, welche ihrem Kénnen und
Wissen entspricht, fir dieselben vorhanden ist.

Auf der andern Seite hat indessen der Staat auch die Ver-
pflichtung, seine alten Beamten nicht nur in ibren durch Examen
und Anziennetiit erworbenen Rechten zu schiitzen, sondern er muss
besonders auch dafiir sorgen, dass bei dem unvermeidlichen Zu-
sammenarbeiten der alten und neuen Staatsbahn-Beamten Ansehen
und Stellung der ersteren ihren neumen Kollegen gegeniiber ge-
bithrend gewahrt wird, dass es nicht etwa den Anschein gewinnt,
als sei thatsichlich die nach schwerem Examen erworbere Er-
nennung zum Regierungs-Baumeister ein blofser »Schein“, und
als sei es schon an sich ein Verdienst, friher Beamter einer
Privatbahn gewesen zu sein. Wird auch bei der Verstaatlichung
einer Privatbahn von einer eigentlichen materiellen Schadigung
der alten Staatsheamten niemals die Rede sein kénnen — insofern
nicht, als die Zahl der aus dem Privatdienst in den Staatsdienst
zu ibernehmenden Beamten wohl in allen Fillen Kkleiner ist, als
die zur Verwaltung der verstaatlichten Bahn nach Staatsbahn-
Gmnfisiitzen erforderliche Beamtenzahl — so bleibt doch zweifel-
los eine moralische Schidigung und eine berechtigte grofse Miss-
stimmung méglich, wenn unter sonst gleichen Verhaltnissen der
frﬁ}xeg‘e Privatbahn-Beamte bei derselben verstaatlichten Bahn
lediglich deshalb, weil er Privatbahn-Beamter war, den inzwischen
dorthin _versetzten Staatsbahn - Kollegen gegeniiber bevorzugt
wird. Ebenso muss es gerechten Missmuth erregen, wenn sich
deremg_en fritheren Privatbahn-Techniker, welche bisher eine un-
abhingige und verhéltnissmafsig einflussreiche Stellung, z. B. als Be-
triebs-Inspektoren einnahmen, jetzt bei der Errichtung der Betriebs-
amter, von leitenden Stellen theils zy gunsten alterer Staats-
bahn-Kollegen, um Platz fir jingere Verwaltungs - Beamte zu
machen, beinahe ganz ausgeschlossen werden, obgleich sie sowohl
ihrer Vorbildung, als ihrem Dienstalter und ihrer Erfahrung nach
zu derartigen Stellungen befa igt sind.

. Leider muss der Verfasser konstatiren, dass derartige Miss-
stimmungen sowohl in den Kreisen der Staats- wie der Privat-
bahn-Techniker, soweit diese durch abgelegte Examina und bis-
herige Stellung sich zu grofseren Hoffnungen berechtigt halten
durften, in Folge der neuen Personal-Zuweisungen in grofser Aus-
dehnung Platz gegriffen haben, und dass die einzigen Kollegen,
die sich nicht enttiuscht zu fiihlen brauchen, gerade die un-
gepriiften Ingenieure sind, welche friher ganz besonderen Befiirch-

tungen sich glanbten dberlassen zu miissen. Es sind ndmlich eine

ganze Reihe von bisherigen Betriebs-Ingenieuren und dergl. mehr,
die als Assisten'en der Betriebs-Inspektoren eine durchaus unter.
geordnete Stellung einnahmen, und die erfabrungsgemafs bei der
Privatbabn nur in Ausnahmefillen zu héheren Stellungen avancirt
wiren, zur Verwaltung von Bauinspektionen berufen und
dadurch pléotzlich ihren bisherigen Vorgesetzten und den gleich-
altrigen alten Staatsbahn-Technikern gegeniiber gleich gestellt bezw.
diesen sogar vorrangirt worden, indem selbst die altesten Regier.-
Baumeister, welche nach der Verstaatlichung zn der betr. Bahn
versetzt wurden, nirgends mit der Wahrnehmung einer Stellung
als stindiger Hilfsarbeiter bei einem Betricbsamte betraut
worden sind.

Es liegt mir fern, das den fritheren Privatbahn-Beamten zu
Theil gewordene Gliick denselben zu missgdnnen; doch wird es
nicht geleugnet werden kénnen, dass durch dasselbe zum mindesten
eine moralische Schadigung aller derjenigen Beamten eingetreten
ist, welche — seien sie in Privat- oder in Staatsdiensten gewesen
— thatsiichlich einer hoheren fachwissenschaftlichen Ausbildung
als die diesmal vom Gliicke Begiinstigten sich erfreuen.

Man kénnte fast geneigt sein, in diesen Vorgiingen die Wieder-
spiegelung von Antipathien zu sehen, welche hoch gestellte nicht
altlindische Kollegen notorischer Weise gegen alles apreufsische®
Wesen haben. Wenn diese weit verbreitete Apsicht, wie wir gern
annehmen wollen, thatsichlich unrichtig ist, so wire es doppelt
nothwendig gewesen, zur Verhittung falschen Scheins den a5chein®
der gepriiften Beamten mehr als geschehen zu respektiren.

Wir sind gespannt darauf, zu sehen, nach welchen Grand-
satzen diese so plotzlich avancirten Kollegen bei jhrer dem-
nichstigen definitiven Uebernahme in den Staatsdienst werden ein-
rangirt werden. Bekanntlich sollte dieses nach den Versicherungen
der Hrn. Regierungs-Kommissare im' preufsischen Abgeordneten-
hause: ,im wesentlichen von dem Zeitpunkte der Ablegung der
Baumeister-Prifung abhiingen.“ Letstere Voraussetzung feblt und
ebenso ist der Gesichtspunkt hinfillig, dass die Betreffenden in
Stellungen ecinrangirt werden sollten, welche sie voraussichtlich
erreicht haben wiirden, wenn sie anstatt bei einer Privatbahn im
Dienste der Staatsbahn-Verwaltung sich befunden htten, da von
einer ihrer zukinftigen Stellung im Staatsdienste ent-
sprechenden Stellung bei den Privatbahnen in keiner Weise
die Rede sein kann. Der Vorgang ist ein Beleg dafir, dass die
Techniker alle schonen Erklirungen, welche vom Ministertische
fallen, nicht gerade auf die Goldwaage legen diirfen, und er ver-
anlasst mich, den dringenden Wunsch auszusprechen, dass der
Staat in kritischen Lagen das Interesse seiner Beamten ebenso
energisch wahren moge, wie hier die Interessen der nicht gepriften
Privatbahn-Kollegen von Seiten der friiheren Privatbahn-Direktoren,
welche in die neuen Konigl. Behorden bergegangen sind, Ver-
tretung gefunden haben. — —

Nicht Missgunst gegen die Glacklichen ist es, welche uns zu
der gegenwirtigen Betrachtung fihrt, sondern lediglich das Inter
esse an der Stellung der Techniker im Staatseisenbahn-Dienst und
besonders den juristisch vorgebildeten Verwaltungs-Beamten gegen-
iber. Gerade mit Bezug auf letztere dirfte eine weniger augen-
fallige Missachtung der durch Ablegung der Staatsexamira er-
worbenen Rechte bei der. Regelung dieser Personalfragen 0
wiinschen gewesen sein. Denn in Deutschland wird im Seaats- :
dienste der gepriifte Techniker wobl stets dem ungepriften gegen §
uber in der Zahl derart vorwiegen, dass man von jhm behl:m
kann: er allein vertrete die staatliche Technik und es wird «aher §
jede Schadigung seines Ansehens, mag sie auch momentan and--en
Kollegen noch so sehr zum Vortheile gereichen, alle Repriisentanten
seines Faches treffen. '

Der Hr. Minister ist hier papstlicher gewesen als derm
er hat, unter Schadigung des Ansehens der dberwiegenden Ansal
der alten Staats- und Privatbahn-Techniker einige :
empor gehoben, ohne dass zwingende Nothwendigkeiten vorlagen.

Man konnte sich mit diesem offenbaren Missgriff aussohues,ff |
wenn ein anderes, im Abgeordneten-Hause gegebenes, Versprechen§
bezw. die Aussicht, dass das Vorwiegen des technischen Elementes
bei den Betriebs-Aemtern nhach der zum 1. April cr. zur As
fahrung kommenden neven Organisation sich voraussichtlich 1o
ginstiger gestalten werde“ zur Wahrheit geworden wire. Al
dem ist, leider nicht so, vielmebr sind die Erwartungen der Tech;
niker auch hier wiederum getauscht worden. Schon als vor J.
frist die Betriebs-Aemter errichtet wurden, konnten diejenigen,
blos mit gesundem Menschenverstande waren,
recht begreifen, wie ein Nichttechniker im Stande sein W rde
die Stellung eines Betriebs - Direktors, mit jhrer grofsen Verant

- Weitere hieraber soll an einem Beispiele deutlich gemacht werden

- Zug warten, welcher ihm bei den kleinen
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wortlichkeit in rein technischen Dicgen, ausznfillen. Nachdem nun
vor kurzem der Regierungs-Kommissar im Abgeordnetenhause
in - schonender Weise die juristisch vorgebildeten Verwaltungs-
Beamten als zur Leitung von Betriebs- Aemtern ,weniger noth-
wendig” beseichnet hatte, konnte figlich erwartet werden, dass
bei der Besetzung der neu zu errichtenden Betriebs-Direktor-Stellen
die weniger nothwendigen Elemente ziemlich ausgeschlossen werden
wirden. Aber nein! Die verdientesten und mit allen einschligigen
* Verhiltnissen aufs eingehendste vertrauten alten Privatbaha-
Betriebs-Inspektoren haben jungen, mit den Verhaltnissen ganz-
lich unbekannten Juristen weichen miissen, die, wenn sie ehrlich
gegen sich und den Staat sein wollen, einfach erkliren massten,
sie konnten die ihnen zugemuthete Verantwortlichkeit mangels der
nothigen Kenntnigse nicht dbernehmen und sihen sich gendthigt,
fir die leitende Stellung ohne die thatsichliche Verantwortung
zu danken. Die alten Betriebs-Inspektoren, welche bisher eine
einflussreiche und unabhingige Stellung einnahmen und zur Ein-
fabrung auch in der Staatseisenbahn-Verwaltung sich sehr geeignet
hatten, wurden in die wenig wiirdige Stellung des Vorstehers einer
Bauinspektion herab gezogen, die an geisttddtenden Arbeiten viel
und an frendiger Initiative unendlich wenig gewihrt. Und die
- bei den alten Staatsbahnen nun schon seit zehn Jahren diitarisch

beschiftigten ier.- Baumeister, welche etwa zu verstaatlichten
Privatbahnens:gem wurden, diese konnen als ,Madchen far
Alles“ ruhig weiter verkiimmern,

Wer also hat bei der am 1. April eintretenden Ausdehnung
der Staatsbahn-Organisation auf die verstaatlichten Eisenbahnen
zuniichst gewonnen und wer ist geschidigt worden? Gewonnen
haben aufser den Juristen materiell und moralisch einzig und
allein diejenigen Ingenieure, welche plotslich aus untergeordneten
zu leidlich ertriglichen Stellen empor gestiegen sind. Geschidigt,
wenigstens in ijhrem Ansehen anderen Berufsgenossen und
Laien gegeniber, sind alle die Privatbahn-Techniker, welche bisher
in hohern Stellungen thitig waren und die grofse Masse besonders
der jingeren Staatsbahn-Techniker. Die wenigen Bevorzugten,
die durch Berufung zu leitenden Stellen vielleicht zufrieden
gestellt sind, konnen nurahAnmhmmvonderBegdgelten.

So sieht man jetzt berechtigten Missmuth anf beiden Sejten.
Verfasser will aber die Hoffoung nicht anfgeben, dass zwar nach

Veranschlagung der Einnahmen projektirter Lokalbahnen.

(8chluss.)

Dass die im vorigen Artikel angegebene Berechnungsweise
einen Fortschritt enthalt, geht aus Nachstehendem hervor.

Fir vier Stationen der hessischen Odenwald-Bahn (Lengfeld,
Mimling-Grumbach, Konig und Zell), erhilt man unter ausschliefs-
licher Beriicksichtigung der Einwohnerzahlen der Stationsorte die
Personenverkehrs - Koeffizienten 17,4; 16,4; 10,8; 26,6 und die
Giterverkehrs - Koeffizienten 0,71; 7,42; 1,13; 1,93. Fihrt man
aber die Zahlen der kommerziellen Bevélkerung ein, so erhilt
man fir den Personenverkehr die Kouffizienten 9,2; 94; 9,8;
10,3 und fiir den Guterverkehr die Koeffizienten 0,38, 4,20; 1,00;
0,76. Beim Giiterverkehr ist die Uebereinstimmung aus nahe
liegenden Griinden nicht so gut wie beim Personenverkehr; es
milssen bei der weiteren Verwendung der gefundenen Zahlen die-
Jjenigen Stationen ausgeschieden werden, welche besondere — von
der Bevolkerungszahl unabhingige — Verkehrsquellen haben (im
vorliegenden Falle Momling-Grumbach mit bedeutendem Verkehr
in inen und einem Verkehrs-Koeffizienten — 4,20).
Aehnliches hat bereits Michel empfohlen.

An die Odenwald-Bahn schliefst sich die Bahnstrecke Baben-
hausen -Wiebelsbach an, welche zur Zeit den Charakter einer
reinen Lokalbahn hat. Fir zwei Stationen derselben (Grofs-Um-
stadt und Klein-Umstadt) erhilt man:

P=29, 6e¢, bezw. p=09, 5¢ und
Pp=1, 8e, beaw. p = 6, 4 ¢,; ferner:
g=04le, bezw. g = 0,72 ¢ und

g =034 ¢, bezw. g = 0,48¢,.

Die Verkehrs-Koeffizienten fallen hier merklich geringer aus,
als auf der Hauptbahn, wie dies den vorliegenden, hier nicht in
aller Ausfibrlichkeit zu besprechenden Verhaltnissen vollstandig
entspricht.

xi)um:ln;chnit;l:lit:h erhilt man fir die erwihnten Stationen
P = 88e und g = 0,59 ¢, d. h. fir jede Einheit der kommer-
ziellen Bevélkerung entfallen jihrlich und durchschnittlich 8,8 ver-
kaufte- Billets und 0,59 Tonnen transportirte Giiter. =

Die auf diese Weise ermittelten Zahlen kann man aber nicht
direkt far die Veranschlagung der Einnahmen einer benachbarten
projektirten Lokalbahn benutzen. Beim Personenverkehr ist zu
beriicksichtigen, dass derselbe auf der Lokalbahn durch geringere
Zahl der Ziige, Zeitverlust bei den Anschliissen, geringere Fahr-
‘geschwindigkeit, hohere Tarifsitze u. s. w. beeintrichtigt wird.
Ma wird also eine Reduktion der ermittelten Verkehrs- Koeffi-
zienten vornehmen- milssen und zwar pach Gutdiinken, so lange
bis vergleichende Beo! Gber das Verhiltniss der Ver-

. kebts-Koeffizienten von Hauptbahnen zu denjenigen anschliefsender
Lokalbahnen angestellt sind. Beim Gterverkehr sind die Gegenden
hinsichtlich ihres Reichthums an exportfihigen Gitern zu ver-

Bleithen und es ist auf Grund dieser Untersuchungen entweder

einé Verringerung oder eine Vergrofserung der durch Beobach-
twoyen ermittelten Verkehrs - Koeffizienten vorsunehmen. Das

" (8. weiter unten). ; .
Bei Feststellung der Verkehrs-Koeffizienten darf aber die
.gonkuﬁenz der Chaussee nicht aufser Aec{ltl;):g.benﬁiftgg
: Bine solche mit der jektirten: Bahn parall er]
Kommt hauptsichlich dgrmGnterverkehr, insbesondere der Verkehr
- Tit Massengitern in Betracht, obwohl auch beim Personenverkehr
Jéne Konkurrens bei der ersten und mitunter auch bei der zweiten
Station zun#ichst des unktes sich fiahlbar machen wird
und zwar namentlich bei gutem Wetter. Alsdann wird Mancher
licher Wege von 4 bis 8k= zu Fufs zurfick | als’ anf einen
ernungen nur ge-
‘Tinge Zeitersparniss gewdhrt. Man solite deshalb far die erste
Station den Personenverkehrs-Koeffizienten je nach der Lage der-
selben auf 1/, bis Y/, seines normalen Werthes reduziren und

?
Geld far die Babntransporte’ sparen. Es
vor, in denen das Landfubrwerk bis auf 25
Bahn erfolgreich konkurrirt ( u. a. Kopcke a.a. 0. 8. 608).
Hieraus erklirt es sich zum il,
schaftlichen Gegenden die Git
sten bemessen werden.

Es erscheint sonach bedenklich, fir alle Stationen einer
Lokalbahn die gleichen Gaterverkehrs- Koeffizienten ei :
man solite vielmehr die nach Obigem
die Stationen ansetzen, welche in etwa 20 k= und mehr Ent-
fernung vom Anschl i i
jene Koeffizienten nach

Nunmehr ist noch auf den Ei hinzuweisen, welchen die
Grofse des am Anschlnugnnkte der Lokalbabn befind-
lichen Stationsortes auf den thr der

ﬂlﬁlt-w Durchsche. Einwobner-

Begeichnung §ibrl. Einn. | Die Baba hat dioser

der Bahn. dichte. [ fir 1 Binw. | Avcasm bt [oon &
&

Barbezieux - Ché-

teanneuf . . . . 457 8,0 | Chitesunenf 3774
Sarthe - :

St. Calais). . . 396 7,7 - || Conneré 2227
Orne ....)..: 207 191; Alengon 16600
Maine und Loire | 245 158 | Angers
Médoc ...... 820 249 | Bordesux 198 000

Baum_ zieht hierans (aufser den bereits angegebenen)
folgende Schlisse: Wenn eine Lokalbahn bei einer kleinen Stadt
von etwa 3000—4000 Einw. endigt, so kann man wihrend der
ersten Jahre des Betriebes nur auf eine jihrliche Eionahme von
etwa 8 & fir jeden ? angewiesenen
Bevolkerung (. oben) rechhen; hat jene Stadt eine grofsere Ein-
wohnerzahl, so steigt die Einnahme ,

eventuell auch fir die sweite Station eine mifsige Verringerung
desselben eintreten lassen.

Dices Zahlen kianen boi Alechikomg dou VackShen: solsiue

i
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einer Lokalbahn als sog. Bannmeilen-Verkehr zufliefst, immerhin

i wihren. Sie zeigen, dass letzterer die
%mem” der von der Bahn beriihrten Gegend
entspringenden Einnahmen unter Umstinden vm:doppeln kann.
Es wire der Mihe werth, auch hieraber durch niheres Studium
des Bannmeilen-Verkehrs grofserer Stidte eingehende Ermittelungen
anzustellen.

Als Ergebniss der vorstehenden Untersuchungen ist Folgendes
zu verzeichnen: Sedin
1) Bei der Veranschlagung der Einnahmen projektirter Lokal-
bahnen sind nicht die Einwohnerzahlen der Stationsorte, sondern
pdie Zahlen der kommerziellen Bevolkerung® zu I}ertlckslchngen.
2) Die normalen Verkehrs - Koeffizienten sind auf Grund
sorgfiltiger Untersuchungen anzusetzen, bei welchen die Verkehrs-
Koeffizienten der benachbarten Hauptbahnen die Grundlage bilden.
S)FaﬂseineChmsseemitderBahngarallellauﬁ,.gopnd
wegen Konkurrenz derselben jene Koeffizienten fir diejenigen
Stationen angemessen zu verringern, welche dem Ausgangspunkte
der Bahn zunichst liegen. :
* 4) Wenn an dem Ausgangspunkte eine Stadt von mehr als
3000 bis 4000 Einwohnern liegt, so ist fir den Bannmeilen-Ver-
kebr derselben ein Zuschlag zu machen, welcher bis auf 100%

kann. B

5) Es ist ausfihrbar und zu empfehlen, verschiedene ein-
schligige Einzelheiten durch spezielles Studium der Verkehrs-
verhiltnisse ausgefiihrter Bahnen genauer fest zu stellen, als bislang
geschehen ist.

Beispiel. Zwischen Reinheim (Station der hessischen
Odenwaldbabn, 1505 E. i J. 1875) und Weinheim (Station der
Main-Neckarbahn) ist eine ,Sekundirbahn“ projektirt. Dieselbe
wirde zunichst im Gersprenzthale entlang laufen, hinter dem
Stadtchen Reichelsheim die Wasserscheide zwischen Gersprenz
und Weschunitz iiberschreiten und dann im Weschnitzthale nach
Weinheim gelangen. Hier soll nur die Strecke Reinheim-Reichels-
heim (Gersprenzthal-Bahn) und zwar als Lokalbahn in Betracht
gezogen werden. Man wiirde fiinf Stationen erhalten, welche kurz
mit I, II, III, IV, V bezeichnet werden sollen.

Alsdann ist:

(A 4 L A L =1L
=36 90 11,0 140 185km,
Die Einwohnerzahlen (e) sind:
Station L II. I IV. V.
1582 1178 371 557 1610,
die Zahlen der kommerziellen Bevélkerung (e,):
1879 1938 1839 954 2220*

Der durchschnittliche Personenverkehrs-Koeffizient (bezogen
auf die Zahl der kommerziellen Bevolkerung) fiir sechs benachbarte
geeignete Stationen der Odenwaldbahn betrigt 88, der kleinste
6,4. In Ricksicht auf die verschiedenen Beeintrichtigungen, welche
der Personenverkehr auf einer Lokalbahn erleidet (s. oben), wurde
fir letzteren im allgemeinen p = 6,0 . e, gesetst, fir Station I,
wegen Konkurrenz der Chaussee, aber nur p = 1,5 . ¢.

* Diesen Ermittelungen ist die Zihlung vom Jahre 1875 za Grunde gelegt (die
Resuitate der neuesten Zihlung waren noch nicht verdffentlicht). Die Zunah der
F;i:!'ohnerfm fu't_ c.Iel'nl Jahre 1875 wurde durch einen finfprozentigen Zuschlag

ber

8!
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Der durchschnittliche Gaterverkehrs-Koeffizient fiir jene Oden-
waldbahn - Stationen betrigt nach Ausscheidung einer Station mit
besonderen Verkehrsquellen 0,59. Nun ist aber das
wesentlich reicher, als der gstliche Odenwald, wie sich durch
einen Vergleich der betr. Steuerertrage, ferner durch einen Vergleich
zwischen Acker-, Wiesen- und Waldflichen und ibrer Ertrige
mit Sicherheit nachweisen lisst. Es konnte deshalb fir Station V
der Gersprenzthal-Bahn ein Gitterverkehrs-Koeffizient von 0,8 un-
bedenklich angenommen werden. Wegen Konkurrenz der Chaussee
wurde aber gesetzt:

Station L I L IV. V.
o= 0 0,2¢ 04e 0,6 ¢ 08e,

Als Tarifsitze sind far das Personen-Kilometer 0,06 .4, fir
das Giitertonnen-Kilometer 0,12 4 angenommen.

Hieraus berechnen sich:

Ep = 3650 M Eg = 700 &
und E = (Ep + Eg) 1,05 = 4550 &

Es fragt sich nun, ob der wahrscheinliche Fehler dieser Zahl
positiv oder negativ ist. Auf Ersteres weisen folgende Umstinde
hin: Die Bahn hat von Darmstadt und selbst von Frankfurt immer-
hin einigen Bannmeilen -Verkehr zu erwarten. Ferner entbehrt sie
nicht aller besonderen Verkehrsquellen (Steinbriiche bei Reichels-
heim u. a.). Ein negativer Fehler dagegen lasst sich vermuthen,
weil der Tarifsatz fir den Personenverkehr wohl etwas reichlich
bemessen ist und weil doch nicht alle Personen die Bahn bis
zur Anschluss-Station benutzen. Im ganzen dirften die positiven
Fehler die negativen wohl etwas Gberwiegen, namentlich dann,
wenn sich mit der Postverwaltung ein ginstiger Vertrag ab-
schliefsen lasst. — :

Zwischen den Einnahmen einer urbahn und den-
jenigen einer Normalspurbabn wird sich im vorliegenden Falle
ein wesentlicher Unterschied schwerlich ergeben. Bei ersterer
muss sich zwar die Konkurrenz der Chaussee im Giiterverkehr
fohlbarer machen, als bei letzterer, auf der anderen Seite lassen
sich aber bei einer Schmalspurbahn die Stationen vortheilhafter
legen und versprechen insofern eine grofsere Frequenz als die
Stationen einer Normalspurbahn.

Bemerkt mag noch werden, dass diesen und dhnlichen Be-
rechnungen der Beharrungszustand des Bahnverkehrs zu Grunde
gelegt zu werden pflegt, man muss deshald wihrend der ersten
Jahre des Betriebs auf etwas geringere Einnahmen, als oben be-
rechnet, gefasst sein.

Zum Schluss ist noch auf die Wichtigkeit des besprochenen
Gegenstandes hinzuweisen. Sobald es durch weitere Ausbildung
der obigen, von Michel, begriindeten Untersuchungen gelingt, die
Einnahmen einer projektirten Lokalbahn in einer einij
zutreffenden Weise zu veranschlagen, losen sich die iibrigen Fragen
(Schmalspur oder Normalspur, Verwendung der Strafsen oder nicht

u. s. w.) sehr leicht, wie hier nicht niher auseinander gesetst zu °

werden braucht. ik

Aber auch fir Hauptbahnen ist es von grofser Wichtigkeit,
den demnichstigen Verkehr der Stationen so genan wie mdglich
zum voraus zu kennen, um es dem projéktirenden Ingenieur zu
ermoglichen, beim Traciren und beim Entwerfen der Bahnhdfe
mit einiger Sicherheit vorzugehen.

Darmstadt im Febrnar 1881. Sonne.

Die Neubauten der Kaiser Wilhelms-Universitit 2u Stralsburg.

Die Uebersiedelung H. Eggert’s, des bisherigen Leiters der
grofseren Anzahl der Universitits-Bauten zu Strafsburg, in einen
neuen Wirkungskreis, giebt erwinschte Veranlassung, den Stand
der Bauthitigkeit auf diesem Gebiete einer kurzen Betrachtung
zu unterwerfen, um so mehr, als unseres Wissens bisher noch
wenig davon in die Oeffentlichkeit gedrungen ist. —

Die Errichtung der hiesigen Universitit im Friithjahre 1872
konnte selbstredend nur in provisorischer Weise geschehen, da
die zu franzésischer Zeit in Strafsburg bestehende Hochschule in
den meisten Zweigen der Wissenschaft nur geringe Aunsdehnung
hatte und dberhaupt wenig vollstindig war. Die fir Universitits-
Zwecke zur Verfigung stehenden oder neu angekauften Gebiunde
waren in der ganzen Stadt zerstreut und in der Mehrzahl un-
genidgend. Fast fir alle Theile des akademischen Unterrichts
wurden deshalb sofort Neubauten in Aussicht genommen, aber
nicht eher konnte an die Verwirklichung derselben gedacht werden,
als bis die Stadterweiterung, deren Plan den Lesern d. Bl aus
mehrfachen Publikationen bekannt ist, definitiv bestimmt war.

Selbstredend lag im Anfang die Absicht vor, die simmtlichen
neuen Gebdude fir alle Fakultiten der Universitit, zu einem
Komplex vereinigt, innerhalb der neuen Stadt zu errichten. Die
medizinische Fakultit erklarte indessen ihr Verbleiben bei dem
alten Biirgerspital, welches eine grofse Menge der interessantesten
Falle, sowohl in Bezug auf jede Art der Krankenbehandlung, als
auch in Bezug auf die anatomische Untersuchung bot, fiir eine
Lebensfrage der Universitit @iberhaupt. Da aber bei diesem Spital
nicht Platz genug fir die ganze Universitit geschaffen werden
konnte, so entschloss man sich, zwei Komplexe von Gebiuden
anzulegen: den einen in der alten Stadt bei dem Spital fir den
medizinischen Unterricht, den zweiten in der neuen Stadt, in
moglichster Nahe der Altstadt, fir die dbrigen Fakultiten.

Beide Grundsticke liegen sidlich der Jll, etwa 20 Minuten
von einander entfernt, wahrend der Haupttheil der Stadt sich
nordlich der Jll ausbreitet. *

Die Klarstellung aller dieser Verhiltnisse, die Vereinbarung
von Bauprogramms und die Anfertigung von Skizzen fir die |

grofse Zahl der in Aussicht genommenen Neubauten, endlich

die Feststellung der Geldkosten, war die ebenso schwierige als
mithsame Aufgabe, welche Hrn. Reg.-Bmstr. Eggert bei seiner ' |

Ankunft zufiel. Derselbe hatte dann weiter eine grofse Reihe von
interessanten Detail-Entwiirfen zu bearbeiten und die Ausfdhrung
der betreffenden Bauten zu leiten. Das Kollegien-Gebiunde :
in Folge der bekannten Konkurrenz Hrn. Prof. Wa¥th in
ruhe und mehre klinische Gebiude wurden in Jﬂ.n%tar Zeit
hiesigen Privat- Architekten zur Ausarbeitung und™“ Ausfdl
tibertragen.

Die verschiedenen Gebaude und die Stadien ihrer Herstellung

sind nun folgende:

I. Gebiaude auf dem Platze in der Neustadt
Die Leser werden sich aus der dem

d. Bl) der Situation erinnern: die Gebiunde sind in der

auf 3 Seiten eines nach Osten offenen, mit Garten- Anlagen s;

schmiickten Platzes von langlicher Grundform angeordnet

Gbrigen stehen isolirt in dem nach Osten angeschlossenen grb[’seren

Garten-Komplexe. Es befinden sich daselbst:

1) Das Kollegien-Gebaude zur Aufnahme von ca. 1500

Studenten fiir die theologische; die rechts- und

liche, sowie die philosophische Fakultit, nebst Verwaltungs-,
Sammlungs-Raumen und Seminarien bestimmt, hat seine Stelle E

'lmvungieSim;ﬁou-Skisums.lid.lfdn.m {

3 h I der Konkurrenz
um das Kollegienhaus beigegebenen Zeichnung (No. 43, Jhrg. 78

Druck von W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin.

Deutsche Bauzeitung. XV. Jahr
S - s“s- 1881.
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suf der Westseite des erwihnten inneren Platzes, in der Axe
einer iiber die JI zu schlagenden neuen monumentalen Briicke
und mit der Front an einem offentlichen Platz, erhalten. Das von
Prof. Warth entworfene Gebiude. ganz in Sandstein 2 geschossig
nach dem bekannten (in No. 98, Jahrg. 78 d. Bl mitgetheilten)
Projekt in reicher Ausstattung begounen, ist jetzt bis zur halben
Hohe des Erdgeschosses gediehen. Es soll fir 2300000 .4
hergestellt und Ende 1883 vollendet werden.

2) Das physikalische Institut zu wissenschaftlichen
Untersuchungen, akademischen Unterricht fir 150 Studenten und
Dienstwohnungen eingerichtet, bildet die Mitte der auf der Siid-
scite jenes inneren Platzes errichteten Gebaudegruppe und ist
der durch die Verschiedevartigkeit seiner Erfordernisse interessan-
teste Bau. Dasselbe ist dreigeschossig in Form, mit einem
Thurm fiir Fallversuche nach dem Entwurf von Eggert eben-
falls ganz in Sandstein, in einfacheren Formen aber wirkungs-
voller Gruppirung, durchgefithrt und gegenwirtig im Rohbau fast
vollendet. Die bebaute Fliche betrigt 1606 am; die Baukosten
sind anf 550000 % veranschlagt. Die Fertigstellung soll bis
Ende 1882 erfolgen. .

3) Das chemische Institut zu chemischem Unterricht
und Arbeiten fir ca. 100 Studenten liegt dem physikalischen
Institat gegeniiber auf der Nordseite jrnes Platzes. Der von
Eggert in_reicherer Sandstein-Architekiur, dreigeschossig mit
vorspringenden Mittel- und Endrisalitce, entworfene, bis zu
rd. 130 = Lange sich erstreckende Bau ist gegenwirtig im
Aeulseren fast vollendet. Es erhiilt 1 931,60 a» bebauter Fliche,
soll Oktober 1882 vollendet sein und 580000 .# (300,30 .
pro 9@ und 19 « pro cvm) kosten. Oestlich neben ihm und
durch einen Gang mit ihm verbunden, ist ein dazn passendes be-
sonderes Wohnhaaus fiir den Direktor von 814,46 am Grundfliche und
2 Geschossen errichtet. Es soll 65000 .# (206,10 .# pro am
und 17,80 % pro cm) kosten, ist mit Putz in den Flichen und
Sandstein-Gesimsen und Einfassungen hergestellt und soll eben-
falls Oktober 1882 vollendet sein.

4) Das botanische Institut mit den Sammlungssilen,
Laboratorien und Hérsilen fir 100 Studenten, sowie einer Dienst-
wohnung des Direktors nimmt die Stelle westlich neben dem
physikalischen Institut ein. Es ist ein kleinerer kompakter zwei-
geschossiger Ban, der, ebenfalls ganz in Sandstein aber einfacher,
nach Eggert’s Entwurf ausgefiihrt wird und z. Z. bis zum
ersten Obergeschoss gediehen ist. Er enthilt 120373 am be-
baute Fliche, soll 262000 .4 (pro 9= 303,50 .4 und pro cbm
21,37 ) kosten und bis Ende 1882 vollendet sein.

5) Die Gewachshiuser, gleichfalls von Eggert ent-
worfen, haben ihre Lage ostlich neben dem Direktor-Hause des
chemischen Instituts, mit der freien Front nach Saden erhalten.
Sie umfassen ein grofseres frei stehendes Haus von rd. 1005 am
Grundfliche, im Mittelbau rd. 16 =, in den Fligeln rd. 12 = hoch
und zwei kieinere Gewdchshauser von je 113,50 am Grundfliche,
in vertiefter Lage vor dem grofseren errichtet und mit der Riick-
seite an eine Futtermauer sich lehnend. Der Bau ist begonnen
und soll bis Ende d. J. 1881 vollendet sein; die Kosten betragen
fir das grofse ‘Gewichshaus ‘176 000 % (175 pro 9=) und
fir die kleinen, beim Kalthaus 22000 .# (194 .# pro 9=), beim
Warmhaus 24 000 .4 (211 .4 pro am).

6) Der grofse Refraktor, ein Zentralbau nach Eggerts
Entwurf, mit einer Kuppel von 11 m Durchmesser, aufserdem
Hoérsaal, Sammlungs- und Arbeitssile enthaltend, hat 399,49 a=
bebaute Fliche. Der in der Lingenaxe der ganzen Anlage inner-
halb des dstlichen Gartenkomplexes stehende, ganz in Sandstein
in wirdiger Ausstattung hergestelite, durch seine schwierigen
Konstruktionen und die Detailbearbeitung aufserordentlich
interessante Bau ist bereits ganz vollendet und theilweise schon
in Gebrauch genommen. Die Kosten betragen 188 000 . (470 4
pro 9@ und 31,14 .# pro cbm),

7). Das gemeinschaftliche Observatorien-Gebaude,
sidostlich vom grofsen Refraktor, nach Eggert’s Entwurf als
rechteckiger Bau in einem Geschosse und davor liegendem hohen
Querbau mit 2 kleineren Kuppeln angeordnet und im ganzen
fir 4 grofsere Instremente bestimmt, ist ein durch Anlage und
Konstruktionen ebenfalls sebr lehrreicher Bau. Er ist in ein-
fachster Art, im Vorderbau in Sandsteinen mit Putzflichen, im
Hinterbau aus Eisenblech mit Holz - Jalousiebekleidung, herge-
stellt. Das Gebaude ist gleichfalls vollendet und in Gebrauch
genommen, —
bebauter Grundfliche (351,90 . pro 9= und 24,87 .4 pro cm),

) Das Wohnhaus fir Direktor und Assistenten
der Sternwarte, sadlich vom Refraktor, 2 geschossig nach Eggert’s
Entwurf in einfachen Formen von Sandstein mit Putsflachen her-
gestellt, hat 336,80 am Grundfliiche und kostet 71 000 .4 (211,80 .4
Pro 9% und 17,14 . pro cvm). Durch bedeckte Ginge ist es mit den
Gebauden ad 7 und 8 verbunden. Das Haus ist bereits bezogen.
. Aulserdem sind noch in Aussicht genommen, aber noch nicht
Im Detail-Projekt bearbeitet:

. 9) Das "pharmazeutische Institut, das seine Stelle
zwischen

dem Kollegien-Gebinde und dem chemischen Institut

Die Kosten betragen 190000 .# bei 537,20 am

erhalten wird. Bei rd. 450 e= Grundfiiche und 2 Geschossen
wird dasselbe rd. 150 000 .# Baukosten erfordern.

. 10) Ein gemeinschaftlicher Bau der Institute fir Zoologie,
Mineralogie, Geognosie, Paldontologie und die geo-
logische Landesanstalt auf dem Platze zwischen Kollegien-
Gebiude und physikalischem Institut. Es ist zu rd. 1600 qm
Grundfliche und 500 000 .# Baukosten ver:

Il. Gebaude auf dem Platze bei dem Biirgerspital.

-Derselbe isi theils durch Ankauf von Privathiusern, theils
durch Hinausschiebung der Wialle, dem Spital gegeniiber, in
rd. 60 m Tiefe gewonnen; 2 Gebaude sollen aber auch auf dem
Jetzigen Grund und Boden des Spitals errichtet werden. Der
Stand der Ausfihrung ist folgender:

1) Die Anatomie vom Privat-Architekten Brion im Jahre
1874 entworfen, ist unter dessen Leitung bereits seit 1877 vollendet.
Der umfangreiche, in 2 Geschossen einen inneren Hof um-
schliefsende, fiir rd. 150 Studenten bestimmte Ban ist in Sand-
stein mit Putzflichen hergestellt und hat 830000 .# Baukosten
erfordert.

2) Die chirurgische Klinik, von Eggert entworfen, ist
fir 120 Betten bestimmt. Das zweigeschossige, aus einem Mittel-
bau und zwei durch Gange damit verbundenen Pavillons bestehende,
in gleicher Bauart wie das vorher genannte hergestelite, Gebiude
ist bereits Ende 1880 in Benutzung genommen worden und kostet
bei 1257,52 9= Grundfliche 550000 .& (pro am 313,00 .4, pro
cm 1965 . und pro Bett 3 600 .).

3) Die psychiatrische Klinik fir 120 Kranke ist im
Projekt begriffen und dem hiesigen Privat-Architekten Salomon
tbertragen. Sie soll einen | |férmigen Grundriss erhalten und
ca. 450 000 .4 kosten.

4) Fiir die ophthalmiatrische Klinik fiar 50 Kranke
sind bis jetzt nur Skizzen von Eggert vorhanden; der Bauplatz
ist noch nicht frei gestellt, da noch andere Spitalgebaude auf dem-
selben stehen. Es sind rd. 730 a= bebaute Fliche und 290 000 .&
Kosten angenommen.

5) Die geburtshilflich gynikologische Klinik fir
ca. 120 Kranke und ca. 30 Hebeammen-Schilerinnen ist, ebenso
wie die psychiatrische Klinik, im Projekt begriffen und dem Privat-
Architekten Brion ibertragen. Im ganzen sind als Baukosten
600000 . in Aussicht genommen.

6) Das physiologische Institut zu Untersuchungen an
lebenden Thieren soll fir ca. 50 Studenten eingeri werden.
Das-Projekt bearbeitet jetzt Architekt Salomon. Als Baukosten
sind 270 000 .# in Aussicht genommen.

7) Das chemisch-physiologische Institut soll shnlich
dem chemischen Laboratorium, aber nur fir ca. 50 Arbeitsplitze
eingerichtet werden. Mit dem Projekt ist der Architekt Brion be-
schiftigt; an Kosten sind 320 000 .4 vo en.

8) Die innere Klinik fiir 120 Betten soll auf dem Grund-
stiicke des Biirgerspitals und auf Kosten desselben errichtet werden ;
Projekte sind noch nicht aufgestellt und auch die Freilegung des
Bauplatzes ist noch nicht erfolgt. Da die Gebiude des bisheri
Spitals aufser dem grofsen Pfriindnerhaus fast simmtlich ehemalige
Wohn- und Hintergebiude waren und nur allmihlich zusammen
gekauft wurden, so ist beabsichtigt, diese letzteren Bauten abzu-
brechen und nach und nach, wie es der Krankendienst gestattet,
neue Krankenhauser, voraussichtlich einzeln stehende 2geschossige
Pavillons, mit einem grofsen gemeinschaftlichen Wirthschafts-
Gebaude fir Koch- und Waschzwecke im Mittelpunkte, zu erbaven.
Da auch in unmittelbarer Nihe das grofse Diakonissen-Krankenhans
befindlich ist, so wird nach Vollendung aller Bauten das ganze
Stadtviertel dem Kranken- bezw. klinischen Dienste gewidmet sein.

Die Gesammt-Kosten aller oben an Anstalten,
wozu noch einige kleine Nebenbauten kommen, belaufen sich auf
rd. 8605000 .4 Hierzu treten noch: fir Ankauf von Grund-
stiicken und Wallverlegung rd. 2 855 000 .4, fiir dlgememe_ Aus-,
gaben, Beamten-Besoldungen, Umfassungs-Mauern,
Garten-Anlagen, Entwiisserungen, Pﬂasterungen, event. fir Anlage
eines eigenen Gaswerks und einer Wasserleifung rd. 1340000 .4,
s0 dass die Gesammt-Kosten, welche von dem Lande Elsass-
Lothringen getragen werden, sich auf 12800000 .4 belaufen.
Hierzu hat jedoch das deutsche ﬁeich incl. Zins-Ansammlung ca.
4000000 # beigetragen; aus dem sogen. Beu'hakmeuchun-_
Fonds rithren ca. 5300000 .4 her, der Bezirk Unter-Elsass giebt
500 000 .# und die Stadt Strafsburg 300000 &

Zu obigem Titel fur allgemeine Ausgaben ist vielleicht von
Interesse zu erwihnen, dass die Bezahlung der leitenden Archi-
tekten so geregelt wurde, dass den Privat-Architekten, einschliefs-
lich Hrn. Prof. Warth, fir jedes Gebaude eine feste Remuneration
auf Grund angemessener Prozentsitze gewihrt ist, wihrend Hr.
Eggert ein festes Gehalt bezog. Nach dem Abgange des letzteren
stechen Hr. Baumeister Bergfeld und Hr. Architekt Isleiber,
ebenfalls mit festem Gehalt, dem grofsen Zentral-Biireau vor, um
die unter Hrn. Eggert begonnenen Bauten, deren aufserer und
innerer Ausbau noch unter dessen Leitung in allen Einzelnheiten
detaillirt fest gestellt worden ist, zu Ende zu fihren.

Strafsburg, im April 1881. e

Ueber statisch unbestimmte Tr!qer-Sgstem& mit_besonderer Berlicksichtigung der Bogenkonstruktionen.
Bei statisch  vollstandig bestimmten Trager- ystemen kann ;ly:u'ensuns_ dee'itml m vollt eintritt, md':aeum aber auch

jedes Konstruktionsglied der zulissigen Mazximal - Beanspruchung
entsprechend dimensionirt werden, so dass einerseits eine Ueber-

Eine derartige, das Minimum des Material-Aufwands sichernde
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pstruktion ist nun bei statisch unbestimmten Systemen nicht
gloallen Fillen durchfihrbar, indem durch die Elasti-
zitits-Gleichungen sehr haufig ein bestimmtes Ver-
haltniss zwischen den spezifischen Spannungen ein-
zelner Konstruktions-Theile bedingt wird, die zulassige
Maximal - Spannung somit pur in einzelnen Gliedern erreicht
'erd;)l;esk:nm Thatsache, welche sich in manchen Fallen aus den
urspriinglichen Elastizitits-Gleichungen direkt ablesen lasst,_wxr-d
allerdings durch die weiteren Rechnungs - Operationen vollstindig
verschleiert; wohl diesem Umstand ist es zuzuschreiben, dass der
genannten Thatsache bis jetzt noch eine geringe Bericksichtigung
zu Theil geworden ist. L
Als einfachstes derartiges Beispiel fihren wir die Kreuz-
streben eines Fachwerk-Tragers an. Wie bereits im Jahrg. 1873
dies. Ztg. hervor gehoben wurde, folgt aus den elastischen Be-
ziehungen der einzelnen Stabe, dass die spezifischen Spannungen
der beiden Kreuzstreben bei starken Gurt- und Vertikalen-Quer-
schoitten annihernd im umgekehrten Verhaltniss der Quadrate
ihrer Langen stehen. Bei ungleicher Lange der Streben wird es
daher ohne kinstliche Spannung unmoglich sein, -die langere
Strebe voll anszunutzer. wie anch mit den Querschnitts - Grofsen
robirt werden moge. .
p In gleicher Wg:ise ist es im allgemeinen unméglich, das
Material bei statisch unbestimmten Bogentragern auszunutzen.
Fiir einen Bogen mit 2 Kampfer-Gelenken lautet die Elastizitats-
Gleichung * bei festen Widerlagern annihernd:

l
0= 2y O YR 1))
i T2 T
wo o die spezifische Spannung, s die Linge eines oberen Gurt-
stabes, y, die Ordinate des gegeniber liegenden Knotenpunkts
der unteren Gurtung, r, die Entfernung des Stabes von diesem
Punkte, v, u, y, r, die entsprechenden Grofsen fiir die untere
Gurtung bezeichnen.

Fur den Spezialfall, dass der Bogen nur ruhende Belastung
zu tragen hat, missen, wenn die Gurtungen gleichmilsig aus-
genutzt werden sollen, ¢ und v konstant sein; aus Gl (1) ergiebt
sich sodann als Verbaltniss der Spannungen der unteren und

oberen Gurtung:
vie— -2 . ypEn (2)
a7, 4 T,
Besitzt der Bogen konstante Hohe, ist also r, =7, = konstant
(=r), so folgt, wenn man den Bogen-Radius — R und die Pfeil-
hohe = b setzt, annahernd:

2 T r 2 r T
eo=iG o= Ut e(E 08 D=

Beispielsweise erhilt man hieraus fir b = 10m, r — 3m,
R =125m:

v:o = 0,648,
d. bh. die untere Gurtung wird ungefihr mit nur zwei Dritteln
des zulassigen Maafses ausgenutzt. **

Bei variabler Belastung findet eine ahnliche Minder-Bean-
spruchung der unteren Gurtung statt, wenn auch wegen der nicht
zu gleicher Zeit auftretenden Maximal-Spannungen der. genau
zahlenmifsige Nachweis hieriber nicht mehr einfach zu fihren ist.

Bei Anwendung der Theorie des elastischen Bogens von
konstantem Querschnitt muss diesem Umstand entsprechend Rech-
nung getragen werden. Es wiirde zu fehlerhaften Resultaten fiihren,
wollte man die Querschnitte des Bogens nach dem erhaltenen
Krafteplan zur Ausfahrung bringen, indem, abgesehen von der
unvermeidlichen und unvollstindigen Ausnutzung der unteren
Gurtung, gleichzeitig eine iibermilsige Beanspruchung der oberen
Gurtung hervor gerufen wiirde. Bessere Ergebnisse erhalt man,

* 8. Theorie und Berechnung der Bogenfachwerk-Triger ohne Scheitel-Gelenk
von Fr. Engesser; Berlin, J. Springer, 1880.

** Noch ungiinstiger kann sich das Verhaltniss bei Verwendung verschieden-
artigen Materials stellen.

wenn man — statt der genauen — die angeniherte Theorie, welche
die Zusammenpressungen des Bogens in Folge der Tangential-
Krifte vernachlassigt, zur Bestimmung der Dimensionen verwendet,
dabei aber den Ans&engungs-!(oeﬁnente!l 80 gering wahlt, dasg
eine nachtrigliche Beriicksichtigung der in Folge der erwahnten
Zusammenpressungen auftretenden zusdtzlichen Spannungen fir die
Bruch-Querschnitte gerade die zulassige Maximal-Beanspruchung
ergiebt. Eine Begrindung und weitere Ausfihrung dieses Ver-
fahrens kann hier wohl unterlassen werden.

In gleicher Weise tritt auch bei Bogenfachwerk-Tragern
eine Minder-Beanspruchung des Untergurt's gegenﬁbel_- dem Ober-
gurt ein u. zw. um so mehr, je grofser die Konstruktionshohe im
Scheitel ist. Diese Minder-Beanspmchqng kann sglbstversti.ndlich
durch die Art der Querschnittsgebung nicht beseitigt werden, und
bleibt es daher ein vergebliches Bemithen, durch fortgesetztes
Probiren und Revision der urspriinglichen Querschnitts- Annahmen
eine vollstindige Ausnutzung der unteren Gurtung erzielen zu wollen.

Besonders ungiinstig wird das Ausnutzungs-Verhiltniss, wenn
die obere Gurtung auch mnoch zur dn'ekten Lastibertragung von
Knotenpunkt zu Knotenpunkt verwendet wird. In diesem Falle
muss die System-Spannung der oberen Gurtung mit Rﬂck_sicht
auf die zusatzlichen Biegungs-Spannungen entsprechend geringer
gewahlt werden, wodurch gleichzeitig auch die System-Spannung
der unteren Gurtung, welche in einem gewissen Verhaltniss zur
ersteren steht, herab gezogen wird. .

Es mdge ferner noch hervor gehoben werden, dass in zahl-
reichen Fallen die Beanspruchung der oberen Gurtung mit Rick-
sicht auf die Wohler'schen Versuche geringer gewahlt werden
sollte, als die der unteren Gurtung, wihrend sich in Wirklichkeit
stets das umgekehrte Verhaltniss herstellen wird. —

Als Gegenmittel gegen die unzweckmafsige Material- Aus-
nutzung der unteren Gurtung ist das Hervorrufen kinst-
licher Spannungen bei der Montage zu bezeichnen. Dieses
Mittel konnte jedoch nur beziiglich der ruhenden Belastung die
erwahnten Misstinde vollstindig beseitigen; aufserdem stellen sich
in prazi der korrekten Durchfihrung der erwahnten Maafsregel
bedeutende Schwierigkeiten entgegen, welche den allseitigen Erfolg
derselben nicht ganz unzweifelhaft erscheinen lassen.

Die einzigen Briicken, bei welchen eine kinstliche Anfangs-
Spannung bei der Montage hervor gerufen wurde, sind — so viel
bekannt — die beiden Rheinbricken bei Koblenz. Der Grund fir
diese Maafsregel beruhte jedoch nicht sowohl in der Meinung,
dass auf keine andere Weise einer unzweckmafsigen Material-
Ausnutzung entgegen getreten werden konne, als hauptsiehlich
in der Absicht, den bei Aufstellung der Formeln nicht in Rechnung
gezogenen Einfluss der Bogen-Zusammendriickung nachtriglich
zu bericksichtigen. — . s

Vorstehsnde Ausfiihrungen lassen deutlich erkennen, wie weni
bei statisch unbestimmten Bogentrigern den Anforderungen einer
korrekten und 6konomischen Querschnitts-Bestimmung entsprochen
werden kann und dass daher, soweit im besonderen Falle keine
praktischen Grinde dagegen geltend zu machen sind, der An-
wendung der statisch bestimmten Konstruktion mit 3 Gelenken
das Wort geredet werden muss. 3

Glaubt man bei Eisenbahn-Bogenbriicken von einem Scheitel-
Gelenk wegen der auftretenden Stofse absehen zu sollen, so dirfte
in diesem Falle eine Kombination des Bogens mit 3 und 2 Gelenken
von Vortheil sein, indem die Triger als Bogen mit 3 Gelenken
montirt und sodann nach erfolgter Ausristung durch geeignete
Konstruktion nachtriglich im Scheitel steif gemacht werden. Die
Trager wirken dann beziiglich der Verkehrslast als Bogen ohne
Scheitel - Gelenk, wodurch die gefiirchteten nachtheiligen Folgen
der Stolse entfallen; andererseits wird aber wenigstens beziglich
des Eigengewichts der Vortheil einer vollstindigen Material-Aus-
nutzung und zwar vollstiindig sicher erreicht. Aufserdem wird €8
hierbei ermoglicht, die Triiger ohne jede falsche Anfangs-Spannung
zu montiren, was bei den gewohnlichen Bogen mit 2 Gelenken
wegen der unvermeidlichen Ausfiihrungs-Mangel und der Tempe-
ratur-Einflisse niemals erreicht werden kann.

Karlsruhe, im April 1881. Fr. Engesser.

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Cassel. Haupt-
versammlung am 26. April 1881. Hr. Reg.-Bmstr. Beifsner
referirte aber die vom Vorort angeregte Frage, betreffend das
technische Vereinswesen des Auslandes und die daraus zu ziehende
Nutzanwendung fiir deutsche Verhaltnisse. Derselbe wies darauf
hin, dass die auslindischen, besonders die englischen und ameri-
kanischen Vereine, mit anderem Maafs zu messen seien, weil sie
aus wesentlich von den unsrigen verschiedenen Elementen bestehen.
Trotzdem lasse sich aus ihren Einrichtungen eine Nutzanwendung
tir deutsche Verhaltnisse ziehen; dagegen sei die in jenen Vereinen
bestehende Theilung der Mitglieder in altere stimmberechtigte
und jingere stimmlose fiir uns nicht anzunehmen, da bei uns die
Jungeren Mitglieder dieselbe Qualifikation durch die Staatspriifung
erworben haben.

In der sich anschliefsenden Diskussion bildete sich die ein-
stimmige Meinung, welche folgendermaafsen dem Vorort kund-
gegeben worden ist: :

1) Es lasst sich eine Nutzanwendung namentlich in der
Richtung ziehen, dass jeder Einzel-Verein das Protokoll seiner
Sitzung in moglichst ausfihrlicher Weise schleunigst veroffentlicht

und allen Mitgliedern, den einheimischen wie den auswartigen,
einen Abdruck des Protokolls rasch zusendet, ferner, dass die
auswartigen Mitglieder sich durch schriftliche Erklarung an einer
vorher anzusagenden Diskussion betheiligen, sowie dass nicht put

Techniker, deren wissenschaftliche Fachbildung von dem Einzel> |

Verein als seinen Zwecken entsprechend anerkannt ist, in denselben
als Mitglieder aufgenommen werden, sondern als aunfserordentliche
Mitglieder auch solche Manner, welche — zwar keinem der im
Einzel-Verein vertretenen Facher angehdrend — doch die Vereins
Zwecke wesentlich zu fordern geeignet sind.

2) Es erscheint unter den deutschen Verhaltnissen der Aus-
bildung der Techniker nicht zweckmifsig, eine Trennung der

Mitglieder der deutschen Vereine in iltere, stimmberechtigte und

Jingere, stimmlose herbei zn fihren.

Bau - Chronik.

Die Eréfinung der elektrischen Eiserbahn zu Grofs-

Lichterfelde bei Berlin.

Am 12. dies. Mts. fand die Eroffnung der von der Firms

Siemens & Halske erbauten elektrischen Eisenbahn bei Lichter-
felde statt, nachdem bereits einige Tage zuvor seitens des Ministers
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der offentlichen Arbeiten und mehrer Ministerial- Rithe eine
Probefahrt auf derselben ausgefihrt worden war. Die genannte
Firma, welche das Prinzip der elektrischen Kraftibertragung zum
Zwecke der Beforderung von Fahrzeugen auf Schienenbahnen im
Modell bereits auf der Berliner Gewerbe-Ausstellung im Jahre 1879
und spiter auf mehren anderen Ausstellungen zur Darstellung
gebracht hatte, beabsichtigt an der bei Lichterfelde erbauten
Probestrecke die praktische Brauchbarkeit der elektrischen Eisen-
bahn fir die Personen- und Giiterbefsrderung nachzuweisen.

Wer bereits Gelegenheit gehabt hat, von der neuen Transport-
Einrichtung speziellere Einsicht zu nehmen, wird sich der Ueber-
zeugung nicht verschliefsen konnen, dass der elektrische Eisenbahn-
Betrieb voraussichtlich eine Zukunft haben und den jetzigen
Lokomotiv-Betrieb, wenn auch nicht verdriingen, so doch erginzen
und unter bestimmten Voraussetzungen selbst ersetzen wird. Wir
weisen beispielsweise auf die Unbequemlichkeiten und Gefahren,
welche der Lokomotiv-Betrieb in langen Tunnels oder auch in
Stidten bei schneller Zugfolge mit sich fihrt, hin und ziehen
nicht in Zweifel, dass hier der elektrische Betrieb sich in Zukunft
den Platz erobern wird. Ein fernerer Vorzug des elektrischen
vor dem Dampfuetriebe besteht darin, dass bei ersterem die
rotirende Bewegung durch die einwirkende Kraft direkt erzeugt
wird, wihrend bei letzterem die hin- und hergehende Bewegung
des Dampfkolbens erst durch Zwischenglieder in eine rotirende
umgesetzt werden muss.

Der elektrische Betrieb gestattet deshalb unter Umstinden
bedeutendere Geschwindigkeiten, als der Lokomotiv-Betrieb; ja es
erwachsen konstruktive Schwierigkeiten aus der Forderung einer
Beschleunigneg der Fahrgeschwindigkeit bei ersterem im all-
gemeinen iberhaupt nicht, sondern sie entspringen vielmebhr nur
aus der Nothwendigkeit, diejenige Geschwindigkeit, welche bei
direkter Einwirkung der Triebkraft anf den Umfang der Triebrider
sich ergeben wiirde, so weit zu mifsigen, als es fir den Zweck
der einzurichtenden Transportbahn erforderlich ist.

Ein Punkt bei der neuen Transport-Einrichtung entzieht sich
jedoch zur Zeit noch der geniigenden Beurtheilung; er betrifft den er-
forderlichen Aufwand an Kraft, und es wird noch nachzuweisen sein,
dass derselbe sich entweder innerhalb derjenigen Grenzen halt,
welche dem konkurrirenden Lokomotiv-Betriebe entsprechen oder
dass der etwaige Mehraufwand an Betriebskraft durch die Er-
sparnisse an den sonstigen Einrichtungen des Betriebes geniigend
ausgeglichen wird. Unter der letzteren Voraussetzung darfte dem
elektrischen Eisenbahn-Betriebe eine grofsere Verbreitung nicht
fehlen, wihrend er bei umgekehrt liegenden Verhiltnissen wohl
auf gpezielle Fille beschrinkt bleiben méchte.

Ueber die erste elektrische Eisenbahn der Welt,
bei Lichterfelde, tragen wir nunmehr auf Grund eines bei der
Probefabrt vertheilten Prospektes noch Folgendes nach.

Diese Bahn fiihrt von dem Bahnhofe Lichterfelde der An-
haltischen Eisenbahn nach der Kadetten-Anstalt und ist 2,5 km
lang. Die Spurweite betrigt 1™, der Oberbau ist auf Holz-
schwellen im Charakter einer Sekundirbahn hergestellt. Etwa
0,5km vom Anfangspunkte entfernt ist in einem bereits vorhan-
denen Gebaude eine dynamo-elektrische Maschine aufgestellt,
welche durch eine Dampfmaschine in rasche Umdrehung versetzt,
den elektrischen Strom erzeugt, der mittels unterirdischer Leitungs-
drahte den Schiemen zugefiihrt wird und durch diese wiederum
durch Vermittelung der Wagenrider zu der unter dem Fufsboden-
gestell des Wagens befindlichen elektrischen Maschine gelangt,
welche durch den elektrischen Strom gedreht, ihrerseits auch die
Rider und zwar durch eine Anzahl von stihlernen Spiralschniren
in Umdrehung versetzt. Die Radkrinze sind von den Axen isolirt,
stehen jedoch mit um die Axe gelegten isolirten Schleifkontakt-
ringen in leitender Verbindung. Auf jedem der letzteren liegen
ene Anzahl Schleiffedern, welche wiihrend der Drehung der Wagen-
rider die leitende Verbindung durch die Radkrinze und Schienen
mit der Stromerzeugungs-Maschine herstellen. Der Wagen ist
demjenigen einer Pferdebahn durchaus dhnlich und bietet Platz
fir 20 Personen.

Die Einleitung und Unterbrechung des elektrischen Stroms
geschieht durch Drehung einer Kurbel, die sich auf jedem Wagen-
perron befindet. Daneben sind Wagenbremse und Signalglocke
angebracht, so dass eine Person die gesammte Bedienung des
Wagens zu tibernehmen vermag. :

Den behordlichen Anordnungen gemifs soll die Fahr-Ge-
schwindigkeit auf der in Rede stehenden Bahn das Maafs von
20km in der Stunde in keinem Falle ibersteigen. Nach den an-
gestellten Versuchen konnte diese Geschwindigkeit an sich erheb-
lich gesteigert werden. Hoffen wir, dass die mit deutschem Geiste
und auf deutschem Boden zur Reife gediehene Erfindung der
elek@men Eisenbahn sich als ein bahnbrechender Fortschritt
fir die Entwickelung des modernen Verkehrwesens erweisen mége.

Vermischtes.

. Ueber Stockwerkshdhen. In Nachfolgendem soll nicht
iber eine etwa zweckméfsige Hohe der Stockwerke gesprochen
verden; da diese — abgesehen von der baupolizeilich beschriinkten
M(limmalhéhe — in dem Belieben und dem Bedirfniss eines
.ée €0 Bauherrn steht: es soll nur das Verhltniss der einzelnen
tockwerskshohen zu einander, und dies Verhaltniss auch nur in

sofern beriicksichti i =
anlagen i Vs gc werdséelﬁ,t.als dasselbe mit den Treppen

Es sei ein herrschaftliches, 4 Geschoss hohes Miethhaus
gedacht, fiir dessen Erdgeschoss eine Hohe von 4m beliebt wird.
Der Bauherr #ufsert sich weiter dahin, dass das erste Ober-
geschoss pptr. 4,50m, das zweite 3,80 ™, das dritte 3,60 ™ hoch
werden mége und der mit dem Entwurf betraute Architekt stimmt
dem in der Regel bei; allenfalls sucht er hier und da auf etwa
0,25 = Mehr- oder Minderhohe hinzuwirken. Wir wollen jedoch
bei der nachfolgenden Betrachtung die angegebenen Hohen als
maafsgebend annehmen. Der Architekt beschiftigt sich nun nach
vorher gegangener Raumvertheilung mit den Treppen. Das Haus
ist — wie schon — von unten bis oben fiir herrschaftliche
Wohnungen bestimmt. Sonach wird fir die nach dem ersten
Obergeschoss fihrende Treppe eine Steigung von 0,15m als
angemessen betrachtet. Die Hohe des Erdgeschosses ist 4,00;
dazu die Deckenstirke mit 0,30 et: macht zusammen
4,30, wodurch 29 Steignngen a 0,142¢/,,™ entstehen. Nun
kommt die folgende Treppe mit 4,50 + 0,30 = 4,80=. Das
ergiebt entweder 32 Steigungen & 0,15 oder 33 3 0,1418/33 m,
Man wird in diesem Falle das Erstere wihlen, weil man die
Treppe nach dem untergeordneteren zweiten Obergeschoss nicht
wird bequemer machen wollen, als die nach dem Hauptgeschoss.
Bei der ins dritte Obergeschoss fihrenden Treppe, welche eine
Hohe von 3,80 4 0,30 — 4,10™ hat, wirden 27 Steigungen
a 0,15%,; oder 28 & 0,1415/,; m entstehen; aus vor an
Grunde wirde man 27 Steigungen wihlen. Wir haben demnach
folgende Steigungsverhaltnisse vor uns: erste Treppe 0,142¢/;5 ™,
zweite 0,15, dritte 0,15%; . Nun lehrt die Erfahrung, dass
man beim Antritt der zweiten Treppe das Gefiihl hat, als wolle
man stolpern: die 29 Stufen der ersten Treppe haben den Fufs
an eine ganz bestimmte Hebung gewohnt, die bei der darauf
folgenden Treppe vergrofsert werden muss; dieselbe Stolper
empfindung tritt beim Aufgang der dritten Treppe ein. Ver-
mindert sich — dem gegebenen Fall entgegen gesetzt — das
Treppensteigungs-Verhaltniss, so tritt die beangstigende Empfindung
des Versinkens ein. Und doch — wie leicht ist diese Un-
bequemlichkeit zu vermeiden, ohne den Winschen und An-
forderungen des Bauherrn zu nahe zu treten, wenn man — nachdem
die Erdgeschosshohe mit 4,00 4 0,30 ™ fest gestellt ist — das
erste Obergeschoss anstatt 4,80 incl. Decke — 0,142/, . 32 =
4,741%/y ™ hoch macht — eine Differenz von nur 55/, ™ gegen
die Wansche des Bauherrn, wogegen er sicher keine Einwendungen
erhebt. Ebenso wirde das zweite Obergeschoss anstatt der
gewiinschten 4,10™ eine Hohe von 14%¢/,,cm . 28 — 4,155/, m
bekommen, — eine gleichfalls unerhebliche Differenz von 5%/ ™.

Das Eine, #ufserst Wichtige aber ist durch eine derartige
Bebandlung der Stockwerkshohen mittels vorher gegangener
Treppensteigungs-Berechnung gewonnen, dass man vor dem fast
in jedem Hause zur Empfindung kommenden Eindruck des
Stolperns oder Versinkens bewahrt bleibt. Der durch vorstehende
Anregung zu erzielende Komfort liegt eigentlich so nahe, und
dennoch — welcher Architekt denkt daran! Heutzutage, wo — oft
an unrechter Stelle — so viel banlicher Luxus getrieben wird,
sollte man auf die angeregte Bequemlichkeit, die keinen unter-
geordneten Theil sogenannter Wohnlichkeit eines Quartiers bildet,
mehr Gewicht legen. )

Bei biirgerlichen Wohnhiugsern — speziell in den Hinter-
gebauden — ist das Steigungsverhiltniss in der Regel noch auf-
fallender. Nachdem man sich anfangs an beispielsweise 17 o=
gewdohnt, muss man dfter anf 19 em i{bergehen und bei 21cm
enden. Der Grund solcher Unbequemlichkeit ist fast iberall
schlecht angebrachte Sparsamkeit: man baut durch die fehlenden
Stufen jede Treppe vielleicht 30 .4 billiger. Der Einwand, dass
es an Platz gefehit habe, wiirde nur da zutreffen, wo @berhaupt
nur eine gewundene Treppe moglich gewesen. Die weitaus meisten
Anlagen neuerer Hauser haben jedoch Podeste und in ein solches
lassen sich stets noch einige Stufen hinein legen.

Ernst Herzberg.

Behandlung von Alleebiumen. Mit Bezug auf die Mit-
theilungen in No. 8 und No. 22 d. Ztg. Gber das Absterben von
Alleebzumen auf der Ringstrafse in Wien erlaubt sich der Unter-
zeichnete, acf die Resultate der Untersuchungen des Professor
Wollny in Miinchen: iiber die Temperatur- und die Feuchtigkeits-
Verhiiltnisse des Bodens im dichten und lockeren Zustande, hin-
zuweisen. Dieselben sind in dem landwirthschaftl. Feuilleton der
Magdeb. Zeitg. vom 16. Mirzm. dieses Jahres durch Hrn. Prof.
Mircker in Halle mitgethei

Danach ist der Boden im dichten Zustande wihrend der
wirmeren Jahreszeit und bei Tage wirmer, dagegen in der
kiilteren Jahreszeit und bei Nacht kalter, als im lockeren Zustande.
Aufserdem sind die Temperatur-Schwankungen im dichteren Boden
bedeutend hober als im lockeren. Diese Erscheinungen beruhen
darin, dass im gelockerten BodeII:mdie mewudf wegen

fserer Mengen eingeschlossener vermin !
- Durch mnﬂockemng des Bodens wird ferner bewirkt, dass
die schneller abtrocknende oberste Schicht den direkten Einfluss
der Sonnenstrahlen und der Luftstromungen auf die weitere Ver-
dunstung fast vollstindig aufhebt, so dass der Feuchtigkeits-Gehalt
eines in der Oberfliche gelockerten Bodens grofser ist, als der
des dichten Bodens. Hiernach wird man die ginstige Einwirkung
des Auflockerns der Erde bei allen Biumen ohne Unterschied,
ob dieselben natiirlich oder kinstlich bewissert werden, nicht

bezweifeln diirfen.
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Im dbrigen ist es nach einer Mittheijung im ,Schles. Land-
wirth® No. 18 er. * hochst selten erwiesen, dass der Fronst eine
Veranderung der unter dem Schutz der Erde und des Schnees
befindlichen Wurzeln hervor ruft. Vielmehr treten Frostschiden,
erkennbar durch eine briunliche Farbung des Mark-Zylinders,
erst iiber demjenigen Stiick des Stammes auf, welches wihrend
der Kalte unbedeckt geblieben war. Danach konnten Faulniss-
Zeichen an den Wurzeln durch Frost erst nach langerer Zeit und
nur indirekt sich bemerkbar machen, wenn nimlich der durch
den Frost im Stamme hervor gerufene Faulniss-Prozess, wie auf
den ganzen Stamm, so auch anf die Wurzeln sich weiter ver-
breitet. Dies letztere wird in der Mittheilung des ,Schlesischen
Landwirth“ aber bestritten. )

Man wird daher unbedingt der Ansicht des Hrn. Dr. Bohm
in Wien beipflichten missen, dass die Hauptursache des Ab-
sterbens so vieler Biume auf der Ringstrafse in Wien im Boden
zu suchen sei. Immerhin wird man jedoch, nach anderweitigen
bestimmten Erfahrungen, aufser in dem Mangel an Sauerstoﬂ'_ in
Folge von Krustenbildung, die Ursachen des hochgradigen Faulniss-
Zustandes und des langjahrigen, langsamen Verlaufs des Absterbe-
Prozesses nicht zum wenigsten in der schlechten Bodenbeschaffen-
heit und namentlich in der jahrelangen Einwirkung des Leucht-
gases auf die Wurzeln der Baume suchen miissen.

Magdeburg, im April 1881.
_ 0. Lehmann, Reg.-Baumeister.
* Gleichfalls abgedruckt in der Magdeb. Ztg. v. 16. Marz cr.

Pflege fiir Alterthiimer u. Kunstdenkmale in Wiirttem-
berg. Gegeniber vielen anderen Staaten hat Wiirttemberg ver-
haltnissmafsig frith mit einer rationellen Erhaltung und Restauration
seiner Alterthimer und Kunstdenkmale begonnen, wie dies die
Anstellung eines Landes-Konservators, die Bildung von Alterthams-
Vereinen, baulichen Kunst-Vereinen etc. und vor allem die inter-
essanten Herstellungs-Arbeiten an den Klostern Maulbronn und
Babenhausen bekunden. An regem Interesse hierfir seitens der
Monarchen, der Regierung und der Stinde hat es nie gefehlt;
bisher wurde jedoch ein einheitliches Zusammenwirken der einzel-
nen Stellen vermisst und erst in neuester Zeit ist in dieser Be-
ziehung unter dem Ministerium des Kirchen- und Schulwesens
ein bedeutender Schritt vorwirts geschehen. Zum wesentlichen
Theile dirfte hierzu die vom Verbande deutscher Architekten-
und Ingenieur-Vereine heraus gegebenen Redtenbacher’sche Denk-
schrift vom Jahre 1877, iber die Baudenkmale im Deutschen
Reich ete., welche im Jahre 1878 an die Regierung und betheilig-
ten Organe gegeben und im Febr. 1879 im Wirtt. Staatsanzeiger
reproduzirt wurde, beigetragen haben. Durch die Kgl. Ent-
schliefsung vom 17. April d. J. ist namlich dem Konservatorium
der wiirttemb. Kunst- und Alterthums-Denkmale eine Kommission
von 17 Mitgliedern, aus den Kreisen der Architekten, Bildhauer,
Maler, Archailogen, der Sache nahe stehenden Gelehrten und
Kunstkenner, beigegeben worden, welche berufen sein diirfte jene
fehlende Einheit herzustellen und das Interesse an der Erhaltung’
unserer Kunstdenkmale in allen Kreisen wach zu halten. Zu
Mitgliedern der bezgl. Kommission wurden ernannt die Hrn.:
Brth. Berner, Ob.-Brth. v. Egle, Prof. Hiberle, Prof. b. stat.-top.
Bir. Hartmann, Konig v. Konigshofen, Prof. Kopp, Ob.-Brth.
v. Landauer, Ob.-Brth. v. Leins, Dirkt. Liezenmaier, Prof. v. Liibke,
Prilat Dr. v. Merz, Prof. Reinhardt, v. Reischach, Prof. Riess,
Ob.-Brth. v. Schlierholz, Prof. Dr. Seyffer, Prof. Dr. Winterlin.

Wir begriifsen diese Einrichtung freudigst mit dem Wunsche,
es mochte sich die Thitigkeit dieser Kommission moglichst frei
von biireaukratischem Wesen im Sinne genannter Denkschrift ent-
wickelp'und allseitig segensreich in Bezug auf Erforschung, In-
ventansirung, Konservirung, Pflege und Restauration der Bau-
denkmale und Alterthiimer wirken, Sch.

Bauthétigkeit in Berlin. Die Stralsenbau-Polizeiverwaltung
h?.t im 1. Quartal d. J. 332 Baukonsense (darunter 241 zu grofseren
Um- bezw. Neubauten) ertheilt, von denen auf das linke Spreeufer
157, auf das rechte Spreeufer 175 entfallen. In den beiden Vor-
Jahren betrug die Zahl der bezgl. Kensense bezw. 135 und 169;

es scheint also wiederum ein nachhaltiges Steigen der Bauthitig-
keit einzutreten.

Neues in der permanenten Ber]iner-Ban»Ansstenung.
Neu eingeliefert wurde von E, Oehlmann & Protz: Ventilir-
Apparat zum ventiliren mit gewaschener Luft und zum temperiren.
(Hinterer Saal); — von P. Wimmel] & Co. Vase aus mirkischem
Granit und Bronze, entw. vom Geh. Oberhofbaurath Prof. Strack.

Aus der Fachlitteratur,

Verzeichniss der bei der Redaktion dies. Bl einge-
gangenen neueren technischen Werke etc.

Sehubarth, E. 0., Landrath a. D, Ueber Asphalt-Strafsen.
Nebst einem Plane von Berlin mit Angabe der asphaltirten

Stragsen. Berlin 1881; Polytechn. Buchhdlg. von A. Seydel.
= a3 /74

Miiller-Képen, Ing. u. Reg.-Feldmesser in Berlin. Die Hohen-
bestimmungen der Konigl. Preufs. Landesaufnahme
in der Provinz Sachsen und in den sichs. Grofsherzog-
thiimern, Firstenthiimern u. Reufsischen Landern, desgl. in der
Provinz Schlesien und in der Provingz Rheinland. Zy.
sammen gestellt nach amtl. Werken. Berlin 1881; Erste dtsche,
Verlags- Anstalt fir Metermaafse. (Maller-Képen). Pr. jedes
(1.) Heftes bezw. 3, 4 n. 5 &

Karmarsch & Heeren’s Technisches Warterbuch. 3. Aufl, ergins
u. bearb. von Kick & Gintl, Prof. an der k. k. dtschn, techn,
Hochschule in Prag. — Lfrg. 43 u. 44, -Prag 1881; A. Haase,
Pr. pr. Lfrg. 2

Zander, C., Kreis-Sekretir in Flatow. Der Handwerker-
Handbuch, enthaltend die simmtl. Bestimmungen in Bezug auf
das Handwerk. — Berlin 1881; R. Eisenschmidt.

Frauenholz, W., Prof. an der techn. Hochschule zu Minchen,
Das Wasser, mit Bezug auf wirthschaftliche Auf.
gaben der Gegenwart. Minchen 1881; Theod. Ackermann.
Pr. 1,60 %

Konkurrenzen.

Kunstgewerbliche Konkurrenzen des Dresdener Kunst-
gewerbe-Vereins. Wie schon in den letzten beiden Jahren hat
der genannte Verein so eben wiederum das Programm zu einer
Reihe von Konkurrenzen fiir Entwiirfe des kunstgewerblichen Ge-
biets ausgegeben. Die bezgl. Zeichnungen sind bis spatestens den
1. September d. J. an den Verein (Antons-Platz 1. in Dresden)
einzureichen; die Pramiirung der Entwiirfe, bei welcher neben
den Preisausschreibern die Hrn. Prof. C. Graff, Hofbildhauer Hart-
mann, Arch. Hauschild, Schlossermstr. Kihnscherf, Prof. Rode,
Dek.-Maler Schaberschul und Hoflief. Tirpe als Preisrichter fun-
giren, erfolgt anfangs September. Es handelt sich um folgende
Aufgaben:

1) Entwurf zu einem reichem Kabinetfligel- Gehiuse. I Pr.
250 .4, II. Pr. 125 4

2) Entwurf zu einem einfachen Kabinetfligel-Gehause. I Pr.
150 ., II. Pr. 90 4. :

3) Entwiirfe zu gusseisernen Gebrauchs-Gegenstinden (Garde-
robe, Blumentisch, Ofenvorsetzer, Feuergerith - Stinder, Kohlen-
kasten). I Pr. 150 ., II. Pr. 90 .«

4) Entwurf zu einem Standubr- Gehduse. I Pr. 150 M,
II. Pr. 90 %

5) Entwurf zu einer Speiseziramer-Héngelampe fiir Petroleum.
L Pr. 90 #, 1I. Pr. 65 &

6) Entwurf zu einem Rouleau fiir kleinbiirgerliche Verhilt-
nisse. L Pr. 60 ., IL Pr. 40 .#

In der kunstgewerblichen Konkurrenz des Mainzer
Lokal-Gewerbevereins (man vergl. S. 72 d. Bl.) haben die Ent-
wiirfe des Hrn. Ad. Hauffe in Berlin zum Mobiliar eines Wohn-
und Speisezimmers und die Entwiirfe des Hrn. Ph. Niederhofer
in Frankfurt a. M. zum Mobiliar eines Schlafzimmers den Sieg
davon getragen.

Personal - Nachrichten.

Preufsen.

Der amtliche Wohnsitz des Kreis-Baubeamten fiir den Bau-
kreis Mayen ist von Koblenz nach Andernach verlegt worden.

Die Baumeister-Prifung nach den Vorschriften vom
27. Juni 1876 und Jen Erganzungs-Bestimmungen v. 24 Septbr. ejsd.
haben bestanden: Kurt Teichert aus Naumburg a./S. und Karl
Delion aus Celle.

Die Bauftihrer-Prifung haben bestanden: a) nach den
Vorschriften vom 3. September 1868: August Marten aus
Degow in Pommern und Alfred Temor aus Berlin; — b) nach
den Vorschriften vom 27. Juni 1876: a) im Hochbaufache: Georg
Reimer aus Berlin und Karl Geick aus Berlin; — b) im Bau-
ingenieurfache: Ludwig Kleemann aus Uthleben und Frans
Czygan aus Drengfurt.

Wiirttemberg.

Bei der im Monat Mérz d. J. vorgenommenen ersten Staats-.

prifung im Baufache sind die nachstehenden Kandidaten fir
befahigt erklirt worden und zwar: I. im Hochbaufach: O. G.
Héiberle, Beinstein, E. Hauser, Durrweiler, K. F. Heim,
Stuttgart, A M. Held, Ulm, H. A. Jordan, Winterbach, G. A.
Katz, Ludwigsburg, G. A. Linck, Vaihingen a. d. E., G. A
Metzger, Esslingen, F. J. Miller, Friedrichshafen, 0. Rieth,
Stuttgart; IL im Ingenieurfach: K. W. Bécklen, Heilbronn,

K. Dihlmann, Stuttgart, K. Fr. Stohrer, Kirchheim u. T.

J. Wiest, Untertirkheim.

Brief- und Fragekasten, ;
Berichtigung. In No. 37 haben sich 2 Druckfehler ein-
geschlichen: S 221, Sp. links, Z. 21 v. u. ist sberulste® statt

bewulste“ u. S. 222, Sp. rechts, Z. 5 u. 7 v. o. . System Brush®
statt »Bruch® zu lesen. ’ =2s

Hierzu eine Ilastrations-Beilage: Geschifts- un d

von Kayser & von Grolzheim. Grundrisse und Text folg

Wohnhaus der ,Germania® in Berlin (Fagaden-Detail)
en in nichster Hauptnummer. :

Kummiuionnerlag von Ernst Toeche in Berlin. Fir die Redaktion verantwortlich

K. E. O. Fritsch, Berlin. Druck: W. ¥ eser Hofbuchdruckerei, Berlin.

.tragenen Schwellstick; von
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Imhalf: Versetz-Krahn fiir den Bau des Courthouge in Chicago. —
Barbarei. — Die Se!
Konkurren ."— Personal-Nachrichien.

| n_Stelle der festen Geriiste mit fahrbaren Winden
| oder auch Laufkrihnen, die man in Deutschland fir
¥ Werksteinbauten gewohnlich anwendet, sind in anderen
| Landern, so u. a. in Belgien und in Danemark meist
A grofse Versetzkrahne in der Form einfacher Aus-
leger in Gebrauch, — Apparate, die jedenfalls die Vorzige
geringerer Kostspieligkeit mit geringerer Behinderung des Strafsen-
verkehrs verbinden, wihrend sie in Bezug auf Sicherheit und
Schnelligkeit der Funktionirang zu wiinschen tbrig lassen.

Ein Beispiel dafir, bis zu welcher bedeutenden Grofse und
fir welche schwere Werksteinstiicke derartige Apparate noch
ausfithrbar sind, bietet der in der Skizze dargestellte Auslegerkrahn,
der beim Bau des Courthouse in Chicago zur Verwendung kam.

Das Hauptgesims dieses Bauwerks liegt 37 m iiber Strafsen-
hohe und musste dem entsprechend der Ausleger eine Hohe von
43m erhalten. Derselbe ist aus drei Masten vom mittleren
Durchmesser = 40¢m gebildet, die mit Blatt zusammen gefiigt
sind; selbstverstindlich haben
die Blattstellen eiserne Ver-
stirkungsreifen erhalten. Zur
Armirung des Auslegers
dienen 4 eiserne Spannstangen
aus 3C mm starkem Rundeisen.
Der Fufs des Auslegers ruht
auf einem durch Rollen ge-

rickwirts wird der Ausleger
durch 3 Drahtseile gehalten,
deren Fufspunkte etwa 30 m
auseinander liegen. Das eine
bewegliche Ende dieser Seile
passirt iiber Knaggen @ durch
einen Flaschenzug; dasselbe
ist nachzulassen, sobald ein
Werkstiick hoch genommen
und idber seine Bettung ge-
bracht werden soll, umgekehrt
anzuziehen, sobald es gilt ein

Architektonische Briefe @iber Frankreich.
ungen in Eisenkonstruktionen. — Neunes Profilheft der Burbacher Hiitte. — Tabelle iiber

i

— Vermis;’.-ﬁ;es: Zum Kapitel der Rmnnti;)n—‘-
Holzbalken - Stirken fir Wohngebiude. =

Versetz-Krahn fiir den Bau des~Courthouse in Chicago.
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weiteres Werkstiick vom Boden
aufzunehmen.
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Zur Sicherheit dagegen,
dass beim Zuriickgehen des
Auslegers derselbe nicht in die
senkrechte, Gefahr drohende,
Lage gerith, sind ein ‘paar
Kopftaue auch nach ~der
Vorderseite des Krahnes hin
ausgebracht.

Die Fortbewegung des
Krahns parallel der Gebande-
front auf einer kiinstlichen
Rollbahn wird durch ein Seil
bewirkt, das zu einer Dampf-
maschine fiihrt; diese Fort-
bewegung geschieht in Ab-
sitzen von je etwa 2m. Die-
selbe Dampfmaschine wird
natiirlich auch zum Heben der
Werkstiicke mittels Flaschen-
zug und Winde benutzt. Die
Last kann bis zu 5000 ks
schwer sein.-

Im fraglichen Falle sind
4 solcher Krahne (Derrik’s)
aufgestellt worden. — Es
leuchtet ein, dass man es
hier mit einer relativ schwer-
falligen Konstruktion zu thun
bat. Vereinfachungen zur
Vermehrung der Handlichkeit
wiirdenleichtanzubringen sein,
sobald man vom Holzbau zur
Ausfihrung in Schmiedeisen
ibergeht. Doch wiirden Eisen-
konstruktionen sich wohl nur
da  bezahlt machen, wo
man den Apparat fir fort-

* laufende Verwendn;xg in Aus-

sicht nimmt¢.

Architektonische Briefe liber Frankreich.
I Der ,Salon“ von Paris. — Der grofse Architektur-Preis und die »wEnvois de
Rome*; Verzeichniss der altesten bezgl. Restaurations- Projekte. — Littgratur: Die
- Schlachthiuser etc.

Wir beginnen heute damit, dem Architektur-Leben Frank-
reichs eine Reihe zwangloser Briefe zu widmen. Wir_gedenken
die vielfachep Erscheinungen desselben kreuz und quer zu ver-
folgen und die Gegenstinde, wie sie sich zufillig darbieten werden,
zu erortern. Neben Tages-Neunigkeiten sollen auch gewichtigere
Fragen eine Besprechung finden. Der Total-Eindruck unserer
Briefe wird ein eigenartiger und hoffentlich unterhaltender sein.

Nach dieser, zu unserer Einfihrung nothwendigen Einleitung
zunichst einige Worte iiber das Ereigniss des Tages, den »Salon®,
Jene “alljahrlich wiederkehrende Ausstellung aus den verschiedenen
Zweigen der schonen Kiinste, der Architektur, Malerei, Skulptur
und des Stiches, welche in diesen Tagen eroffnet wurde. Dieser
Gerichtstag der Kunst existirt nunmehr schon linger als ein Jahr-
hundert; alte Stiche belehren uns iber die Bilder- Gallerien, aus
denen bereits im 18. Jahrhundert der Salon sich zusammen setzte.
Zu welcher Unsumme verschiedener, mit einander in Widerspruch
stehender Urtheile hat er icht seither in der Presse, beim Publikum
und bei den Kiinstlern Veranlassung gegeben! Aber inmitten
aller dieser Widerspriiche ist doch Kins stets als sicher und
gewiss anerkannt worden: die aufserordentliche Fille des Talents,
die sich zu allen Zeiten im Salon offenbarte.

Als eine grofse Neverung dieses Jahres ist hervor zu heben,
dass die bisher dem Staate zur Last fallende Sorge fiir die
Organisation dieser Ausstellung aus vielfachen Griinden, deren
Errterung hier zu weit fithren wirde, diesmal den Kiinstlern
selbst tiberlassen ist. Unter der geschickten Leitung des bekannten
Architekten und Mitgliedes des Instituts, Bailly, ist die Ange-
legenheit zu einem gliicklichen Ergebniss gefiihrt worden. Wir
Verden demnichst anf die Ausstellung selbst, insoweit dieselbe
die Architektur betrifft, zuriick kommen. .

An der Ecole des Beauzr Arts hat die Elite der jungen
Architekten zur Zeit wiederum zu heifser Thatigkeit sich ange-
schickt. Nach voran gegangenen Vor-Konkurrenzen sind die zehn
fihigsten Schiller mit der Anfertigung eines Monumental-Entwurfs
nach gegebenem Programme beschaftigt. Dem jedesmaligen Sieger
dieser, von der Akademie beurtheilten Konkurrenz, wird bekannt-
lich auf Staatskosten ein vierjahriges Studium italienischer und
griechischer Architektur erméglicht. Alljabrlich hat ein solcher
Pensiondr der franzésischen Akademie in Rom Studienblitter ein-
zusenden, welche in der "‘cole des Beauz Arts ausgestellt werden.
Dieselben zeigen fast' simmtlich eine einzig dastehende Vollendung
der Zeichnung und Farben-Behandlung; ihr Ruf steht so aufser

rage, dass eine weitliufige Auseinandersetzung ihrer Vorziige

Theile, wie Gesammt-Ansichten von Banwerken der Antike und der
Renaissance dargestellt. Im letzten Jahre muss der Pensionir
nach der Bestimmung von Colbert, auf welchen diese Ein-
richtung des 17. Jahrhunderts zuriick gefithrt wird, Grund-
risse, Durchschnitte, Ansichten und Details eines antiken Bau-
werks in seiner gegenwirtigen Beschaffenheit einsenden. Gleich-
zeitig muss ein Restaurations-Entwurf des betreffenden Gebaudes
beigefigt werden, welcher unter Benutzung sammtlicher, zu
Gebote stehender Hiilfsmittel der Kunst die Bauweise aus dem

grofsen Zeitalter des_Perikles oder

des Cicero etc. nach Maglich-

keit zur lebendigen Anschauung bringen soll.

Es hat geraume Zeit gewihrt, bevor dieser wiederholt und
lebhaft verfolgte Gedanke der Anfertigung solcher Restaurations-
Entwiirfe in der That zur Ausfihrung gelangt ist. Seit der Mitte
des vorigen Jahrhunderts sind indessen in jedem Jahre offizielle
Restaurations-Projekte eingegangen; ich sage absichtlich ,offizielle?,
denn nach Erfiilllung der vom Staate als Entgelt fiir die von ihm auf-
gewendeten materiellen Opfer gestellten Anforderungen, bearbeiten
viele Pensionare aus Liebe zu ihrer Kunst des weiteren noch
einen oder zwei andere Restaurations-Entwiirfe, die jedoch im
allgemeinen von minderer Bedeutung sind. Nachstehend der Anfang
der Liste der Restaurationen, welche wir unter Vernachlissigung
der ersten mit dem Jahre 1788 beginnen.

Jahr: Gegenstand:
1788 Trajanssdule in Rom .

1801 Tempel der Keuschheit in Rom

1802 Tempel der Vesta in Rom .
1803 Tempel des Mars Netor . .
1804 Grabmal der Cicilia Metella

Blitter: Verfasser:
Percier.
Dubut.
Coussin.
Gafse.
Grandjean.

B 0 oo o a0

1809 Tempel des Antoninus und der Faustina lg Mesnager.

1810 Titusbogen in Rom

Guénepin.

1811 TempelderFortimainPn:enéste'(P-alesh'ina) 23 Huyot.

1813 Pantheon in Rom. e
1814 Friedens-Tempel in Rom

Leclere.
. . . 12 Gauthier.

1815 Tempel des Jupiter tonans in Rom . . 4 _Provost.
Ich kolt’nme im dbrigen auf dieser Gegenstand im weiteren
Verlaufe meiner Mittheilungen zuriick. .
- Ich habe versprochen, meine Briefe jedesmal mit der Angabe
der hervor ragendsten Publikationen aus dem Gebiete der Archi-
tektur zu schliefsen. Fir heute begniige ich mich auf 2 beachtens-

werthe Studien hinzuweisen:

die eine — die Schlachthiuser

Besangon’s von Bérard betreffend — erortert alie Einzelheiten
der E?;:richtlmg solcher Anlagen; die andere, deren Verfasser
Hr. Ch. Terrier ist, behandelt die Mieths-Kasernen. Beide Studien
sind in der bekannten Monats-Zeitschrift Encyclopédie d’Archi-
tecture erschienen und durch Holzschnitte und vortreffliche

| Kupfer-Tafeln erlintert. —
mehr als berfliissig 'wire. Es werden sowohl einzelne erhaltene |
ok :

B.
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Vermischtes. f

Zam Kapitel Restaurations-Barbarei Bei meiner
mm?mmammgmmmw
denkmale der Stadt ans romanischer und gothischer Zeit, an denen
schon seit Jabhren miemlich umfassende Restanrations-Arbeiten im
Gange sind. Um das dabei belicbte Verfahren kenntlich zu machen,
habe ich das beistehend skizirte, jedem Steinmetz bekannte Profil
ehaThﬁrmdeKapeﬁederdorﬁgm)hﬁen—Kudl.e,(_hem
Zeit in Behandlung sich befindet, anigenommen. Die anfsere |
Linie ist das noch demtiich zn erkennende alte Profil; die innere |
Linie zeigt seine Form pach erfoigter ,Restauration”. Man weils

| gewahiten Querschnitts-Abmessungen statisch zu begriinden sind,

eine Anforderung, die wohl ziemlich aller Orten von der Bau-

lizei gestellt werden wird.
> Die Tabelle enthilt fir Balken, deren Hohe mit 20 @ beginnt
und in Intervallen von 1 cm fortschreitet, wihrend die Breite

ebenfalls um je 1°¢= (von 10 auf 25 c=) wachst, den zugehorigen

| Balken-Querschnitt und die Widerstands-Momente; Zahlen also

von ganz allgemeiner Bedeutung. Hinzu gefiigt sind denselben die
auf Grund der bei der Berliner Baupolizei geltenden Belastungs-
und Festigkeits-Zahlen berechneten Balken-Lingen, wenn die
Balken-Weiten, in Intervallen von 5 @ wachsend, von 70 auf
100 == zunehmen. Da die hier zu Grunde liegenden Zahlen sehr

| aligemein in Deutschland als Normen gelten, so ist der Tabelle,

nicht. was map mehr bewundern soll: die Ungenirtheit, mit der |
die kostbaren Denkmiler des Mittelalters vor unseren Augen ver- |

arbeitet werden oder die Kenntnisslosigheit des mit der Restau-
ration beanfiragten, mir personlich unbekannten Baubeamten. |

Das mitgetheilte Beispiel steht nicht etwa vereinzeht da, sondern
charakterisirt. wie ich mich persanlich zu dberzeugen Gelegenheit
hatte, das bei den Dortmunder Restaurationen abliche Verfahren
im Durchschnitt; Fehler, die bei Neubauten begangen werden,
mochten noch leichter zu ertragen sein, als eine soiche an den
Werken unserer alten Meister vorgenommene Verstimmelung.

Leipzig, den 10. Mai 1351 August Hartel

Die.Seknrdarspannungen in Eisenkonstruktionen. In
den Nrn.19. 22 n. 23 cr. dies. Zeitg. verofientlicht Hr. Prof. Winkler
die Resultate seiner Untersuchungen und Berechnungen dber die
Sekundirspannungen in Eisenkonstruktionen mit besonderer Be-
riicksichtigung der beiden Grenzfalle: aberwiegender Gurtquer-
schnitte und @berwiegender Strebenquerschnitte.

Hiernach biegen sich in ersterem Falle die Gurtungen von
Paralleltragern pach Kreisboger durch und sind die sekundaren

Gurtspannungen konstant — 2a K:k wo 2 = Abstand der am
starksten beanspruchten Faser vom Schwerpunkt, X — Primar-
spannung, & — theoret. Tragerhohe ist.

Dies Resultat konnte jedoch nur dann zutreffen, wenn die
Wandstabe keine Langenanderungen erleiden warden: mit Rack-
sicht auf letztere fallen die fraglichen Sekundarspannungen wesent-
lich grofser aus. Far variirte Querschnitte und Gberwiegende
rubhende Last beiragt die Winkelanderung am mittleren Knotec-
punkt eines Fachwerktrigers im Mittel etwa vier Mal soviel
als an den dbrigen Knotenpunkten und kaon in Folge dessen
eine ca. sechsfach grofsere Sekundarspannung auftreten als
von Hrn. Winkler berechnet ist.

Die Verhiltnisse sind hier dieselben wie bei kontinuirlichen
Trigern iber den Stitzen. Im ginstigsten Falle, wenn die

Gurtungen uber ihre ganze Lénge gleichmalsige Krimmung |

besitzen, wiirde die sekundire Gurtspannung immer noch gegen
409/, den angegebenen Werth ubersteigen, wie sich direkt aus
dem Vergleich der Triagerdurchbiegungen mit und ohne Beriick-
sichtigung der Deformation der Wandstibe ergiebt. — Was die
Hrn. Winkler als Ausgangspunkt dienende Beriehungsgleichung
zwischen den Aenderungen der Winkel und Seiten eines Dreiecks
anbelangt, so wurde dieselbe Lereits im Jahre 1879 fur die Be-

| mit Halfe deren man ohne jedwede Rechnung die auf eine Balken-
| lage in Wohngebauden beziiglichen Fragen statischer Art erledigen

kann, ein ausgedehntes Gebrauchsfeld gesichert.

Konkurrenzen.

Beurtheilung der Konkurrenz-Entwiirfe fiir die Mainger
Rheinbriicke. Den Theilnehmern an der Konkurrenz ist vor
einigen Tagen ein autographirtes Exengplar von dem Urtheile
des Preisgerichts zugefertigt worden. Wir ersehen aus demselben,

ss bei der 1. vorlaufigen Sichtung von den eingegangenen 39
Entwirfen 9 ausgeschieden wurden und bei einer 2. Sichtung
19 weitere Entwirfe ausgefallen sind. Auf der engeren Wahl
haben sonach 11 Entwirfe gestanden: ,Rheingau“, ,Rhein und
Main®, ,Casar®, ,ueddndy’ay®, ,Willigis®, ,Lass dich biegen etc.”
(Verf. Reg.-Bmstr. Havestedt, Berlin), ,1:39%, ,Pons Palatinus®,
_Eigelstein®, ,Latare“ und ,Einfach; unter welchen die 4 letzt
genannten bekanntlich pramiirt worden sind. Selten ist uns

| eine Beurtheiung zu Gesicht gekommen von einer gleichen lako-

nischen Kirze wie die vorliegende. Nicht einmal alle auf die
engere Wahl gekommenen Projekte sind der Ehre einer Einzel-

| Beurtheilung theilhaftig geworden, sondern haben es sich ge-

fallen lassen missen, in Gruppen bei Seite geschoben zu werden.
_Ein Schlachten war’s, nicht eine Schlacht zu nennen!“ und es
sind bei solchem Verfahren die Konkurrenten sogar um den
karglichen Lohn gekommen, aus dem Urtheile anch nur das Noth-
dirftigste aber die Grinde des Unterliegens ihrer Entwiirfe zu
erfahren. Wir konnen uns mnicht enthaiten als Belag zu dieser
Aeunfserung dasjenige wortlich anzufihren, was das Urtheil in
Bezug auf drei zu einer Gruppe zusammen gefasste Ertwiirfe,
dieaufderengeren Auswahl gestanden haben, ausspricht:

_Entwiirfe No. 19, 20, 29 und 38. Obwohl diese Arbeiten
manches Brauchbare bieten, so waren dieselben doch gegeniiber
den weiter vorhandenen Arbeiten nicht fir die engere Wahl (sollte
nach dem bei der Auswahl eingehaitenen Verfahren engste®
heilsen) geeignet.“

Ob nicht noch weniger ,eben so viel® gewesen ware? — — —

Konkurrenz fir Entwiirfe zum Bau eines Kranken-
hauses in Sophia (Bulgarien). Mit Bezug auf den in unserer
Besprechung in No. 43 geschehenen Hinweis auf den aufser-

| ordentlich kurzen Termin werden wir aufmerksam gemacht, dass

in Bulgarien der russische Kalender gilt und darnach der im

. Ausschreiben angegebene Termin (15. Juni cr.) identisch mit
| unserem 27. Juni cr. ist Der Termin verlangert sich sonach

stimmung des Horizontalschubs von Bogenfachwerktrigern von |
Unterzeichnetem hergeleitet und zur Lésung aller jener Aufgaben

empfohlen, bei welchen die Deformationen einfacher Fachwerke
in Betracht kommen (trigonometrische Methode)
Karlsruhe, im Mai 1381. Fr. Engesser.

Neues Profilheft der Burbacher Hiitte. Das letzte von

der Hiitte heraus gegebene Profilbuch stammte aus dem Jahre 1857 ; |
es war durch spitere Vermehrungen der Profile unvollstindig und |

durch die nachtrigliche Einfigung neuer Nummern etwas un-
tibersichtlich geworden.

Das jetzt ausgegebene neue Profilheft (1881 er Ausgabe)
enthilt die neuen Profile (worunter sich auch schon eine freilich
nicht grolse Anzahl der deutschen Normalprofile befindet) an ent-
sprechender Stelie eingefiigt mit Durchfilhrung einer ganz neuen
Nummerirung. Zur Erleichterung des Gebrauchs des so umge-
stalteten Heftes hat die Hiitte eine ,Vergleichs-Tabelle* drucken
lassen, in welcher den neuen Nummern die alten beigedruckt sind.

Unter den eingetretenen Profil-Vermehrungen verdienen eine
Anzahl schmalflanschiger I-Triger-Profile, die besonders fiir
Hochbau-Zwecke sich eignen, sowie Profile von Quadrant- und
Pfeiler- Eisen Erwihnung. —

Tabelle iiber Holzbalken-Starken fir Wohngebaude.
Hr. Architekt Balkhaus hat (in C. Danert’s Verlag zu Hannover)
soeben eine sehr dbersichtlich angelegte Tabelle iber Holzbalken-
Starken erscheinen lassen, die als bequemes Hilfsmittel fir das
Birean des Architekten die beste Empfehlung verdient.

_ Die Anregung zur Abfassung dieser Tabelle empfing der
Verfasser durch die von der Berliner Baupolizei gestellte Forde-
rung, dass fiir Balken von mehr als 6™ frei tragender Lange die

zwar um etwa 2 Wochen; immerhin ist jedoch die Zeit bis zum
27. Juui, angesichts des geforderten Umfangs der Arbeiten, eine
weitaus zn geringe.

Monats-Konkurrenzen fir den Architekten-Verein zu
Berlin zum 4. Juli cr. I Fir Architekten: Projekt zu einer
Trinkhalle fiir Molken und Mineralwasser in der Umgebung der
Kgl. National-Galerie. — II. Fir Ingenieure: Versetzgerfist
mit Windevorrichtung.

Personal - Nachrichten.
Preufsen.

Die Kreis-Bauinspektoren v. Schon in Friedeberg i. d. N.-M.,
Bottcher in Koln, Schonenberg in Poln.-Lissa, Bachmann
in Oppeln, Diisterhaupt in Freienwalde a. 0., Brunner in
Neu-Ruppin, Méller in Creuznach und Holler in Homburg
v. d. H,, sowie den Wasser-Bauinspektoren Wilberg in Lenzen
und Baldus in Diez ist der Charakter als Baurath verliehen.

Versetzt: Der Reg- u. Brth. v. Dehn- Rotfelser, bish-
b. d kgl. Regierung zu Potsdam angestellt, in das Ministerium
der geistl. etc. Angelegenheiten; gleichzeitig ist demselben das
Dezernat in Angelegenheit der Kunstdenkmiler ibertragen worden.
— Der Reg.- u. Brth. Nath von Stettin nach Potsdam.

Die Baumeister-Prufung fir das Baningenieurfach haben

aus Segeberg.

Die Baufihrer-Prifung haben bestanden: a) far das
Hochbaufach: Heiorich Lucas aus Flumacz in Galizien, Carl
Craemer aus Braunschweig u. Richard Mentz aus Wrietzen 2.0.;
b) fir das Bauingenienrfach: Carl Unger aus Friedehausen in
Oberhessen u. Emil Ritter aus Dresden; c) fir das Maschinen-

baufach: Max Schiltke aus Spremberg.

umissionsverlaz von Ernst Toeche in Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch, Berlin. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin.

bestanden: Otto Wilhelms aus Lineburg und Christian Blunds
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" Erf. v. Stdtbrth. Wolff in Stuttgart,

s a5 A4 \‘I“

i

P. Meurer, X. Anst. in Berlin.

Die neue Gewerbehalle in Stuttgart.

R urch das freundliche Entgegenkommen des Hrn.
¥ Stadtbaurath Wolff in Stuttgart sind wir in der
il Lage, gleichzeitig mit einigen die Anordnung der
Bauten fiir die Wiirttembergische Landes-Gewerbe-
— Ausstellung betreffenden Skizzen, auch eine Abbil-
dung des Hauptgliedes dieser Anlage, der neuen Gewerbe-
halle, zu publiziren, wie sie in Zukunft als selbstindiger Bau
zir Erscheinung kommen wird. Grundriss, Durchschnitt und

sehr kleinem Maafstabe — in jenen Skizzen enthalten; eine
Beschreibung derselben ist bereits in No. 9, 8. 55 des lanfend.
Jahrganges u. Bl gegeben worden. Wir bemerken noch bei-
_laufig, dass die im Vordergrunde des perspektivischen Bildes
sichtbare Gebaude-Ecke dem von Hrn. Baurath Sauter er-
richteten, kiirzlich eingeweihten Real-Gymnasium (vergl
S. 243 u. 245 d. Bl.) angehort. —

Die Frachischiffe auf deutschen Wasserstralsen.
(8chluss.)

Was die Grofse und Tragfahigkeit der deutschen ' Fluss-
Fahrzeuge betrifft, so sind die in dieser Beziehung eingelaufenen
Angaben der lokalkundigen Sachverstindigen in der nachstehenden
Zusammenstellung npiedergelegt. Die darin enthaltenen Zahlen
konnen auf absolute Genauigkeit keinen Anspruch machen, da
hier und da die oft fiir einen Strom von verschiedener-Seite ge-
machten Angaben mehr oder weniger differiren. Soweit als még-
lich sind die Zahlen kontrollirt worden und daher im wesentlichen
wohl als zutreffend ansusehen.

Ein erhohtes Interesse haben die Mittheilungen der Frage-
Beantworter beziiglich der Baunart der verschiedenen Fahrzeuge
und der an depselben in den letzten 10 Jahren ausgefihrten
Verbesserungen. Das Wesentlichste ist nachstehend zur Er-
ginzung der Tabelle in der Reihenfolge der Wasserstrafsen in
der Linje Memel — Metz zusammen gefasst worden und zwar:

. 1) Die Memel. Innerbalb der letaten 10 Jahre hat sich
die Tragfahigkeit der Memel-Fahrzeuge um 5007, d. i. um 25%,
vermehrt und es ist dies, da eine Formverinderung noch nicht
stattgefunden hat, lediglich die Folge der seit 1874 sehr vorge-
’I’Ch“t‘,e“en, nach neueren Prinzipien ins Werk gesetzten Memel-
Regulirung, ganz besonders eine -Folge der Reduktion der frither
fest gesetsten Normal-Flufsbreite um nahezu ;. Hierdurch hat
sich nach amtlichen Mittheilungen (Denkschrift der Staats-
;e.g‘?"mg an das Abgeordnetenhaus vom 27. Qktober 1880) die
dlmlmal-Wassertiefe um durchschn. 45 cm vermebrt, so dass in
€1 neu regulirten Strecken jetzt Fabrzeuge von 1,6 ™ Tiefgang,
Statt friher von 1,05 = Tiefgang, beim durchschn. niedrigsten
dWassersg_ande unbehindert fahren konnen. Die Schiffe werden
emgemifs grofser gebaut; doch behilt. man’die alte, schwerfallige
massive Bauart aus Holz noch bei, wozu indessen zu bemerken
“;til dass ein Theil der Fahrzenge das kurische Haff befihrt und

er eine feste, seetiichtige Konstruktion erfordert.

2) Die Weichsel. Auch hier ist eine Vermehrung der
Tragfahigkeit um 400 Z erfolgt, dieselbe indessen, wenn auch
durch Unterstitzung der Regulirung, so doch wesentlich durch
Verbreiterung und Verlingerung des Bodens, sowie durch steilere
Anlage der sogen. Kaffen erreicht worden. Mit dem Fortschritt
der Weichsel-Regulirungsarbeiten hofft man zu einer Verlingerung
e e e 'Vmommm o
mehrung der igkeit de: n zu U
verkehrgn dort Odevkihne oder abnlich gebaute Holzs :

3) Die Oder. Die zeitigen Oderschiffe haben eine unginstige
Form, namentlich in der Wasserlinie, sieleiden aber auchan Material-
Verschwendung und konnten leichter gebaut werden. Die Vorder-
und Histertheile (Kaffen) sind bei den Oderkihnen zu breit und
zu stumpf. In Folge dessen entsteht am Vordertheil Stau, am
Hintertheil aber eine wirbelnde Wasserbewegung. Nur einzelne
Fahrzeuge sind durch Vergrofserung der Bodenfliche etwas trag-
fahiger gemacht, doch ist dies anf Kosten der Beweglichkeit und
Steuerfahigkeit der Fahrzeuge geschehen. Durchgreifende Ver-
besserungen sind noch nicht erfolgt; s:gwﬂrdenmhnberemelen
lassen, wenn man statt des Holzes Eisen oder Stahl, statt der
Kaffen parabolisch geformte Vorder- und Hintersteven ohne
Vertikal- Ebene einfihren und mehr vertikale Seitenwandungen
konstruiren wilrde.  Ein derartiges Fahrzeug konnte bei 47 =
Lénge, 5™ Breite und 1,25 = Tauchung ca. 40002 higke:t
erhalten; wodurch die jetztige durch'schx_uuhche Tragf etwa
verdoppelt werden wiirde. Ein Schiff dieser Art bed: allerdings
zum Betriebe such bei niedrigen Wuse_nt.lnden dte_ﬂemllnng
einer grofseren Minimal-Fahrtiefe, als bis jetat fir die Oder an-

trebt wird. S e
o 4) Die Markischen ‘Z:s’lﬂr&?gm Far dwd:tg
Grofse der Fahrzeuge zur Zeit ensionen
handenenKmﬂebemt,Dm&oudemufolmvm_ un

eine geometrische Ansicht des Gebdudes sind — freilich in
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der Tragfihigkeit um 300 Z hat sich nur t.iurch Verlingerung
und Verbreitegl!‘ung des Schiffsbodens und geringere Lehnung der
Seitenwinde erreichen lassen. Eine wesentliche Vergréfserung
der Fahrzeuge wirde erst durch Ausfibrung des projektirten
Oder-Spreekanals, wenn derselbe, wie zu erhoffen, die vom Zentral-
Verein erstrebten Dimensionen erhilt, erfolgen konnen. Bis dahin
wird eine Vermehrung der Tragfahigkeit durch Einfiihrung besserer
Stevenformen, welche eine Verlingerung des Bodens um etwa 2,30 ™
gestatten wirde, sowie durch Einfihrung eiserner Spanten zu
erstreben sein. Die weitere Verbesserung der Schiffbau-Konstruk-
tionen wird indesssen durch die aus Bohmen kommel_xden billigen
,Zillen®, mit denen unsere Schiffbauer nicht konkurriren konnen,
sehr behindert. X

5) Die Mecklenburgischen Wasserstrafsen. Die
bshmischen Zillen lassen auch den Schiffbau in Mecklenburg nicht
prosperiren. Meist beschrankt sich der Schiffbau dort auf den
Ausbau und die Verstirkung dieser Zillen. Eine Vermehrung
der Tragfihigkeit oder eine Aenderung der Konstruktion hat
denn auch mit Ausnahme eines zur Zeit in Neustrelitz im Baun
befindlichen zillenartigen Fahrzeugs von 31,5 = Lange und 4,25 ™
Breite mit holzernem Boden und schmiedeisernen Wandungen
nicht stattgefunden. .

6) Die Elbe. In Folge des Fortschritts in der Elbe-
Regulirung hat sich die Tragfihigkeit der dortigen Fahrzeuge
durchschn. um 2000Z, fir die grofsten Schiffe sogar um 4000 bis
5000 Z vermehrt; es werden demgemals die Schiffe jetzt grofser
und mit mehr Tiefgang gebaut. Hand in Hand hiermit geht
aber auch die Einfihrung einer rationelleren Bauart. Einen
wesentlichen Einfluss hat die Einrichtung der Kettenschiffahrt
ausgeiibt. Seit dem betr. Zeitpunkt sind Zillen und Segelkithne
nur wenig mehr, dagegen fast allgemein Schleppkihne in Gebrauch.
Immer mehr gelangen eiserne Schiffe mit theilweiser Benutzung
von Holz zur Verwendung und es werden solche schon mit 1,40
bis 1,55 ™ Tauchung konstruirt. Dieselben erhalten 10000 bis
12000% Tragfihigheit, 60—66 = Bodenlinge und 7,5—8,2m
grofste Bodenbreite. Doch auch bei diesen Schiffen besteht der
Boden, vorn und hinten etwas gehoben, aus bohmischem Fichten-
holz von 10—11 em Stirke. Auf dem Boden liegen fichtene
Bodenstiicke, welche mit eisernen Spanten und Winkeleisen mit
dem Boden und den Unterborden aus Eichenholz verbunden sind.
Die ibrigen Theile der Wandung werden aus Eisenblech her-
gestellt, mit Ausnahme der aus Eichenholz konstruirten und mit
Winkeleisen bekleideten Borde. Der Holzboden wird fir die
Elbe als erforderlich bezeichnet, da die Fahrzeuge bisweilen die
Flussohle streifen und Holzboden solches besser aushalten, als
Eisen- und Stahlboden. Letztere sind denn auch dort, wo sie
angewendet wurden, wieder beseitigt worden. Zur Forderung
des Schiffbaues wiirde es beitragen, wenn die Schleppschiffahrts-
Gesellschaften, in ahnlicher Weise wie dies in England und auch
am Rhein geschieht, die Fahrzeuge von zweckmiisiger Form und
Bauart gegeniiber denjenigen mangelhafter Konstruktion durch
billigere Tarife bevorzugen wollten.

7) Die Stecknitz. Ein Fortschritt in der Koustruktion
der die Stecknitz und Trave befahrenden Schiffe ist erst nach
Ausfithrung der geplanten Korrektion zu erwarten. Zur Zeit
sind lediglich die alten Schiffe im Gebrauch, bei denen indessen
der Boden nahezu die obere Schiffsform zwischen den Borden
besitzt. Der Vordersteven ist in der Wasserlinie ganz zweck-
mifsig elliptisch, in der Vertikalen jedoch, wohl mit Ricksicht
auf Wellenschlag, steil konstruirt. Der Hintersteven lisst sich
durch Beseitigang seiner breiten und stumpfen Form wesentlich
verbessern. Die Stecknitzkihne sind im Vordertheil um 10 em
breiter als im Hintertheil und es erfolgt diese Verbreiterung
gleichmifsig von hinten noch vorn.

8) Die Unstrut. Auch fiir die Unstrut ist eine Vermehrung
der Tragfihigkeit um 350% zu konstatiren. Zu diesem Resultat
1st man durch leichtere Bauart der hélzernen Fahrzeuge, sowie darch
Verlingerung und Verbreiterung des Bodens gelangt. Die Seiten-
wandungen sind in Folge dessen steiler, die Kaffen kiirzer, die
Schiffe auch widerstandsfihiger geworden. Die Bodenkanten
werden. mit Kisenblech beschlagen. Eine Vergrofserung der Fahr-
zeuge 1st wegen der Briicken und Schleusen der Unstrut nicht
statthaft.

. 9) DieSaale. Die Formveranderung der Schiffe ist dieselbe
wie bei denen auf der Unstrut, doch hat man, der grofseren,
durch Regulirung geforderten Fahrtiefe wegen, eine Vermehrung
der Tragfahigkeit um 625 Z erreicht. Uebrigens wird die Be-
seitigung der langen Kaffen auf der Saale als nicht vortheilhaft
bezel_chpet, weil die Fahrzeuge mit Steven die Krimmungen
schwieriger passiren und leichter auf Sandbanke und Buhnen
auffahren sollen. Kin Fortschritt besteht in der Einfilhrung des
eisernen Gerippes fir die, im ibrigen aus Holz konstruirten
Fahrzeuge.

10) Die Weser. Die ilteren Weser-Fahrzeuge, die sogen.
Bocke, sind schwerfillig, vorn und hinten stumpf, durchweg in
gleicher Breite und aus Eichenholz gebaut. Sie erfordern zur
Fortbewegung grofsen Kraftaufwand. In Folge dessen sind sie
denn auch durch grofsere Fahrzeuge von schlanker Form, vorn
und hinten spitz, mit gehobenem Boden am Vordertheil verdringt
worden. Den gehobenen Boden hilt man fiir geeigneter, als den
Steven, den man nur dort, wo der Wellenschlag eintritt, gelten
lasst. Zur Verringerung des Eigengewichts wird der Boden jetzt

holz verwendet. Dabei ist auch hier das Vordertheil um 25 cm
breiter, als das Hintertheil. Auch Schiﬂ'e_ ganz von Kisen mit
einem zweiten unteren Boden aus Holz sind in Gebrauch. Die
Vermehrung der Tragfihigkeit auf der Strecke Minden—Bremen
um 10007 ist eine Folge der Vergrofserung der Fahrzevge und
man glaubt, dass sich nach Beseitigung einzelner Krimmungen
im Flusslauf die Dimension der Fahrzeuge noch steigern lassen
werde und zwar in der Linge um 5™ und in der Breite um
1m, so dass dann Fahrzevge von 9 0002 die Weser bei giinstigen
Wasserstinden befahren kénnten.

11) Die Ems. Die Konstruktion der Emsschiffe, sogen.
Piinten, ist unverindert schwerfillig geblieben. Die in der
Tabelle angegebene Vermehrung der Tragfihigkeit wird daher
wohl dem verbesserten Fahrwasser zuzuschreiben sein. Dep
Fluss-Verhiltnissen entsprechend, lisst sich indessen, den er-
haltenen Mittheilungen gemiss, fiar die Folge eine Vergrofserung
der Schiffe um 6 ™ in der Lange und um 1,2 ™ in der Breite
erwarten. Bei Verwendung von Eisen wiirde ein derartiges
Schiff bei 80 Tiefgang mehr als die doppelte Tragfihigkeit
der zeitigen Fahrzeuge besitzen.

12) Der Rhein. An dem schiffbarsten Strome Deutschlands
hat sich im Laufe der letzten 10 Jahre auch die Schiffbau-Kon-
struktion am meisten entwickelt. Holzschiffe und Segler werden
immer mehr zuriick gedrangt und durch eiserne Schleppkiihne
ersetzt. Letzteren wird je nach Form und Bauart ein Schiepp-
lohn-Rabatt, gegeniiber gleich grofsen holzernen Schiffen gewahrt.
An Stelle der friheren vélligen Form ist eine schirfere, feinere
Form getreten, welche die Zugkraft verringert. Neben Eisen
findet Flusstahl in Blechen- und Winkeleisen Verwendung, wodurch
sich das Eigengewichtsolcher Schiffe um durchschnittlich 15—28 Proz,
verringert. Dies und ganz besonders die erhebliche Vergrofserung
der Fahrzeuge hat zu einer bedeutenden Vermehrung der Trag-
fahigkeit gefuhrt. Die Vermehrung betrigt fiir die obere Strecke,
wenn man die 1871 und 1880 geschleppten Kihne vergleicht,
20002 Die grofsten Fahrzeuge zeigen indessen eine Steigerung
ihrer Tragfahigkeit von 7 0002. Noch erheblicher ist diese fiir
die untere Strecke, indem sie dort durchschnittlich 60002, fir
die grofsten Schiffe aber 10 000 Z betrigt.

Die Frage, ob weitere Verbesserungen im Schiffbau fiir den
Rhein in Vorschlag gebracht werden konnen, istin den betr. Frage-
bogen unbeantwortet geblieben. Mit Rilcksicht auf die zeitige
Fahrrinne muss indessen bezweifelt werden, dass eine weitere
Vergrofserung noch in Aussicht genommen und dass namentlich
eine solche durch Aenderung des Verhiltnisses zwischen Linge
und Breite erwartet werden kann. Dieser Zweifel griindet- sich
vorzugsweise auf die Mangelhaftigkeit der in Holland liegenden
Rheinstrecken. Dagegen unterliegt es keinem Zweifel, dass durch
rationelle Regulirung des Rheins von Ruhrort abwirts bis weit
unterhalb der hollindischen Grenze die zeitige Minimaltiefe erheb-
lich, die Tragfahigkeit der Fahrzeuge also wesentlich vergrofsert
werden kann. Eine solche Regulirung hat indessen nur Zweck,
wenn Deutschland Hand in Hand mit Holland gehen und letzteres
einen Kanal mit entsprechenden Dimensionen zur Umgehung der,
fir grofse Fahrtiefe nicht regulirbaren Rheinstrecke erbauen
wirde. Die Frage der weiteren Entwickelung der Schiffbau-
Konstruktion steht daher fir den Rhein ebenfalls in engster
Verbindung mit der Frage der Verbesserung der Fahratrafse.

13) Der Neckar. Hier hat die Einfihrung der Ketten-
schleppschiffahrt zur Aenderung der Konstruktion der Fahrzeuge
gefithrt. Seitdem werden dieselben standbordig und mit grofserer
Bodenfliche gebaut, wodurch sie zu 500 Z, in maximo sogar 10002
mehr zu tragen vermogen.

14 v. 15) Main und Main-Donau-Kanal. Eine Besserung
der gegen frither sehr zuriick gegangenen Main-Schiffahrt wird
lediglich in Ausfiihrung der geplanten Main-Kanalisation auf der
Strecke Mainz — Frankfurt und Einfihrung der Kettenschlepp-
schiffahrt bis Bamberg erblickt. Nur dann, wenn grofse Rhein-
schiffe von Mainz nach Frankfurt gelangen und hierdurch des
kostspielige Umladen der Giiter vermeiden konnen, ist gegen die
Konkurrenz der Eisenbahnen daselbst aufzukommen. Zur Zeit
gehen grofsere Schiffe nur bei hoheren Wasserstinden bis
Frapkfurt. Weder vom Main, noch auch vom Main-Donau-Kanal
wird von einer Vermehrung der Tragfahigkeit und ebenso wenig
von einer Entwickelung der Schiffbau-Konstruktionen berichtet-:

16) Die Saar und die Kanile im Elsass. Die gebriuch-
lichen Fahrzeuge sind von Eichenholz konstruirt und Aenderungen

in der Bauart noch nicht eingefiihrt; doch wird auch von dort
die Verwendung des Eisens statt des Holzes in Vorschlag gebracht
Die Vermehrung der Tragfahigkeit um 10002 ist durch grofseren

Tiefgang erreicht worden und zwar mit Ricksicht darauf, dass fir

Elsass-Lothringen die Vergrofserung der Fahrtiefe von 1,60®
auf 2 ™ ebenso wie auf den franzosischen Kanilen in Aussicht steht.

_17) Die Donau. Auf der deutschen Strecke werden nUf
Schiffe fir die Thalfabrt verwendet und zwar wird fir jede Thak
fahrt ein besonderes, neues Schiff gebaut. Sonach ist es erkldr-
lich, dass die Konstruktion dieser Schiffe eine sufserst mangelhafté
bleibt. Durch Vergrofserung der Fahrzeuge ist man indessen st
einer Vermehrung der Tragfihigkeit von 800 Z gelangt. Eine
Besserung erwartet man von der geplanten Kettenschiffahrt und
es werden hierfiir Schiffe von 35—40 m Lange und 5m Breite it
Vorschlag gebracht.

Eine grofse Bedeutung gewinnt zur Zeit die Donauschiffsbrt

vielfach aus Buchenholz konstruirt und zu den Wandungen Lirchen-

erst in Oesterreich, wie sich daraus ergiebt, dass die k. k. privile
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Zusammenstellung der Angaben lokalkundiger Sachversténdigen fiber Grofse und Tragfihigkeit der Frachtschiffe ant

deutschen Wasserstrafsen 1) {(Mai 1881).

1 2 l 3 | 4 5]6]1|s|9 10 [" n [ 12 [ 13 ] 14 15 | 16 17
= Strecke Der grifsten Schiffe Der gebriuchlichsten Schiffe Tragfahigkeit é&:
- JiE bat sich in | SE°
€ | Nihere Bezeichnun den letsten | 223
S : 2 |Tiefgang | § Tiefgan g | 10 3eaea oo™
S Ao & g . i e Obere | — ¢ ‘a bseiccnll ) g=
2 . ¥ = & — 1 S 28 S
E| Waswentrabe. von bis Sle| 528 & [ 5| Brei =E| €| 82|38z 545F
E 2| s |2=| 2|8 leer 25| #| AE|°«8| =%
3 S 3| & 3| & 58|t 555
m m m m Z m m m m Z 'Z £= g s é
1 Memel Schmalleningken | Kurisches Haff | 50 9 0,50/ 2,00/ 6000| 25 — :
(Russische Grenze) ’ 2 6 0,5 1,25| 2000] 500 | 25 1:4,86
2 Weichsel Oberhalb Thorn Danzig 40 5 0,50{ 1,40| 3500| 40 3
(Bussische Grenze) y 4,46| 4,55/ 0,31—0,46 | 1,30/ 2000| 400 | 20 1:8,45
3 Oder Breslan Stettin 47 5 0,46/ 1,30 4500| 40 446 4,55/ 0,31—046 | 1,30{ 2500 — | — | 1:915%
4 | Markische Wasserstr. Berlin Hohensaaten 40,15 4,5 | 0,37| 1,37| 3000 40,15 45| — | 0,37—042 | 1,26/ 2500{ 300 | 125 | 1:892
Havel-Spree : =
Finow-Kanal Berlin Riidersdorf 34 57 | 0,20{ 1,20/ 2400| 31 45| — 0,20 1,10{ 2000/ 300 | 166 1:645
Von der Miritz
resp. von Neu- } Fiirstenberg 408 | 47 | 0,24) 0,89 3000 31,7 4,29 — 0,31 0,89] 1500, — — 1:7,92
5 | Mecklenb. Wasserstr. strelitz ;
'"f“f,:'l,ﬁ'“be } Domitz (Elte) | 31,7 | 4,29| 031 1,40 1500/ 31,7 | 429 — 031 12| 12000 — | — | 1:727
6 Elbe Herrnsk Hamburg 66 9 0,32| 1,30 11 000| 56 1 — 0,26 3 6 B
(Ooster: Groase) 5 > » 1,30{ 70002000 | 23 1:7679)
7 Stecknitz Lauenburg Liibeck 23. 3,78/ 0,30, 0,76 800{ 23 3,78 — 0,30 0,76 750, — — 1:6,08%)
8 Unstrat Artern Halle 40,7 54 | 0,37 1,30 3000| 38,4 518 — 0,35 1,15 2500 350 | 14 1:7,48
9 Saale Halle Barby (Elbe) | 54 | 6.2 | 0,32 1,5 | 5800/ 455 | 550 — 0,38 1,4 | 3250 625 | 192 | 1:848
10 Weser Minden Bremen 48 8 0,30, 1,75/ 6800 43 56 | — 0,3 1,35/ 4000{1000 | 25 1:6,85%)
11 Ems Greven Emden 25,5 | 4,95 029 1,02] 980|247 | 49| — 0,32 1,02/ 870{ 100 | 11,5 | 1:5]10
12 Rhein Maxaun Maonheim 72 9,1 0,47/ 2,20, 20 000| 54 6,65 — 0,27 1,70| 6 500/ 2000 | 30,8 1:8,02
Mannheim Lobith 5 9,62 047| 2,20/ 20000 62,77| 6,90, — 0,42 1,73| 9000/ 6000 | 66,6 1:8,40
(Holland. Grenze)
13 Neckar Heilbronn Mannheim 39 45 | 0,30{ 1,35 3600 31,5 3,75 — 0,225 0,90| 2000, 500 | 25 1:8,53
14 Main Bamberg Frankfurt 424 6,28/ 047 1,57, 6000|345 | 523 — 0,31 1,25 2000] — — 1:6,67
Frankfurt Mainz 56,5 | 5,47| 0,34| 2,20 8000 34,5 523 — 0,31 1,25| 2000, — — 1:6,63
15 | Main-Donau-Kanal Bamberg Kehlheim (Donau)| 34,5 | 523| 031| 1,25| 2500| 34,5 | 523 — 0,31 1,25 2000 — — 1:6,59
16 | Saar und Kaniile Saarbriicken Lagarde :
im Elsass Saarbriicken Strafsburg 34,5 5,10f 0,35| 1,40 4000| 30 4,75| — 0,225 1,40 3200|1000 | 31,2 1:6,5¢
Miahlh D kirch -
17 Donau Ulm Passau 30 75 | 0,15 1,30 i 500 25 L5 | — 0,15 1,30( 2800; 800 | 286 1:3,67
(Oester. Grenze) = =
g 8a. 21:149,73
J d. i. durchschn. 1:7,13, i. Minim. 1:3,67, L Max. 1:9,15.
1) Die Wasserstrafsen sind nach der Linie Memel-Metz geordnet. — 2) Einzelne grofse Schiffe haben ihre Tragfahigkeit um 1000—1 500 Z h Die Di
der gebriuchlich Fah den von and Seite etwas klei — 3) Die Di der gebrauchlichsten Elbe-Fahrzeug

' geg! den von anderer Seite
etwas grofser angegeben, ebenso auch der Tiefgang im voll beladenen Zustande. — 4) Von Lobeck bis Travemiinde befabren die Trave Schiffe von 15002 Tragfihigkeit.
agfahigkei

— 5) Die Vermehrung der Tr:

girte Dampfschiffahrts- Gesellschaft gegenwirtig einen sehr be-
deutenden Schiffspark besitzt, darunter beispielsw. 161 Réder-
dampfer von 15579 nomineller Pferdekraft, sowie 649 Stick
ciserne Waarenboote. Die Schiffe der Gesellschaft haben zu-
sammen ein Tragvermégen von 4 641 178%, welches sich in den
letzten 10 Jahren um 914 441Z vermehrt hat. Auch dort ver-
wendet man in neuerer Zeit statt des Eisens Stahl; die neuesten
Waarenboote haben 58 m Linge, 7,68 m Breite und 2,45 Hohe
bei 1,80 m Tiefgang und 10 756 Z Tragfihigkeit.

Aus dem Mitgetheilten hebt sich die bedeutsame Thatsache
hervor, dass die Eatwickelang der Schiffbau- Konstruktionen in
Deutschland Hand in Haud geht mit der Verbesserung der Wasser-
strafsen. Ohne weitere Verbesserung der Wasserstrafsen wird

t um 1000 Z bezieht sich nur auf die untere Strecke Minden - Bremen. —

eine wesentliche Vermehrung der Tragfihigkeit der Schiffe nicht
mehr zu erwarten sein, da man die #ufserste Grenze wohl nahezu
erreicht hat.

Sonach basirt die weitere Entwickelung der Schiffahrt aunf
Realisirang der Bestrebungen des Zentral-Vereins, d. i. auf Er-
héhung der Schiffbarkeit unserer Wasserstrafsen und auf planvoller,
dem Landeswohl in hohem Grade férderlicher Vermehrung der-
selben. Mége darum der Verein seine Bestrebungen im Interesse
des Handels und Verkehrs und zum Heile unseres Vaterlandes
auch fernerhin, wie bisher, ohne partikularistische Tendenzen,
weiter bethitigen!

Berlin, im Mai 1881.

J. Schlichting.

Noch einmal Uber die Vermehrung der Blitzgefahr durch telephonische Leitungen.

Die in den Nrn. 36 u. 43 cr. dies. Bi. behandelte Frage hat
kirzlich auch in Brassel zu spielen begonnen, wo die tele-
Phonischen Einrichtungen bereits heute einen sehr betrichtlichen
Umfang erreicht haben sollen. Es ist uns Einsicht in eine von
dort stammende bezagliche Mittheilung verschafft worden, darch
W_elche das von uns frither beigebrachte Material um Einiges er-
ganzt wird. Dieser Grund ist es, der uns veranlasst, die wesent-
lichsten Punkte jener Mittheilung unsern Lesern vorzufiihren.

Der Verfasser derselben stellt sich riickhaltlos auf den Stand-
punkt, za behaupten, dass die telephonischen Leitungen,
Veit entfernt davon, auf die berdhrten Gebaude eine
Gefahr herab zu ziehen, vielmehr denselben einen er-
heblichen Schutz gegen die Blitzgefahr gewiahren.

. An Blitzableitern ist der wesentlichste Theil die Erdleitung.
Bei dem um mindestens 1000 Millionen Mal grofseren Wider-
Stande, welchen Wasser im Vergleich zu Eisen der Leitung der

lektrizitat entgegen setzt* und der sonach erforderlichen sehr
!’etrafchtllchen Grofse der Erdplatte, einer Grofse, welche wohl nur
10 hochst seltenen Fallen angetroffen wird, laboriren Blitzableiter
1o der Regel an dem Kardinalfehler einer ungeniigenden Erdleitung,

gegen welchen Fehler die etwa in der Form und Konstruktion
————

* Nach Versuchen von Becquerel und Pouillet.

der Fangspitze liegenden, wie auch Mingel in der Kontinnitit der
Leitang zurick treten. Ja, eine Fangspitze ist nicht einmal als
ein unerlisslicher Theil eines Blitzableiters anfzufassen, weil die
Funktion derselben durch Theile der Leitung selbst vertreten
werden kann. Solche Theile sind ohnehin schon immer an der
Leitung in den Endigungen der Drihte an den Verkniipfangs-
stellen vorhanden; jede freie Endigung jedes einzelnen Drahts
kann wie eine Fangspitze wirken. Dafdr, dass dies in der That
geschieht, weist Verfasser auf eigenartige Erscheinungen hin, die
im telephonischen Betriebe beobachtet worden sind. 3

Da die telephonischen Leitungen an beiden Enden mit der
Erde in Verbindung stehen und die Gite der Erdleitungen an
dem Funktioniren der Leitung direkt erkannt wird, da ferner fiir
heftige Entladungen an den Zentralpunkten der Leitung ohnehin
Blitzableiter angelegt werden missen, so ist es klar, dass die
Leitungen mit ihren fortwihrend in em Zustande erhaltenen
Erdanschliissen die denkbar besten Blitzableiter bilden. Die
schiitzende Wirkung derselben ist auch nicht auf diejenigen Ge-
baude, mit denen die Leitungen durch Stangen direkt in Ver-
bindung stehen, beschrinkt, sondern dehnt sich sogar auf alle
diejenigen Gebdude aus, aber welche die Leitungen fortgehen.
Verfasser bezieht sich, was die Fahigkeit der Leitungen zur Ver-
theilung heftiger Schlige auf die Gesammtzahl der Drihte betrifft,
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Wirtiembergische Landes-Gewerbe-Ausstellung, Stuttgart 1881.

(Fermm &e Abbildmages aaf 8. 297)

Nachdem iz No. 9 und 33 der Dischn Bamziz
& B nur fir

Notizen Sber d&c Gewerbehalle sowie Gber die grofseren

*

[ - 3 i . — e
k de im d@eser No. mitgetheilten gen in
5 Wg'n: dirfien_ soll pan ein Gang durch die am

Einmal aof der Gallerie, beginmen wir anch hier umsere

folgen noch die Gbrigen Zweige der Polygraphie (Lithographie,
thfo:nphieu.a.)unddie.amdhng von Geschiftsbiichern und
Formularen aller Art fihrt @ber zur Papi ion, die theil-
weise in allen Stadien t ist. Auch unter den nun fi
den Galanterie-Arbeiten macht sich das Kunsthandwerk bemerklich,
insbesondere bei einigen grofseren Albums. An der 2. Halfte
der Nord-Gallerie (Gebiet %F:ndernng Schneider] )wguhmir nlchefm vorbei
der Treppe zu, um unsere im zn setzen.
Daﬁll?’inmLMe,gendeindemmMere,

| der Kiosk von Leins-Stuttgart aof; aufsen und innen bedeckt und
| bekleidet mit gepresstem und gezogenem Tafelzink in den ver-
| schiedensten Profilen; an den Fenstern sehen wir die zweck-

| was anfserbalb des hier zu
| lade uod Bonbons von Moser-

mifsigen Rollliden, die auch neuen Justiz-Gebidude und Real-
Gymnasium Anwendong gefunden haben. Nun folgt manches,
besprechenden Gebietes hiegt, jedoch

wegen des Aufbanes Erwihnung verdient: so der Aufban fiir Choko-
Stattgart (Architekt Launser) und

der miedliche Ban (A. Schill) fir die Kollektiv- Ausstellung der
Tabaks-Industrie; dazwischen die reiche von

| Porzellan und Majoliken von Uechtritz & Faist-—Sehr_unﬁ

Wanderung bei der in der Mitte der Schmalseite stehenden, von |

gothischem Gehinse umschicssenen grofsen Orgel von Walker- |
Textil-Indastrie ein. Die in theilweise geschmackvoller Anordnung |

ansgestatteten Kisten halten uns nicht lange aof, dagegen ver-
dienen die anf der sidlichen Gallerie befindlichen Weils- (Leinen-)
Waaren zur A

der Zimmer unsere Aufmerksamkeit. da |

man sicht, dass bei Herstellang von Tischzeng, Vorhingen n. a. |
immer mebr die Hand des zeichnenden Kimstlers in Anspruch |

genommen wird. In der Mitte der Sadgalleric haben unter der
Aunfschbrift: ,Vor 2000 Jahren® die in Warttemberg und Hohen-
zollern anfgefundenen prahistorischen Gegenstande ihre Anfstellung
gefunden; Karten zeigen die Orte, an welchen bis jetzt Wohn-
stitten, Graber und Bauten ans jener Periode, sowie ans den
Zeiten der Romer sich nachweisen Hefsen. Ein geognostisches
Profil vom Neckar zur Donan durch die schwabische Alb giebt
Aufschluss dber noch frithere Zeiten.

An dem von hier aus zuganglichen Treppenhaus voriber
gelangen wir in den Saal der Gewerbehalle, in welchem aus den
Sammlungen des Konigs, des Firsten von Hohenzollern, der kgl.
Alterthums -Sammlung, der kgl. Bibliothek, von der Stadt Ulm
u. a. m. eine Reihe alter kunstgewerblicher Erzeugnisse aus-
gestellt sind.

Zur Halle zuriick gekehrt, finden wir weiterhin aof der Sid-
gallerie die Buchhindler, welche die 3. deutsche Buchhindler-Stadt
wiirdig vertreten. Hand in Hand mit ihnen gehen die Buchbinder,
da es immer mehr Gebrauch wird, dass der Verleger seine Er-
zeugnisse im fertigem Kleide hinaus schickt. Der Geschmack an
reichen, kiinstlerisch ausgefiihrten, der inneren Ausstattung ent-
sprechenden Einbinden gewinnt mehr und mehr Boden; wir
mochten nur wiinschen, dass bei den Original-Einbanden nicht
Gber dem #ufseren Schmucke die innere Soliditit vergessen werde.

Frhr. v. Reischach hat am Ende dieser Gallerie ein eigenes
Kabinet mit Gegenstinden seiner Alterthums - Sammlung ausge-
stattet. An diesem vorbei treten wir ein in die Riume, welche auf
der Ost-Gallerie durch eine Wand gegen die Halle abgeschieden
sind. Diese Raume bergen die Kunst- Ausstellung; in mehren
Abtheilungen sehen wir Oelgemilde von Kiinstlern in oder von
Wiirttemberg; ferner Skulpturen im Original oder Modell. Unter
den Aquarellen und Radirungen finden wir manches architektonisch
Interessante und ein weiteres Zimmer enthalt Entwiirfe und Reise-
Skizzen der Architekten. Ebenso hat die Kunstgewerbeschule
Stuttgart durch eine Reihe beachtenswerther Arbeiten (Entwiirfe
und fertige Stiicke) von Ziseleuren, Bildhauern und Dekorations-
Malern ihre Leistungen zur Anschanung gebracht. Es wirde zu
weit fiihren, einzelnes aufzufiihren. Anschliefsend an die Kunst-
Ausstellung folgen nun auf der nordlichen Gallerie die Photo-
graphen, bei welchen nicht blos das Portrat in trefflicher Aus-
filhrung vertreten ist, sondern manches Beachtenswerthe aus dem
Gebiete der Architektur, so aus Stuttgart, Reutlingen, Tibingen,
Esslingen, aus den Kléstern Maulbronn und Bebenhausen u. a. m.
Als neneste Vervollkommnung der photographischen Technik reihen
sich hier an die Lichtdrucke von Rommel, unter denen ein
Panorama von Stuttgart und eine Sixtinische Madonna (je in
Druckplatte und Abdruck) besondere Beachtung verdienen. Nun

Auch die Palverfabrik Rottweil, die Salze von Wilhelmsglick
Friedrichshall (kgl. Salinen), sowie Jobst—Stattgart (Chinin-Fabrik)
und Minzing- Heilbronn (Lichte) seien noch beachtet Die Mitte
der Halle ziert eine Fontaine von Kuhn in Stuttgart-Berg (die
Knaben-Figuren modellirt von Scheerer); weiterhin ist in reicher
Zasammenstellung die gesammte Bijouterie-Fabrikation von Gmiind
vertreten; daran reihen sich die gfenhem-Sdlnihaue& .;::
Geilslingen. Bruckmann-Heilbronn in Prunkgerithen
Aufsitze u. dergl) den edlen Metallen kiinstlerische Formen ge-
geben. Sowohl Gegenstanden des Luxus, wie solchen des tig-

| -lichen Gebranchs giebt ein silberihnliches Aussehen und Schutz

gegen Rost die Vernickelungs-Anstalt von Giefsler - Cannstatt.
Nun folgt in der Haupt-Axe noch von Kuhn — Stuttgart-Berg eine
Veranda nebst anderen Erzeugnissen der Eisengiefserei i ver-
schiedenen Stadien der Bearbeitung. Den Schiuss bilden die
Veranda mit aberdachtem Balkon des kgl Huttenwerks Wasser-
alfingen, sowie andere Gusswaaren, fast alles mit einem hellen
Bronze-Anstrich versehen.

In den Réaumen d:llgtier der Gallerie reiht sich Zimmer an
Zimmer, von den verschiedenen, meist Stuttgarter, Mobelgeschaften
aufs reichste ausgestattet; leider ist die Belenchtung fir einzelne
dieser Zimmer keine ganz giinstige, so dass sich eine Firma bereits
veranlasst sah, zu Zeiten elekirisches Licht zu Hilfe zn nehmen.
Es wiirde zu weit fithren, hier auf Einzelnes einsugehen; durchweg
sind es hochast elegante Raume; die ei Aus-
stattung missen wir in einem anderen Theile suchen. Nur eines
dieser Raume sei gedacht, es ist die ,Kapelle der Kommission',
wo die Gegenstinde fir Ausschmiickung der Kirchen, sowie fir
den gottesdienstlichen Gebrauch vereinigt sind. Bei der Musterung
dieser Riume sind wir noch einmal in die Mitte der Halle ge-
kommen und betreten nun von hier aus das Vestibal der Gewerbe-
halle; daselbst ladet uns auf der einen Seite die altdeutsche Stube
mit trefflichem Weine, auf der anderen das Damen-Café zur
Starkung auf die weitere Wanderung ein. Treten wir sunachst
in jene ein, so finden wir eine gemithliche Stube, Wande und
Decke mit lichtbrauner Tifelung; ein grimer Kachelofen, Tisch
und Stithle und sauberes Geschirr (Majolika) vervollstindigen die
Einrichtung, die ganz im Stile des 16. u. 17. Jahrhunderts gebalten
ist. Laut einer Inschrift iiber der Thir stammt die Stube, welche aus
einer Mithle bei Hall hierher iibersiedelt ist, um hier die kommen- -
den Zeiten an sich voriber zichen zu sehen, aus dem
des 17. Jahrhunderts (1625). Freundlicher sieht das
(Architekt Lauser) aus, mit heller Tannenholz-Taferung und
hibscher Malerei an den Winden und der kassettirten Decke.
Diese Einrichtung sowohl, wie diejenige der altdentschen Wein-
stube sind angekauft worden und werden daher die Ansstellung

iberdauern.

Kehren wir in die Halle zurick, so finden wir, an die Zimmer-
Einrichtungen sich aoreihend, noch 3 Kabinete, welche unsere
Das erste birgt die Arbeiten von A. Stotz

Beachtung verdienen.
Stuttgart; am Eingange sehen wir nur schwarze

sie aus schmiedbarem Gusse hergestellt werden, im Innern
uns die kunstvolle Arbeit entgegen in Gebranchs- und
Gegenstanden aus Bronze, theils goldglanzend polirt, theils
vergoldet, versilbert oder emaillirt (Lampen, Schreibzenge, Fen
und Thirbeschlige u.a.). Diesem benachbart ist das Kabinet

X}
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Metallwaaren-Fabrik Geislingen mit Arbeiten fiir den Prunktisch ' funden hat und welche zeigt, dass Stuttgart auf diesem Gebiete
- in Neusilber und Plaqué. Als drittes folgt mit gréberen, kilnst- | mit zn den erste: Pli.t:z(::lxt zihlt. Unter den Lehrmitteln an der

lerischer Ausbildung jedoch nicht minder zugiinglichen Arbeiten
das Kabinet von KEichherger & Leuthi — Stuttgart; es sind da
einestheils Arbeiten in Zink oder Kupferblech, wie solche an und
auf den Dichern von Hausern und Thirmen ihre Verwendung

Treppe zur Gallerie verdienen die wohlgelungenen Gij elle
(Biatter, Ornamente u. a.) von Beachtung. -

’ Ueber einige Stufen hinab gelangen wir in den ostlichen
Shedbau und finden hier zunichst die Gegenstinde fiir Gas- und

Querschnitt

durch den -Hof des Hauptgebtudes.
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Bezeichnungen. 1) Gewerbehalle. 2) Maschinenhalle.
4 u. 9) Metall-Ind. 5 u. 11) Textil-Ind. 6) Chemische Prod.
3a, 7 u. 8) Mobel- n. Zimmer-Einrichtungen. 10) Musik-Instr.
12 u. 28) Vestibiile. 26) Weinstube. 27) Damen-Café. (Auf
der Gallerie: 7) Gewebe. 8) Polygr. Gewerbe. 9) Buchhandel.
10) Kunst-Ausst. 11) Konfektion.) 13) Leder- u. Glaswaaren.
14) Ingenieurw. 15)'Metallw. 16) Uhren. 17) Physik. Instr.
18) Holzwaaren. 19) Fuhrwerke u. Sattelzeug. 20) Genuss-
u. Nabrungsm. 21) Chem. Prod. 22) Zimmer-Einrichtungen.
23) Haushaltungs-G. (Heerde, Oefen etc.) 24) Landwirthsch.
Masch. 25) Restauration. 29) Aborte. 30) Lesez. 31) Café.
32) Musik-Pavillon. 33) Kesselhaus.

A) Gebr. Alb, 8t. (Eisen). B) Aligem. Baugesellsch. St.
(Ziegel). C) Bad. Anilis- u. Soda-F. D) Immobilien u.
Bau-G. E) Bayer & Leibfried, Esslingen. F') Hangleiter, St.
(Holz). H) Herrenberger, Ulm (Eisen). J) Hess & Sobn,
Waiblingen (Thonwaaren). K) Hofer, Berg (Ziegel). L) Joos
& Cmp., 8t. (8chwibischer Merkur). M) Koch & Schifer, St.
N) Krauth & Cmp., Hofen (Hols). 0) Krutina & Mdhle, St.
(Zem.) P) Leube, Ulm (Zem.).. Q) R. Mosse. R) Bchorn-
dorfer Eisenmdbel. §) Schwenk, Ulm (Zem). T) Sigloch &
Waldschligel, Ulm (Zem.). U) Pobuda, 8t. V) Bchickler, 8t.
(Gewiichshaus). W) Miiller & Link, St. (Gewichshaus.)
X) Thurmhelm a. Zink. :
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WﬂRTTEMBERGISCHE }_,ANDEs— FEWERBE?&USTELLUNG IN }STUTTGART. 1881.

finden, anderntheils Arbeiten des Kunstschmieds, unter denen wir | Wasser-Einrichtung von Reifser, sowie vom Gas- und Wasser-
nur die Thiirbeschl d Gitterthore fiir die neue evangel. Gar- | leitungs-Geschaft dessen kleines Kabinet ebenso wegen
i der ausgeste]lten Gegenstinde,

nison-Kirche in Metz erwahnen. : als wegen der geschmackvollen

. Ebe wir das Hauptgebaude verlassen, besichtigen wir noch | Anordnung (Bauinspektor Dolmetsch) M&?m ;:
die reiche Zusammenstellng von musikalischen Instrumenten | Zimmer-Badeeinrichtungen und an Arbeiten gt -
(kl. Orgel, Harmonium, Fligel, Pianino in theilweise reich gear- | Kupferschmiede vorbei, kommen wir in Kiiche, A o
beitetem Gehiiuse), welche unter der Ostgallerie ihre Stelle ge- | sweckmalsige Ausstattung verschiedene Geschifte gesorgt :




