Schieberklappen mit Schneckengetrieb
und
Stauthiire mit drehbarer Halbscheibe fiir den Abschluss der
Niederwasserrinne.

11l. Katalog der Geiger’schen Fabrik in Karlsruhe.)
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getragen, dass Abwasserleitungen von Kiichen, Baderdumen u.
dergl. iiber Dach zu fiihren sind. Selbstredend werden alle in
den Hiusern endigenden Leitungen mit Ausnahme der Regen-
rohren mit Syphons bei 10 cm hohem Wasserverschluss versehen,
zum Schutze gegen das Eindringen von Kanalluft in die Woh-
nungen. Hofsinkkasten erhalten Wasserverschliisse von 15 cm.
Es sind ca. 3530 Gebiudegrundstiicke mit dem Kanalnetz
verbunden.

Der Kanalbetrieb ist zwei Kanalmeistern unterstellt.
Bald nach der Fertigstellung der Kanalisation in der Altstadt
zeigte sich, dass die Kanile trotz energischer Rohrdurchspiilung
nicht in der Lage sind, sich selbst zu reinigen, d. h., dass der
Wasserstrom nicht fihig ist, den in den Rohren lagernden
Schlamm mitzureissen und aus dem Stadtgebiet zu transportieren,
somit auch die normalen Einrichtungen zur Abhaltung dieser
Sinkstoffe (Strassen- und Haussinkkasten) diesen Zweck nicht
vollstindig zu erfiillen vermdgen. Vorzugsweise in Betracht
kommt in Karlsruhe der von den Strassen (namentlich den
Schotterstrassen) bei Regen abgeschwemmte Sand, der schwimmend
in die Kanile gelangt und sich an der Sohle festsetzt. Des
weiteren gelangen auch aus grossen Metzgereigeschiften und
Seifensiedereien, trotz hier angebrachter Fettfinger, Fettstoffe
in die Kanile, die sich an den Winden niederschlagen.

Es werden deshalb simtliche Strassenkanile mindestens
einmal jihrlich (bei Bedarf ofter) mechanisch gereinigt. Bei
kleineren Profilen kommen hiebei eiférmige Biirsten (von E.
Petzoldin Chemnitz)in Anwendung, oder schmiedeiserne Schaufeln,
welche der unteren Profilhiilfte angepasst, vorn offen, hinten
geschlossen sind. Grossere Profile werden mit eigens hierzu
gefertigten Karren begangen und von Hand gesiubert. Die
Landgrabenreinigung erfolgt mittelst Beniitzung von Kéhnen,
wodurch sich der Transport vereinfacht.

Nach dieser Reinigung, mittelst welcher durchschnittlich
im Jahr 700 cbm Sand aus den Kanilen entfernt werden, folgt
die Kanalspiilung. Soweit hierzu Wasser aus der Wasserleitung
erforderlich ist, geschieht dieselbe einmal jahrlich; soweit Wasser
vom Landgraben, Mittelbruchgraben und Grossen See zur
Verfiigung steht, zwei- bis dreimal. Die Kanalreinigung er-
fordert einen jihrlichen Aufwand von 67000 Mk.; das hierzu
beniitzte Wasser der Wasserleitung kostet ausserdem ca. 3000 Mk.

Die Unterhaltung der noch nicht iiberwolbten Strecke des
Landgrabens bedingt vorzugsweise einen stindigen Schutz (Be-
festigung) der hohen Buschungen gegen Rutschungen, sowie
den Aushub solcher Rutschmassen aus dem Landgraben. Der
Aufwand hiefiir betrigt 5000 Mk.
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Zur Entleerung der Strassensinkkasten dienen 2 Krahn-
wagen,*) mit welcher sich die Arbeit leicht und rasch bewerk-
stelligen lisst. Im letzten Jahr ergab deren Reinigung einen
Aushub von 500 cbm und kostete 3000 Mk.

Einfithrung des vollstindigen Schwemmsystems.

Der Landgraben, der Hauptsammelkanal von Karlsrphe,
ergiesst sich bei Knielingen in die Alb, ein im allge.zmelinen
wenig Wasser fiihrendes Fliisschen, und ist diese somit nicht
vereigenschaftet, die menschlichen Abginge aus Karlsruhe auf-
zunehmen und weiter (nach dem Rhein) zu transportieren.
Ausserdem dient der Landgraben zur Wisserung von Wiesen-
flichen bei Knielingen und bei Neureuth, zusammen 252 ha
(s. den Lageplan in Abschnitt 29). Vorzugsweise letztere Ver-
wendung ist aber von grossem Nachteil fiir die Karlsruher Ab-
wasserverhiltnisse, da diese Wisserung einen periodischen,
Monate dauernden Landgrabenstau bei Mithlburg von 1,5 m Hohe
bedingt, wobei die Abfliisse der Stadt gehemmt sind. Das
Bestreben der Stadtverwaltung ging deshalb schon lidngere Zeit
dahin, diese Stauung zu beseitigen, wobei jedoch von einer
Ablosung des Wisserrechtes wegen der zu hohen Kosten Um-
gang zu nehmen war. Da auch die Einleitung der Fikalien
in das Kanalnetz wohl nur eine Frage der Zeit ist, indem
Wasserklosets sich von Jahr zu Jahr mehr einbiirgern, die Ab-
fuhr solchen minderwertigen Grubeninhalts aber zu teuer wird,
und die kiinstliche Desinfektion der einzelnen Gruben (s. Ab-
schnitt 23) ebenfalls umsténdlich und teuer ist, auch wegen der
schwierigen Kontrolle zu sanitdren Missstinden fiihren kann,
so wurde im Jahr 1893 durch das stidtische Tiefbauamt ein
Projekt iiber die Beseitigung der oben erwihnten Stauung in
Verbindung mit Einfiihrung des Schwemmsystems in Karlsruhe
bearbeitet™*).

Die eingehende Untersuchung erstreckte sich auf die 3
Moglichkeiten: Rieselfeld, Klirungsanlage, direkter Auslass in
den Rhein. Sowohl der Betrieb von Rieselldndereien, fiir
welchen nur Gelinde auf dem Hochgestade die erforderlichen
Eigenschaften besitzt und zu welchen das Wasser hochgepumpt
werden miisste, als eine Klirungsanlage wiirde sich erheblich
teurer stellen, als ein von Miihlburg iiber Neureuth nach dem
Rhein fiihrender Auslasskanal (s. Lageplan in Abschnitt 29),
der 8,1 km Linge erhélt und einen Aufwand von etwa 900 000 Mk.

#) Illustrierter Katalog der Geiger’schen Fabrik fir Strassen-
?{nd1 H:;lusentwiisserungs-Artikel, System und Patent Geiger in
arlsruhe.

*#) H. Schiick — Die Schwemmkanalisation in Karlsruhe.

erfordert. Die Anlage dieses Kanals erlaubt die weitere Ver-
wendung des Landgrabens zu der oben erwihnten Wiesen-
wisserung, ja er gestattet mit Hilfe der erheblichen durch den-
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selben zu transportierenden Wassermengen eine umfar'lgrei_che
Erweiterung dieser Wiesenwiisserung. Er kann ferner in einer
Tiefe verlegt werden, welche jegliche Stauung in Miihlburg um-
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geht, woselbst nur mittelst Schleussen eine Umlelt}}ng des
Wasserstroms zu erfolgen hat, je n;cl:ﬁem dassaﬁbe zur Wisserung
i jielingen oder bei Neureuth dienen soll. : )
b I%Efl;fslasskanal erhiilt ein Gefille von 1:1100 bis 1: 143.0
und liegt bei der Ausmiindung in den Rhein $0 hoch, dass die
Profilmitte im Durchschnitt nur 21 Tage, (.he Rohroberkante
nur 7 Tage vom Rhein iiberflutet werden .w1rd. Als Zement-
rohr von 1,4 m Durchmesser hergestellt, wird er 1,30 cbm per
Sekunde abfithren konnen, d. i. bei einer Bevdlkerung von rund
85000 Einwohnern 1320 Liter pro Kopf und Tag. Die Yer-
unreinigung des Rheins wire so geringfiigig, .dass praktisch
von einer solchen iiberhaupt nicht die Rede sein kann; denn
bei Niederwasser des Rheins (600 cbm pro Sekunde) kdme auf
3,7 cbm desselben 1 g Unrat (Bestandteile des Kana}wassersz).
Ausserdem liegt erst 62 km unterhalb dieses Rheu'lauslauis
wieder eine Stadt hart am Rhein, d. i. Mannheim-Ludwigshafen.
Die Stiddte Germersheim in 21,7 km und Speier in 37 km‘ Ent-
fernung von der Kanalmiindung liegen 0,5 km vom Rheinufer
entfernt.

Zufliisse aus der Stadt, welche 1,3 cbm pro Sekunde iiber-
schreiten, sind der Alb zu iibergeben, diese hat somit auch
kiinftig als Rezipient fiir den Regenauslass dfas Landg.rabel.ms
zu dienen, wobei das schon oben angefiihrte Telhgngsob.]ekt.m
Miihlburg entsprechend zu verwenden wire. Eine dera.xl'tlge
Inanspruchnahme finde nach den bisherigen Erhebungen J:'al}n‘-
lich nur in etwa 80 Tagen statt, und in solchen Fillen sind
dann die Abwasser erheblich weniger verunreinigt als jetzt.
Die Verunreinigung der Alb wird dann je nach der in dieselbe
gelangenden Wassermenge zwischen 1/; und 1/; des gegenwiirtigen
Zustandes schwanken.

Die Stadtverwaltung hat das geschilderte Projekt gut-
geheissen, wenngleich zur Ausfiihrung zunichst nur die so-
fortige Beseitigung des Landgrabenstaues in Miihlburg ins Auge
gefasst wurde. Das Grossh. Ministerium des Innern sprach
sich (Mérz 1895) ebenfalls dahin aus, dass es grundsitzlich
keinen Anlass habe, die Einfithrung der stidtischen Abwasser
in den Rhein nach dem Projekt als unstatthaft zu bezeichnen.

Darauf hin wurden noch 1895 die Mittel (300000 Mk)
fiir Herstellung des oberen Teils der Kanalanlage, die Strecke
Miihlburg-Neureuth, mit 3,86 km Linge bewilligt und ist dieser
Bau z. Zt. in Ausfiihrung begriffen. Die Einfiihrung des Schwemm-
systems selbst ist hierdurch erheblich niher geriickt, der tech-
nische Teil der Frage als fiir Karlsruhe geldst zu betrachten.

2b. Strassenbefestigung und Strassenunterhaltung.
Von Stadtbaumeister Schiick.

A. Einleitung.

Wie anderwirts werden in Karlsruhe die hygienischen und
finanziellen Vorziige und Nachteile der veérschiedenen z. Zt.
liblichen Strassenbefestigungsmethoden vielfach ventiliert — wie
in anderen Stddten gelang auch hier noch nicht die Losung
der Frage, welches System als das zweckmissigste anzusehen
ist. Diese wird erst dann moglich sein, wenn es gelingen
sollte, fiir jeden in Betracht kommenden Fall die Faktoren, als
da sind: Kosten, Geridusch, Staub, Geruch, Schmutz etc. ziffer-
missig derart festzustellen, dass sich das Fazit hieraus bilden
ldsst. Ob dies aber ausfiihrbar, erscheint fraglich.

Vorliegender Abschnitt soll deshalb lediglich die in Karls-
ruhe iiblichen Strassenherstellungsmethoden behandeln mit einem
kurzen Hinweis auf die fiir verschiedene Bauweisen bei der
Stadtverwaltung massgebenden Gesichtspunkte. Hiernach sind
in Verkehrsstrassen im Innern der Stadt die noch mannigfach
vorhandenen Schotterfahrbahnen thunlichst zu beseitigen, da sie
bei trockenem Wetter durch Staubentwickelung, bei nasser
Witterung durch Schmutzbildung fiir die' Einwohnerschaft un-
gesund und ldstig sind, weil ferner die Unterhaltung derselben
den Wagenverkehr erschwert und solche iiberdies teuer ist.
Es tritt im allgemeinen an Stelle dieser Befestigungsweise Stein-
pflaster, welches beim Befahren zwar grosseres Geriusch als
Schotterflichen verursacht, jedoch bei guter Ausfiihrung reinlich,
also staubfrei und schmutzlos ist. Uberdies wirkt das Gerdusch
der Pflasterflichen — so belistigend es auch bei starkem Wagen-
verkehr in grossen Stidten ist — doch in Karlsruhe bei den
durchweg breiten Strassen und verhaltnismissig geringem Ver-
kehr durchaus nicht derart, dass begriindeter Anlass zu Klagen
in dieser Beziehung vorliegt.

Gerduschloses Pflaster, d. i. Asphalt- und Holzpflaster wird
in Karlsruhe fast ausschliesslich nur vor Unterrichtsanstalten,
Krankenhidusern u. dergl. Gebsuden verlegt — es ist hier unter
Beriicksichtigung der Verkehrsverhiltnisse wegen seiner hohen
Kosten und der, gutem Steinpflaster erheblich nachstehenden
Haltbarkeit im allgemeinen als ,Luxuspflaster“ zu betrachten.
Das Holzpflaster ist beliebter als der dauerhaftere Asphaltbelag,
weil es weniger glatt als jenes ist und sich gerduschloser auf
demselben fihrt.
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i i der
Wenn bei Neuherstellungen von "Stelnpﬂaster selten"s 5
beteiligten Hauseigentiimer V&;iinseh‘(ei fiir Anv?:?}ll;?l%ggzl;a;u;‘caﬁl
end gemacht werden — : |
12‘05 en_ngs:i'l‘:dgg})tlcheng stattgegeben , f_alls die B1ttstellef li)el
Beriicksichtigung grosserer Sprecken die Mehrkosten solchen
Belags tragen. Dies kommt jedoch nur s"elten vor.P1 o diose
In den Aussenbezirken sind Schott_erﬁachen am ba z,_ﬁl
billigere Fahrbahnanlage geniigt dem im Enfiste}'nenl eggl elll;;ll]i
Verkehr solcher Strassen. Die Repaz:atur, die info lg;} (;lr"uﬁ
vermeidlichen Aufgrabungen fiir Leitungen aller frt;l b n%
notig wird, sowie die Ulllltfhlfltl:)m;g ist hier einfacher u
i1li i anderen Fahrbahnbelagen. .
bllllggzhiltsi:el;;;chen eignen sich endlich auch fiir die den}n1 ele-
ganten Wagenverkehr dienenden, mit Baumpflanzungen vfel]l;lsli er(lleer;
Alleen, bei welchen die Héiuserbegren.zung entweder fe F'(')ll
doch weit hinter Vorgirten zuriickliegt. ) In solchen Fillen
bewirkt das durchlissige Material einen Teil des Baumschutgﬁi,
da das versickernde Regenwasser den Baumwurze!n Nahrung gibt.
Die Fahrbahnen sind durchweg mit Randstemg‘n abgegrenzt.
Die Profile der Strassen werden so wenig gewolbt angelegt,
dass die Flichen bis zu den Randsteine.n fii.r Wagenverkehr
bequem beniitzbar sind. Im allgemeinen he.gt in .der Fali.lrba,lél'l-
mitte der Entwisserungskanal, rechts und links hievon sind die
Gas- und Wasserleitungsrohren.

Strassenbau. Entwisserungs-Kanile, Gas- und Woasserleitung.
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Bei der ansehnlichen Breite der Strassen ist es nicht ge-
boten, die Gehwege fiir die erwihnten Leitungen zu beniitzen,
diese somit als doppelte Rohrstringe auszufiihren, denn vor-
kommende Reparaturen (Grabarbeiten) lassen sich in der Weise
einrichten, dass der Fuhrverkehr der betreffenden Strasse nicht
eingestellt werden muss und auch Stockungen von Bedeutung
nicht eintreten.

Das stddtische Strassennetz in Karlsruhe hat z. Zt. eine
Lénge von 60,4 km bei einer Fliche von 848900 qm; diese
zerfillt in:

Fahrbahnen mit Steinpflaster . . . 128 000 qm
. » Schotterfiichen . . 3849000
3 » Stampfasphalt . . . 920
5 » Asphaltplatten . . 430
; » Holzpflaster . . . 4950

PRE T 365 600

B. Steinpflaster-Fahrbahnen.

In friiheren Jahren wurde bei den Pflasterungen nur da-
rauf gesehen, dass die Steine einigermassen rechteckige Ober-
flichen hatten — beziiglich der Steindimensionen waren weite
Spielrdume zuldssig —; dieses Material versetzte man in Sand
und befestigte es mit Handrammen. Auf solche Weise ist in
Karlsruhe noch ein Teil der Strassen der Altstadt hergestellt

”
»

”

GehWege .

. und zwar vorzugsweise mit Sandsteinen verschiedener Giite.

Seit einem Jahrzehnt kommt jedoch dies System nicht mehr
zur Anwendung, die Pflasterung erhilt nunmehr ein Fundament
aus mit Walze befestigter 15 cm hoher Sandsteinpacklage, auf
dieser liegt eine 6 cm starke Sandschiittung und hierauf ruht
das Pflaster. Dieses wird zur Verhinderung einer Bodeninfektion
und zur Vermeidung spiteren Setzens infolge eindringenden
Regens mit einem Fugenverguss von Zement oder Asphaltmasse
versehen. Die Packlage hat vor einem anderwirts hiufig an-
gewendeten Fundament aus Zementbeton den Vorzug der Bil-
ligkeit und geringerer Gerduschfortpflanzung. Ist auch infolge
der kompakten Masse einer solchen Steindecke die Bildung
eines dumpfen Gerdusches beim Passieren von Wagen nicht zu
vermeiden, so ist dies doch geringer als es bei der holperigen
Oberfliiche #lterer Pflasterungsart vorkommt. Die Steine haben
eine genau ebene Kopfiliche von 15—25/10—14 cm, eine Hohe
von 16 cm und sind nach unten etwas verjiingt. Hierdurch
wird eine Steindecke gebildet, die eine lange Reihe von Jahren
vollsténdig intakt bleibt, wihrend die alte Pflasterungsmethode
stindig Reparaturen erfordert und trotzdem sich nie in geord-
netem Zustand halten lisst.
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i kunft iiber das zur Ver-
Nachstehende Tabelle gibt Aus n ] -
wendung kommende Material, dessen Hirte und Preis per qm:

] Kosten
Druck- Kosten der \ dos Bisasens

festigkeit | Steine loco | excl. Erd-
pro qem | Karlsruhe | arbeit p. qm
kg | M. A

Materialsorte

Quarzit (Sandstein) vom Alb-

thal. . . . = 1600 i 5 ‘ ¥
‘ 0,5

Melaphyr aus der Rheinpfalz 1400—1500 | 45

Granite aus dem Odenwald ‘

und Schwarzwald . . . 2200 7—10 ' 10—13

i hieht in gleicher
Die Unterhaltung der Pflasterstrassen gesc B
Weise wie deren Neuanlage; bei altem Pflaster beschrinkt sich

i iibliche Flicken.
dlesel};)i; a%ilggzs;ﬁlungen im Stadtgebiet wird in den 1etztef1
Jahren durchschnittlich ein jihrlicher Betrag von rund 80 000 Mk.
verwendet.
C. Schotterstrassen.
Die Anlage von Schotterstrassen erf9rdert eine Santistein-
Packlage von 15 cm Hohe, auf welche eine Schotterdecke von

10 em Stirke mittels Dampfwalze energisch eingedriickt wird. .

i alzen geschieht ohne Sandzusatz, jedoch mit Be-
]r?i{lzziigFesE: Griesg (Abfall der Steinb_rechmaschinen) des zur
Verwendung kommenden Schottermaterials. Als Schotter wird
in den Aussenbezirken bei geringerem Verke!n‘ I?orphyr von
Ziegelhausen (Bergstrasse) mit einer Druf:kfestlgkelt von 1500
bis 1600 kg verwendet. In verkehrsreichen _Schopterstrass.en
hat sich jedoch dessen Unzuldnglichkeit gezeigt, indem hier
innerhalb eines Sommers die Decke wiederholt erneuert Wfarden
musste, und kommt in solchen in den letzten Jahren Diabas-
Hornfels aus Hessen mit einer Festigkeit von 3700—3800 kg
zur Beniitzung.

Erstangefiihrtes Material kostet pro Tonne 10(}0 Karlsruhe
6 Mk., letzteres 9 Mk. Das Quadratmeter fertig gestellter
Fahrbahn excl. Grabarbeit stellt sich bei Beniitzung von Por-
phyrschotter auf 2,5 Mk.

Die Rinnen zu beiden Seiten der Fahrbahn lings der Rand-
steinkante erhalten je ein 60 cm breites Pflaster in der oben
beschriebenen Ausfiihrung. )

Die Unterhaltung der Schotterflichen geschieht im allge-
meinen nicht durch hiufiges Flicken kleiner Stellen, sondern

TR

es wird, wenn eine Strassenstrecke ausgefahren ist, die ganze,
Fldche iiberschottert und eingewalzt.

Zu letztgenannter Arbeit dient eine nach dem System
Dreling*) in der Maschinenfabrik Hohenzollern in Diisseldorf
erbaute Dampfwalze von 18 Tonnen Dienstgewicht, welche vor
anderen in Siiddeutschland vorzugsweise beniitzten Dampfwalzen
bei Beriicksichtigung des Betriebs in stidtischen mit Wasser-
leitung versehenen Strassen folgende Vorziige hat: _

Die Treib- und Lenkrider haben gleiche Durchmesser, iiben
anndhernd gleichen Druck pro Centimeter Radbreite aus und
wirken sonach gleichmissig auf die Totalbreite der Maschine
(bei der Karlsruher Maschine 75 kg per cm der Breite von
2,4 m); der Kessel ist unabhingig vom Bewegungsmechanismus,
die Bewegungsteile liegen gegen Beschiddigung geschiitzt und
sind von aussen unsichtbar zwischen den Rahmen angebracht;
Sprengwagen fallen fort, da die Maschine das Sprengen selbst
verrichtet, wodurch ein Pferdegespann mit Bedienung erspart
wird.

Die Walze kostete 19 000 Mk. und bewihrt sich vorziiglich.

Die Unterhaltung der Schotterflichen erfordert z. Zt. in
den letzten Jahren in Karlsruhe durchschnittlich einen Betrag
von 61000 Mk.

D. Gerduschloses Pflaster.

Als solches kommt - Holz- und Asphaltbelag in Betracht.

Der Stampfasphalt (hierzu wurde Asphaltmehl von Seyssel
und Ragusa beniitzt) hat eine Unterlage von Zementbeton (Mi-
schungsverhiltnis 1:6) von 20 cm Stirke, auf welcher die
heisse Asphaltmasse in einer Hohe von 5 cm (gestampft) auf-
gelegt ist. Die Kosten dieses Belags samt Fundament betrugen
pro qm 12 Mk. 50 Pfg.

Ein Versuch mit Kahlbetzer’schen Asphaltplatten ist auf
der Hirschstrassenbriicke ausgefiihrt; diese Platten ruhen auf
Betonfundament und kosten excl. Unterlage pro qm 10 Mk.

Uber beide Ausfithrungen ist z. Zt. ausser den durch die
Natur des Materials begriindeten Mingeln (Gldtte) nichts nach-
teiliges zu erwihnen. ;

Das Holzpflaster hat dieselbe Unterlage wie Asphaltbelag ;
es wurde deutsche und schwedische Kiefer, sowie Buchenholz
hierfiir beniitzt, von welchen Holzgattungen sich letztgenannte
Holzart bisher am wenigsten, schwedische Kiefer am besten

*) Deutsche Bauzeitung 1889 : Uber Konstruktion und Leistung
von Dampfstrassenwalzen von Landesbaurat Franz Dreling. Han-
noversche Bauzeitung 1890: Die Verwendung von Dampfstrassen-
walzen auf den Staatsstrassen Wiirttembergs, von Oberbaurat K.
v. Leibbrand.
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shrte. Die Holzklotze von 10 cm Hohe sind durchweg
E:;ZZ?? ;‘ugenleisten und mit Spielraum lings der Rgndstﬁ;ne
zur Regulierung der unvermeidhf:hen Bewegungen e;se er;
versehen; die Fugen sind teils mit Asphalt, teils mltk emzn
ausgegossen. Vorziige des einen oder anderen Systems konn e'I;,
bisher nicht beobachtet werden. Die Kosten des Belags mi
Betonunterbau beliefen sich excl. Gl:abarbeli? pro gm auf 10 bis
14 Mk. (letzterer Preis fiir schwedische K}efer). )

{Uber Unterhaltungskosten dieses »gerduschlosen Pflasters
lisst sich nichts sagen, da solche bisher nur unbedeutend waren.

E. Gehwege.

Die Gehwege der iiberbauten Stadtteile werden schon seit

etwa zwei Jahrzehnten durchweg mit Cement oder GusEasphalt
(beides 1,5 cm stark auf Betonfundament von 15 cm Hiohe) be-
legt. Der Herstellungsaufwand betrégt 3——%,5 Mk. per qm.
Altere Befestigungen, bestehend aus Sandstempla!;ten, .hegen
noch in vielen Strassen der inneren Stadt, verschwinden jedoch
v r zu Jahr mehr,
e %:1 , wo Gehwege zugleich Promenaden in be})a,uten. Be-
zirken bilden, d. h. mit Biumen besetzt sind,. ert.i lings dle.ser
Anpflanzungen ein Streifen von 1—2 m Br.elte nicht befestigt,
sondern behufs Ermoglichung des Durchsickerns von Regen-
wasser mit Porphyrgries unterhalten. Zur. Unterhaltung (.1e1‘
Gehwege ausserhalb iiberbauter Gebiete dlen.t ausschl.l.e.assl}ch
Porphyrgries. Fiir diese Arbeit verausgabt die Stadt jahrlich
12 000 Mk., erhilt aber Beitrige der Anstosser von 0,50 Mk.
per laufender Meter Frontldnge.

26. Strassenreinigung und Kehrichtabfuhr.
Von Stadtbaumeister Schiick.

Die Strassenreinigung geschah bis zum Jahr 1889' in dgr
Weise, dass die Angrenzer an gepflasterte Strassen diese bis
zur Strassenmitte samt den hierzu gehtrigen Gehwegen zu
reinigen hatten, wihrend die Sduberung chaussierter Strassen
durch die Stadtverwaltung ohne Entgelt seitens der anstossenden
Hausbesitzer besorgt wurde, letztere somit nur fiir das Gehweg-
kehren aufzukommen hatten. In Aussenbezirken mit nicht be-
testigten Gehwegen oder Promenaden erfolgte deren Reinigung
und Unterhaltung ebenfalls seitens und auf Kosten der Stadt-
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gemeinde und waren somit hier die Hausbesitzer von jeglicher
Reinigungspflicht entbunden. Diese Ungleichheiten fithrten wie-
derholt zur Erorterung der Frage einer anderweiten Regelung
dieser Leistungen, deren Losung im Jahr 1889 ins Leben trat,

Eine geordnete Abfuhr des Kehrichts bestand vor 1866
ebenfalls noch nicht; bis dahin blieb es jedem Hauseigentiimer
iiberlassen, fiir Beseitigung des in seinem Haus und bei der
Strassenreinigung sich ergebenden Miills Sorge zu tragen; in
genanntem Jahr iibernahm die Stadt dies Geschift und iibertrug
es einem Unternehmer, der sich vertragsmissig verpflichtete,
die Arbeit im Anschluss an die vorgeschriebene Strassenreinigung
dreimal wochentlich gegen eine Entschidigung von 42 Kr.
(1.20 Mk.) pro Fuhre zu besorgen. Im Jahr 1872 wurde an
Stelle dieser schwer kontrollierbaren Vergiitung ein jéhrlicher
Aversalbetrag von 6000 fl. (10286 Mk.) fixiert, der sich bis
1888 allmihlig auf 18 000 Mk. erhthte. Mit Zunahme der
Bevilkerung wurden aber mehr und mehr Klagen iiber dieses
Institut laut, die Wagen kamen unregelmissig und nahmen den
Kehricht nur teilweise mit, Fuhrwerke und Bedienung waren
unzureichend, entsprachen in keiner Weise berechtigten An-
forderungen in isthetischer und hygienischer Hinsicht, die
Behiilter waren oben offen und ganz undicht, so dass ein Teil
des Inhalts derselben in die Strassen sickerte und der Wind
mit den in iiberladenen Wagen aufgestapelten Schuttmassen
sein Spiel trieb. Es lag deshalb das dringende Bediirfnis vor,
diese Arbeiten in anderer Weise zu organisieren.

Im Jahr 1888 kam die anderweite Regelung der Strassen-
reinigung und Kehrichtabfuhr bei der Stadtverwaltung zu ein-
gehender Beratung und beschloss diese hiernach, die Betriebe
durch eigenes Personal ausfiihren zu lassen. Nach Beschaffung
der notigen Geritschaften und Herstellung der erforderlichen
Gebgulichkeiten konnte dann der Arbeitsbeginn 1890 erfolgen.
Hierbei war nur die Reinigung der Fahrbahnen vorgesehen;
im Jahr 1891 iibernahm die Stadtverwaltung noch die Sauberung
simtlicher Gehwege.

Die stiddtischen Strassen setzen sich bei einer Linge von
60,4 km (s. Abschnitt 25) zusammen aus

433300 qm Fahrbahnen,
365600 qm Gehwege.

Zur Reinigung dieser Flichen, die bei den Fahrbahnen je
nach den Verkehrsverhiltnissen 1--3mal, bei den Gehwegen
durchweg dreimal wochentlich stattfindet, dient ein Personal
von 40 Arbeitern (incl. Aufseher) und beginnt das tégliche
Reinigungsgeschift im Sommer morgens 4 Uhr und im Winter
morgens 6 Uhr.
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Die Arbeit nimmt etwa 10 Stunden in Anspruch; ihr
Schluss ist nach Fertigstellung des tiglichen Arbeitsgebiets.
Wihrend im Sommer das Geschift ohne Mittagspause erledigt
wird, findet im Winter eine solche von 11!/,stiindiger Dauer
<tatt. Der Lohn der Arbeiter betrigt bei der Einstellung
16 Mk., steigt auf 18 und nach zweijdhrigem Dienst auf 20 Mk.
pro Woche: Vorarbeiter beziehen 2 Mk. weiter. Ausserdem
crhilt jeder Arbeiter jihrlich 2 Anziige (langer Drillichrock und
dito Hose nebst Tuchmiitze) zur Schonung der eigenen Kleidung.
Zum Schutz gegen Regen dienen kurze Radmintel, die nach Be-
darf beschafft werden. Zum Betrieb dienen folgende Apparate:

3 Kehrmaschinen von K. Beermann in Berlin,

2 Giesswagen mit je 1,5 cbm Fassungsraum von U. Kautt

& Sohn in Karlsruhe,

Stédtischer Schlammwagen.
Schlammwagen mit je 1,5 cbom Raum von U. Kautt & Sohn
in Karlsruhe,
Miillwagen mit je 3,5 cbm Inhalt von U. Kautt & Sohn
in Karlsruhe,
I‘{rahnwag.en nach Geigers Patent, zum Ausheben der
Schlammel'mer aus den Strasseneinliufen und Entleeren
derselben. in den Wagenkasten, welcher mittelst Zahnrad
drehbar ist, um gleich dem einfachen Schlammwagen
umzukippen.*)
Schneepfliige von H. F. Eckert, Berlin,
Bahnschlitten von A. Plockhorst, Braunschweig.

) Illustrierter Katalog der Geiger'schen Fabrik 1895.

Zu bemerken ist, dass zum Besprengen der Strassen an
trockenen, heissen Tagen weitere 12 Giesswagen vorhanden
sind. Dies Geschift, ebenso wie das Abziehen des Kotes
von Schotterstrassen wird jedoch nicht zur ,Strassenreinigung®,
sondern zur ,Strassenunterhaltung“ (Abschnitt 25) gerechnet.

Behufs rascher Erledigung und Verbilligung der Schnee-
abfuhr sind im inneren Stadtgebiet im Scheitel des Haupt-
abwasserkanals, des Landgrabens, 7 grosse Abfallschachte an-
gebracht, in welche der Schnee direkt eingeschiittet wird.

Zur Abfuhr gelangten im Jahr 1896 1636 Fuhren Strassen-

- kehricht mit 5220 cbm.

Stadtischer Miillwagen.

Die Abfuhr des Hausmiills hat bei 3850 Gebduden zu
geschehen und zwar dreimal wochentlich. Das Geschf«if(:, er-
fordert 12 Miillwagen (wie oben) und 16 Arbeiter, hierbei ein
Magazinaufseher. Zahlung und Kleidung dieser Leute sind die-
selben, wie bei denjenigen der Strassenreinigung; zu letzterer
kommt jedoch noch ein, iiber der Dienstkleidung zu tragender
langer Leinwandschurz.

Die Hausbewohner sind verpflichtet, die Miillgefisse zu
bestimmten Tagesstunden an den Hauseing#ngen bereit zu stellen.
Fiir diese Geschirre sind behufs leichter Handhabung d.erselben
bestimmte Fassungsrdume (30—50 Liter) und Handgriffe vor-
geschrieben; soweit solche im Freien (in Vorgirten) aufgestellt
werden, miissen sie aus Blech und mit Deckeln versehen sein.

10
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Die Abfuhr beginnt im Sommer morgens 6 Uhr, im Winter
um 7 Uhr und “ahrt bei 11/,stiindiger Mittagspause bis zur
Erledigung des bestimmten Bezirks, welche Leistung eine etwa
11stiindige Arbeit erfordert.

Im Jahr 1896 betrug die Miillabfuhr 8362 Fuhren mit
26 300 cbm Inhalt.

Patent-Krahn-Schlammabfuhrwagen aus der Geiger'schen Fabrik
in Karlsruhe.

Die zur Strassenreinigung und Kehrichtabfuhr benbtigten
Wagen sind Eigentum der Stadtverwaltung und werden von
derbelben auch unterhalten; die Stellung der Pferde mit Fuhr-
leuten ist jedoch an einen Unternehmer verpachtet, der durch-

schnittlich pro Tag 10 Zweispénner zu stellen hat; hiufig tritt
eine Steigerung des Bedarfs bis zu 14 und 15 Gespannen ein.

Zur Ablagerung des Haus- und Strassenkehrichts dient eine
Fliche im Ostende der Stadtgemarkung, siidostlich von der
Kaserne Gottesaue. Dieselbe bietet vorerst einen Raum von
2 ha. Unmittelbar daneben, auf einem Platz von 2600 qm,
befinden sich mehrere Baulichkeiten. In dem daselbst errichteten
Wohnhaus hat der Aufseher Wohnung, dann enthilt dasselbe
ein Biireau, eine geriumige Stube zum Aufenthalt der Arbeiter,
zur Warmhaltung der Speisen fiir die hier ihr Mittagbrod ein-
nehmenden Leute; ferner enthiilt das Haus einen Baderaum mit
Douche, in dem die Arbeiter nach Beendigung der Arbeit nach
Belieben an jedem Tag im Jahr unentgeltlich warme Bider

nehmen konnen. Anschliessend an dieses Haus liegt ein Schuppen

mit Gerdtemagazin und Wagenremise fiir die Fuhrwerke der
Miillabfuhr. Des weiteren ist im Depot ein Stall errichtet, der
den Pferden des Unternehmers wihrend der Mittagspause zum
Aufenthalt dient.

Die Anlage kostete 40 000 Mk. (excl. Gelidnde).

Ein zweites Magazin — n#her bei der Stadt gelegen — mit
2700 qm Fliche, enthilt ein Biireau, einen Aufenthaltsraum fiir

die Arbeiter, Magazin und Schuppen fiir die der Strassenreinigung
dienenden Fahrzeuge. Die Herstellung kostete 12000 Mk.

Die Aufsicht iiber die Arbeiter fiihrt unter der Leitung
des Tiefbauamts ein Strassenmeister; diesen unterstiitzen Magazin-
aufseher und Vorarbeiter.

Die Kosten des Betriebs sind fiir 1897 veranschlagt:
Strassenreinigung . . . 56800 Mk.
Kehrichtabfuhr . . . . 40400

Summa . . 97,200 Mk.

Hierin ist jedoch die Beseitigung des Schnees nicht in-
begriffen.

Die Einnahme, welche durch Auslese des Kehrichts (Glas,
Metall, Papier, Lumpen, Knochen, Diinger etc.) erzielt wird,
ist gering, sie betrigt jahrlich nur 300 Mk. Der Strassen-
kehricht dient mit zur Unterhaltung der offentlichen Anlagen.

-




27. Baumreihen in Strassen.

Von Stadtbaumeister Schiick und Stadtgartenverwalter Ries.

Die Stadtverwaltung legt besonders in neuerer Zeit grossen
Wert auf Anlage und Erhaltung von Baumreihen in Strassen,
deren Annehmlichkeit und hygienische Bedeutung bekannt ist.
In welcher Weise dieselben gestellt worden sind, zeigen nach-
folgende Profile von Karlsruher Strassen (des Staates und der
Stadt).

Frilher wurden die Baumreihen nach Fig. 1 angeordnet.
Diese Baumstellung ist jedoch unzweckmissig, da die Stimme
hierbei der Beschidigung durch Fahrzeuge zu sehr ausgesetzt
sind, weshalb solche Anlagen nicht mehr zur Ausfiihrung ge-
langen. Aus Fig. 2—5 ist ersichtlich, wie Strassen ohne Vor-
girten und mit nur einer Fahrbahn nunmehr mit Baumalleen
besetzt werden; aus Fig. 10—14 die gleiche Anordnung bei
den von Vorgiirten begleiteten Strassen. Eine sich ofter wie-
derholende Losung ist in Fig. 6—9 und 16 angedeutet, hier
ist die Promenade von den Gehwegen der Hiuser durch zwei
Fahrbahnen getrennt. Diese Anlage wird auch angewendet,
wenn Strassen fiir einen in spiteren Jahren zu erwartenden
Verkehr breit angelegt werden, einen solchen jedoch vorerst
noch nicht besitzen. Es werden dann spéter die Biume be-
seitigt und die Gehwege verbreitert, was sich mit nicht erheb-
lichen Kosten durchfiihren ldsst. Die Fig. 15, 17—20 zeigen
wieder andere Zusammenstellungen.

Es ist wiinschenswert, Baumalleen thunlichst verschieden-
artig zu gestalten, da stindige Wiederholungen von ,Normal-
alleen* ermiidend wirken. Ein Hauptaugenmerk ist immer
darauf zu legen, dass die Baumkronen den Hiusern nicht zu
nahe kommen und diesen Luft und Licht nehmen, da sonst

das Gegenteil von dem erreicht wird, was Baumanlagen be-
zwecken. *)

’ ?) Wie in dieser Beziehung frither zuweilen fehlerhaft ver-
t§h1'en wurde, zeigt Fig. 1, und namentlich Fig. 18, wo neben einer
lingst bestehenden prachtvollen Platanenallee die Baulinie so nahe
(Vorgirten nur 2 m tief) angenommen wuarde, dass bei fortschreiten-
der Bebauung Hiuser und Biume sich gegenseitig schaden, und
die letzteren ohne Zweifel beseitigt werden miissen. Auch an der

Moltkestrasse hat man eine schéne Reihe E}

estrasse : cht alter Biume umgehauen
und die Vorgirten auf 6 m Tiefe beschrinkt, obgleich fiirgeine be-
liebige grossere Tiefe in einem Landhausbezirk kein Hindernis
bestand, vielmehr ein schonerer Eindruck erreicht wire. Anm. d. Red.
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Bekanntlich ist es eine schwierige Aufgabe, Biume in den
Strassen einer Stadt gesund und lebensfihig zu erhalten. Es
sind hier nicht nur die erforderlichen Existenzbedingungen ab-
geschwiicht, sondern es wirkt noch eine ganze Reihe von frem-
den Einfliissen schidlich auf das Wachstum der Baume. Dahin
gehoren in erster Reihe die ungiinstigen Luftverhaltnisse, so-
wohl die ober- als unterirdischen; ferner die Befestigung der
Strassenoberfliche, wodurch einerseits die atmosphéarischen Nie-
derschlige nicht in den Boden eindringen, andererseits schid-
liche Gase (namentlich Leuchtgasausstromungen) nicht aus dem
Boden entweichen konnen.*) Nicht zu iibersehen sind auch
die vielen Beschidigungen, welchen die Bdume téglich durch
Menschen, Tiere und Fuhrwerke ausgesetzt sind, aus Unacht-
samkeit oder aus Mutwillen. .

Um in trockener Jahreszeit den Baumen die nétige Feuch-
tigkeit zuzufiihren, wurden mittels Drainréhren von 8 cm Licht-
weite, welche durch Muffen miteinander verbunden sind, unter-
irdische Bewiisserungsanlagen hergestellt. Diese Einrichtung
hat sich bis jetzt gut bewihrt. Zum Begiessen der iibrigen,
besonders der jiingeren Bidume werden besondere hiezu vorritige
kleinere Giesswagen nebst Schliuchen und Giesskannen ver-
wendet.

Um der schiidlichen Wirkung des ausstromenden Leucht-
gases entgegen zu treten, wurden Versuche gemacht, die Gas-
leitungen mit Schotter zu umgeben und diesen Schotterkdrper
mittels kurzer stehender Rihren nach der Erdoberfliche hin
zu entliiften.

Durch die ungiinstigen Bodenverhiltnisse in hiesiger Stadt
liess bei der bis vor wenigen Jahren iiblichen Pflanzmethode
das Wachstum der Bidume schon nach wenigen Jahren erheblich
nach. Es werden deshalb seit neuerer Zeit anstatt der bisher
tiir die einzelnen Biume gemachten Baumgruben lings der zu
pflanzenden Baumreihen durchgehende Gruben ausgeworfen
von ca. 1 m Breite und 1 m Tiefe und mit gutem Boden aus-
gefiillt.

Zum Schutze der jungen Baumstimme gegen die zahlreichen
ihnen drohenden Beschidigungen werden Baumschiitzer von ver-
schiedenem Material und verschiedener Konstruktion zu Preisen
zwischen 2 Mk. 80 Pfg. und 10 Mk. in Anwendung gebracht.
Hinsichtlich des Schutzes haben alle ihren Zweck erfiillt; ih1:e
Haltbarkeit und ihr gefilliges Aussehen stehen im Verhiltnis
zum Preise.

#) Diesem Umstande vorzugsweise soll der Verlust der herr-
lichen Alleen zuzuschreiben sein, welche frither um die innere Stadt
liefen (Kriegstrasse und Westendstrasse). Anm. d. Red.
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Nicht selten miissen durch notwendig gewordene Veriinde-
rungen oder sonstige Umstinde grossere Biume aus Anlagen
und Strassen entfernt werden und ebenso tritt ofters der Fall
ein, dass grossere Biaume als Ersatz gepflanzt werden miissen,
um vorhandene Liicken in den Alleen auszufiillen. Um dies
Verpflanzen zweckmiissig vornehmen zu konnen, wurde bereits
im Jahre 1892 eine »Baumversetzungsmaschine“ von der Firma
C. Benkelmann in Dortmund zum Preise von 1000 Mk. bezogen.
Mit diesem Apparat wurden schon ofters Biume bis zu 25 cm
Stammdurchmesser mit Erfolg verpflanzt.

Das Diingen der Alleebiume ist leider nicht iiberall mog-
lich. Seit etwa 10 Jahren werden, wo es die Umstinde ge-
statten, um die Béume Gruben ausgeworfen und letztere mit
Komposterde ausgefiillt. Ausserdem werden seit einigen Jahren,
nachdem angestellte Versuche giinstig ausgefallen, chemische
Diinger verwendet und zwar: Ammoniak-Superphosphat, Kali-
Guano, Thomasphosphatmehl, Kainit und Chilisalpeter. Im
Jahre 1896 kamen 2050 kg chemische Diinger zur Verwendung.
Sowohl mit diesen Diingern, wie auch mit dem Kompost wurden
im allgemeinen gute Resultate erzielt.

Die Gesamtzahl der von der Stadtverwaltung zu besor-
genden Alleebiume betrigt z. Zt. 8870 Stiick und erfordert
einen jihrlichen Aufwand von 8000 Mk.

28. Offentliche Anlagen.
Vou Stadtgartenverwalter Ries.

Bis vor etwa 30 Jahren war in Karlsruhe die ausiibende
Gartenkunst fast ausschliesslich im Dienste der Landesfiirsten,
deren freigebigem Kunstsinn manche schone Parkanlagen zu
verdanken sind.

Stddtische offentliche Anlagen waren so gut wie unbekannt.
Se%the? ist aber die isthetische und gesundheitliche Notwendig-

: 0 n, e moglichst grosse Anzahl im ganzen Stadt-
!)ezn'k verteilter giirtnerischer Anlagen und Schmuckpliitze zur
Jederzeitigen unentgeltlichen Beniitzung der Bevolkeruno zu
stellen.  Die stidtische Verwaltung hat in richtiger Erkem?tnis,
dass giirtnerische Anlagen kein Luxus, sondern ein Bediirfnis
iii.r das Allgemeinwohl sind, in den letzten Dezennien keine
Mittel gescheut, diesem Bediirfnisse Rechnung zu tragen. So
1st denn auch Karlsruhe heute in der gliicklichen Lage, solche
ffentliche Anlagen in umfangreichem Masse zu besitze’n.
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Den Anfang in dieser Richtung bildete die im Jahre 1865
erfolgte Umwandlung des im siidlichen Stadtteil gelegenen
sogenannten Sallenwildchens. Seine dichtstehenden, schatten-
spendenden Hainbuchen und hundertjihrigen Eichen und Rot-
buchen, bilden mit den seit der Instandsetzung des Wildchens
gepflanzten Nadelholzern eine schone und malerische Abwechs-
lung zwischen den ausgedehnten schattigen Wegen und freien
Plitzen. FEinige Wasserkiinste, unter welchen sich besonders
die Fontaine ,Galatea“ auszeichnet, erhthen den Reiz.

Weitere offentliche Anlagen sind hergestellt: vor dem
stddtischen Vierordtbad, auf dem Kunstschulplatze, vor dem
ehemaligen Durlacherthor, am Kaiserplatze, vor dem Atelier-
haus, an der Hirschstrassenbriicke, am Lidellplatze,, lings
der Kriegstrasse. Durch besondere Vereinbarung wurde auch
die Unterhaltung der Anlagen des Friedrichsplatzes (Eigentum
der Grossh. Hofdomine) und derjenigen lidngs der Bismarck-
strasse von der Stadtverwaltung iibernommen. Ferner gab die
Aufstellung der von Kommerzienrat Lorenz an die Stadt ge-
schenkten Nymphengruppe im Erbprinzengarten (Eigentum der
Grossh. Hofdomiine) im Jahre 1890 Veranlassung, dass dieser
frither geschlossen gehaltene Garten dem Publikum zuginglich
gemacht und der Stadt zur Unterhaltung iibergeben wurde.

Eine besondere Annehmlichkeit ist den Bewohnern des
Ostlichen Stadtteils, welche meistens den #rmeren Klassen an-
gehtren, zu Teil geworden durch die Herstellung einer um-
fangreichen Erholungsanlage auf dem fritheren Friedhofe in
den Jahren 1893/94.

Dieselbe erhielt durch die moglichste Erhaltung der vor-
handenen Pflanzungen und durch Ergiinzung und Erweiterung
derselben gleich den Charakter eines #lteren Parkes und von
den Grabdenkmilern wurden die durch Namen oder Kunst wert-
vollen in einem eingefriedigten Abschnitt zu einer Gruppe ver-
einigt. Die Gebeine blieben unberiihrt im Boden.

Durch die im Jahre 1895/96 erfolgte Erwerbung des Beiert-
heimer Wildchens seitens der Stadt, haben die offentlichen
Anlagen einen erheblichen Zuwachs erhalten. Dasselbe war
bisher Eigentum der Gemeinde Beiertheim und wurde von dieser
vernachlissigt. Fiir die Instandsetzung dieses Wildchens als
offentliche Anlage wurden bereits von der Stadtverwaltung
28000 Mk. bewilligt. Dabei soll auf die Erhaltung des vor-
handenen Baumbestandes, besonders der hundertjihrigen Baum-
riesen von Eichen, Ulmen etc. und der zahlreichen malerischen
»Baumruinen“ die grosste Sorgfalt verwendet, aber auch fiir
zweckmissigen Nachwuchs Sorge getragen werden.
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Die von der Stadtverwaltung unterhaltenen Anlagen lassen
einteilen in:

a. Parkanlagen:
Beiertheimer Wildchen . . . . . . 6,23 ha
Sallenwéldchen . . . . . . . . . 3,68 ,,
alter Friedhof . . . . . . . . . 330,
Anlage beim grossen See . . . . . 1,10

b. Schmuckplitze:

am Vierordtsbad . . . . . . . . 0,40
Friedrichsplatz und Nymphengarten . . 2,00 ,
Kunstschulplatz . . . . . . . . . 0,33,
Kaiserplatz . . . . . . . . . . 0,36,
Lidellplatz s 5 ow o®m oa  ® w 0,08

Kirchenplatz bei der Luisenstrasse . . 0,14 ,
beim ehemaligen Durlacherthor . . . 0,24 ,
lings der Kriegstrasse . . . . . . 0,10 .
lings der Bismarckstrasse . . . . . 0,25

bei der Hirschstrassenbriicke . . . . 0,12

beim Atelierhaus . . . . . . . . 0,13 ,
beim Archivplatz . . . . . . . . 036 .

c. Kleinere Anlagen

(besonders zur Verdeckung der 6ffentlichen
Aborte) zusammen . . . . , . 0,64
19,54 ha
Ausserdem besitzen noch viele Schulen und das stidtische
Krankenhaus in ihren Hofen den Schmuck griiner Rasenfléichen,
Blumenbeete und Baumpflanzungen, welche ebenfalls von der
Stadtverwaltung unterhalten werden.

29. Die Lokal- und Strassenbahnen.
Von Stadtbaumeister Schiick.

Von weittragender Bedeutung fiir die gesundheitlichen
Verhiltnisse der Stddtebevolkerung sind Lokal- und Vorort-
(Strassen-) Bahnen, da mit solchen weite Bevilkerungsschichten
imstande sind, den Wohnsitz in grosserer Entfernung von ihren
Betriebs- und Geschiftsstitten zu nehmen, also anstatt der
hiaufig theueren, dumpfen und engen Wohnungen im Innern der

Stidte luftige, gesunde und billige Quartiere in den Aussen-
bezirken zu wiihlen.
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Am vorteilhaftesten tritt dieser Gegensatz bei den, vor-
zugsweise aus der Landbevlkerung hervorgehenden Arbeitern
grosserer stddtischen Betriebe hervor. Solchen Leuten ist mit-
telst der Vorortbahnen Gelegenheit gegeben, auf dem Land zu
wohnen, in gesunden Verhiltnissen zu bleiben. Wihrend ein-
zelne Familienglieder in der Stadt dem Verdienst nachgehen,
wird durch andere die Bewirtschaftung des biuerlichen Grund-
besitzes besorgt; hierdurch erhlt sich eine besitzende kriftige
Bevolkerung, wihrend Arbeiterfamilien, die ihren lindlichen
Wohnort mit der Stadt vertauschen, nur zu hiufig infolge
mangels von Widerstandsfihigkeit gegen verderbliche Einfliisse
dem Proletariat anheimfallen.

Dies ist ein wesentlicher Grund, weshalb die Badische
Staatsbahn in umfassendem Masse Lokalziige in die Fernverkehr-
Bahnlinien eingeschaltet hat; dieser Gesichtspunkt hat aber auch
seit Langem neben anderen kommerziellen Erwigungen und
Verkehrsriicksichten die Stadtverwaltung von Karlsruhe (wo-
selbst zur Zeit etwa 10 000 Arbeiter von auswiirts beschiftigt
sind), bestimmt, derartige Bahnanlagen in’s Leben zu rufen
und zu fordern.

Dem Verkehr der Residenz stehen bis jetzt 2 solcher Lokal-
bahnlinien zur Verfiigung, eine dritte ist in Ausfiihrung begriffen.
Siehe den angeschlossenen Ubersichtsplan.

I. Lokalbahn Miihlburg—Karlsruhe—Durlach.

Nach mannigfaltigen Verhandlungen, welche schon im
Jahr 1869 begonnen haben, Besitzwechseln und Konstruktions-
inderungen besteht die Linie Miihlburg—Karlsruhe—Durlach
jetzt aus einer zweigleisigen Strecke innerhalb der Stadt
(zwischen dem ehemaligen Miihlburger und Durlacher Thor),
aus eingleisigen Fortsetzungen bis Miihlburg einerseits und bis
zum Schlachthof anderseits — diese Strecken mit Pferdebetrieb
— ferner aus einer eingleisigen Strecke vom ehemaligen Dur-
lacher Thor nach Durlach fiir Dampfbetrieb. Die Gleise inner-
halb der Stadt liegen auf einem 20 cm starken Betonfundament
und besitzen Schienen nach dem Phonixprofil Nr. XIV. — Ge-
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wicht pro laufender Meter Gleislinge 90,1 kg. Vergl. die
Strassenprofile in Abschnitt 27.

Im letzten Jahr ging das Unternehmen wieder in andere
Hénde iiber; die jetzige Aktiengesellschaft, bei der die SAll-
gemeine Elektrizititsgesellschaft Berlin« beteiligt ist, und sich
»Karlsruher Strassenbahngesellschaft« nennt, wird demniichst
die Bahn fiir elektrischen Betrieb umbauen. Die Stromerzeugung
soll in einer am Ostende der Stadt gelegenen Zentrale erfolgen,
wobei die Zufiihrung zu den Wagenmotoren innerhalb des Stadt-
gebiets (zwischen Westend- und Karl - Wilhelmstrasse) durch
unterirdische Stromleitungen, zwischen Karl-Wilhelmstrasse und
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Strassenbahngleis. Elektrischer Betrieb.

Durlach, sowie zwischen Westendstrasse und Miihlburg mittels
oberirdischer Kraftleitung und zwar durch einen an Masten
aufgehingten 6 mm starken Kupferdraht erfolgt, von welchem
die Elektrizitsit durch Rollenarme den Wagendynamos zustromt.

Der Betrieb der Linie Gottesaue —Westendstrasse wird
zweigleisig, der der ibrigen Strecken eingleisig sein. Bei
dieser Gelegenheit findet auch eine lingst als notig empfundene
Erweiterung des Netzes im Stadtgebiet statt mittels Herstellung
einer zweigleisigen Zweiglinie von der Kaiserstrasse durch die
Karl-Friedrichstrasse nach dem Hauptbahnhof (0,7 km) mit unter-
irdischer Stromleitung, sowie mittels Verlingerung der Stadt-
bahn durch die Westendstrasse bis zur Mol
diese Strecke eingleisig mit oberirdischer Str
Vervollstindigungen des Stadtbahnnetzes s
vorgesehen, so auch die Verbindung des Bahnhofstadtteils (etwa
20000 Einwohner) mit der Stadtbahn, welche zur Zeit wegen
der, diesen Stadtteil von der Altstadt trennenden Staatsbahn
leider noch nicht ausfiihrbar ist.

Die Konzessionsdauer der Gesellschaft fiir simtliche an-
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II. Lokalbahn Durmersheim—Karlsruhe—

Spock.
Die Bestrebungen zur Verbindung der nordlichen Hardt
mit Karlsruhe durch eine Dampfbahn datieren seit 1883, auch
im Siiden von Karlsruhe gaben sie sich bald darauf, im Jahr 1885,
kund. Nach verschiedenen Vorarbeiten und Anerbietungen von

anderer Seite liess im Jahr 1888 das Konsortium , Darmstidter
Bank und Hermann Bachstein in Berlin® auf eigene Rechnung
ein Lokalbahnprojekt fiir die Strecke Karlsruhe—Durmersheim
anfertigen und reichte dasselbe der Regierung zur Konzession
ein. DPa-dieselbe Firma auch bereits mit der Stadtgemeinde
Karlsruhe wegen Fortfiihrung der Bahn bis Spéck in Verhand-
lungen getreten war, so konnte schliesslich im Juni 1889 die
Bahnkonzession Durmersheim—Karlsruhe —Spéck fiir 50 Jahre
gegeben werden. Bau und Betrieb erfolgten durch das an-
gefiihrte Konsortium. Das zum Bahnbau ndtige Gelinde traten
die beteiligten Gemeinden unentgeltlich ab, weitere Subventionen
waren nicht erforderlich.

Die Bahn hat eine Linge von 30,7 km, eine Spurweite
von 1 m und erforderte einen Bauaufwand von 1600000 Mk.;
sie verbindet die siidliche und nérdliche Hardt — einen Land-
bezirk von 19 Ortschaften und etwa 20 000 Einwohnern —
mit der Residenz. Der Betrieb erfolgt mit Tenderlokomotiven.

Pforzheim.
Wihrend beim Bau der Lokalbahn Durmersheim—Karls-
ruhe—Spick vorzugsweise Erleichterungen des Arbeiterverkehrs

massgebend waren, ist bei der Lokalbahn Karlsruhe—Ett-
5 __JHerrenalb - A .
lingen \Pforzheim neben diesen Erwiigungen noch ein anderes

Moment von nicht zu unterschitzender sanitirer Bedeutung zu
betonen. Dies liegt darin, dass es sich in diesem Fall um
eine, in schone Gebirgsgegend fiihrende Bahn handelt, wodurch
der Karlsruher Einwohnerschaft Gelegenheit geboten wird, billig
und rasch in prichtige Schwarzwaldgebiete, insbesondere nach
dem Luftkurort Herrenalb, zu gelangen.

Auch diese Bahnanlage wuchs aus kleinen Wiinschen heraus,
da zuerst nur die Verbindung von Karlsruhe mit dem industrie-
reichen Stidtchen Ettlingen erstrebt wurde. Ein im Jahr 1882
von der Stadtverwaltung Karlsruhe gefertigtes diesbeziigliches
Projekt wurde jedoch von der Gemeinde Ettlingen als deren
Interessen nicht entsprechend, abgelehnt, so dass die Frage
bis Ende der 70er Jahre ruhte. Um diese Zeit bildete sich
ein Komitee der Albthalgemeinden, welches nunmehr eine Lokal-
bahn Karlsruhe—Ettlingen—Herrenalb als zu erstrebendes Ziel

II. Lokalbahn Karlsruhe——Ettlingen—{Herrenalb
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ins Auge fasste. Die Bemiihungen dieses Komitees wurden
selbst dann nicht eingestellt, als die Stadt Ettlingen 1885 eine
normalspurige Bahn von Station Ettlingen nach der Stadt auf
eigene Kosten ausfiihrte; denn diese Zweigbahn, deren Fahrplan
sich dem Fernverkehr der Staatsbahn anpassen muss, entspricht
in keiner Weise den lokalen Bediirfnissen und beseitigt somit
noch nicht ausreichend die bestehenden Verkehrsschwierigkeiten
zwischen den beiden Stddten. Im Jahr 1890—91 liess deshalb
die Stadt Karlsruhe ein generelles Projekt fiir die Linie Karls-
ruhe—Ettlingen—Herrenalb ausarbeiten.

Mittlerweile hatten auch die Pfinzthalgemeinden auf der
Strecke Ettlingen—Pforzheim Schritte zur FErreichung einer
Bahnverbindung gethan; denn schon in den 80er Jahren er-
strebte die Fabrikstadt Pforzheim eine Lokalverbindung mit
den Gemeinden Brotzingen und Ellmendingen und liess hieriiber
Projekte bearbeiten, und im Jahr 1893 liessen die beteiligten
Gemeinden Vorarbeiten fiir die Linie Ettlingen—Langenstein-
bach—Pforzheim vornehmen.

Indessen erschienen alle bisherigen Projekte wegen der
hohen Kosten — Folge der angenommenen normalen Spur-
weite — mnicht ausfiihrbar.

Dies negative Ergebnis veranlasste die beiden Komitees
fer Alb- und Pfinzthalbahn die nun vorzunehmenden Schritte

insam zu thun, ndmlich zundchst die Bearbeitung eines
fHerrenalb
|Pforzheim
legung einer Spurweite von 1 m. Die betreffende Vorlage an
1ie Regiernng erfolgte im Mai 1895.

Der Landtag bewilligte 1896 bel einer Konzessionsdauer
om0 Jahren einen Zuschuss von 960804 Mk. Weitere
006 Mk. sind von der wiirttembergischen Regierung und
ten beteiligten wiirttembergischen Gemeinden aufgebracht. Das
‘reldnde fhir die Bahn stellen die interessierten Gemeinden.
Zum Frwert, desselben und zum Ankauf der bestehenden Lokal-

Fahnhof —Stadt Ettlingen, welche in das neue Unter-
whmen enverleibt wird, giebt die Stadtgemeinde Karlsruhe
inen Zuschuss von 150000 Mk.

Ine Babhnanstiinrung geschieht nun durch ein Konsortium :
verliner FHandelsgesellschaft in Berlin nebst anderen Firmen.
Karlarane wird damit, der Endpunkt einer Schmalspur-Dampf-
amn ven 7.5 ko Ldnge (3,9 kmo dieser Strecke liegen in
Miettermbery), deren Herstellung  einen voranschlagsmiissigen
Adwand von 5990 000 Mk, bedingt. 42 Ortschaften mit etwa
’ s Banwohmern kommen in direkte Bahnverbindung mit

Projekts  Karlsruhe — Ettlingen— unter Zugrunde-
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Der Bau der Bahn hat im Friihjahr 1897 begonnen und
soll die Strecke Karlsruhe— Herrenalb bis Ende 1897, die von
Ettlingen nach Pforzheim abzweigende Linie bis Ende 1898
vollendet sein.

30. Der Gasverbrauch.
Von Direktor Reichard.

Die Beschreibung der Gaswerke selbst liegt ausserhalb der
Aufgabe eines hygienischen Fiihrers. Dagegen kann wohl die
Verwendung des Gases insoweit Anspruch auf Beachtung machen,
als es zum Betrieb von Motoren und zu Heizungszwecken ver-
wendet, dazu beitriagt, die Luftverschlechterung durch die Rauch-
entwicklung der industriellen und hiuslichen Feuerungen in der
Stadt zu vermindern.

Die Herabsetzung des Preises des Gases fiir diese Ver-
wendung auf 2/; des Leuchtgaspreises, die unentgeltliche Her-
stellung der Gaszufiihrungen zu den Motoren, die mietfreie
Abgabe eines zweiten Gasmessers fiir Koch- und Heizzwecke
waren Hauptmittel, um diese Verwendungsarten des Gases zu
fordern. Ebenso trug auch die Veranstaltung von grosseren
Ausstellungen von Motoren und Apparaten, sowie die Errichtung
einer stindigen Ausstellung mit Verkaufsstelle von guten Appa-
raten wesentlich zur Forderung des Gasverbrauches bei. Die
Stadtverwaltung hat durch Verwendung von Gasmaschinen von
zusammen 100 Pferdekriften fiir den Betrieb der Pumpmaschinen
imWasserwerk, sowie von Gasmaschinen mit zusammen 43 Pferde-
kriften in der Kiihlanlage des Schlachthofes das Beispiel ge-
geben, wie auch in grosseren Geschiftsbetrieben statt des Dampf-
betriebes mit seiner fast unvermeidlichen Rauchbelistigung ein
zweckmissiger Ersatz durch die Gasmotoren geboten werden
kann. Auch die Verwendung des Gases zur Heizung der Schulen,
einer Anzahl Krankensile des Krankenhauses, der Speisesile
der Volkskiichen u. s. w. hat dazu beigetragen, dem Gas als
Heizmittel weiteren Eingang zu verschaffen. Es ist durch die
ausgedehnte Verwendung des Gases zu Kraftanlagen und zu
Heizzwecken erreicht worden, dass Karlsruhe beziiglich der
Gasproduktion unter den grisseren Stidten Deutschlands fast
die erste Stelle einnimmt, indem auf den Kopf der Bevilkerung
ein Jahresverbrauch von iiber 100 cbm Gas kommt. Es sind
hier 10300 Gasmesser aufgestellt, davon 6408 fiir Leucht- und
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Heizgasverbrauch und 3892 ausschliesslich fiir Heizgas und fiir
Motoren. An Gasmotoren sind 136 Stiick mit 590 Pferdekriiften
in Betrieb.

Die Aufnahmen einer grossen Zahl von Wohnungen haben
ergeben, dass bei Wohnungen bis zu 300 Mk. jihrliche Miete
in noch nicht 19/, derselben, bei solchen von 300—600 Mk.
Miete in 300/y, bei solchen von 600—1000 Mk. Miete in 589,
und bei solchen iiber 1000 Mk. in 900/, Gas beniitzt WirdO
woraus ersichtlich, dass bei den geringst bemittelten Bewohnen;
das Gas noch keinen Eingang gefunden hat. Da aber gerade
bei der Arbeiterbevolkerung die Verwendung des Gases zur
Speisebereitung von hygienischer Bedeutung werden kann, in-
dem durch die leichte Bereitung von warmen Speisen und
Getrinken eine zweckmissige Erndhrung und eine Verminde-
rung des Branntweingenusses erzielt werden kann, so ist jetzt
das Bestreben der Stadtverwaltung darauf gerichtet, durch
Einfithrung von Gasautomaten und Einrichtung von Gasleitungen
in Arbeiterwohnungen dem Gas auch Verbreitung in letzteren
zu verschaffen.

V. Schulwesen.

31. Die Technische Hochschule.
Von Hofrat Dr. Bunte.

Die Technische Hochschule, die &lteste im Gebiete des
Deutschen Reiches, wurde als ,polytechnische Schule“ im
Jahre 1825 unter Grossherzog Ludwig gestiftet und im Jahre 1865
zu einer Hochschule erhoben. Seit 1885 fiihrt die Anstalt den
Namen ,Technische Hochschule* und steht mit den Landes-
universitdten auf gleicher Stufe. Ihr Ziel ist die Verbreitung
technischer Wissenschaft und Kunst durch Lehre und Forschung,
sie bildet auf der Grundlage gediegener mathematischer, natur-
wissenschaftlicher und wirtschaftlicher Kenntnisse Architekten,
Bau- und Maschinen-Ingenieure, Elektrotechniker, Chemiker,
Pharmazeuten und Forstbeamte. Die Hochschule mit den zu-
gehorigen Instituten zdhlt z. Zt. 95 Lehr- und Hilfskrifte,
worunter 35 ordentliche Professoren. Sie wurde im Winter-
semester 1896/97 besucht von 791 Studierenden, 49 Hospitanten

und 139 Personen, welche an einzelnen Vorlesungen teilnehmen,
so dass die Gesamtfrequenz sich auf 979 stellt.

Den verschiedenen Berufszweigen entsprechend gliedert sich
die Hochschule in sieben Abteilungen:

1. Abteilung, fiir Mathematik und allgemein bildende
Fiicher, 2. Architektur, 3. Ingenieurwesen, 4. Maschinenwesen,
5. Elektrotechnik, 6. Chemie, 7. Forstwesen.

Was insonderheit hygienische Verhiltnisse (private und
offentliche Gesundheitspflege, gewerbliche Hygiene) betrifft, so
wird auf dieselben in allen Abteilungen entsprechend Riick-
sicht genommen. Insbesondere seien nachstehende Vorlesungen
und Ubungen genannt: Private Hygiene, 2 Std. W. Riffel. —
Offentliche Hygiene mit Exkursionen, 2 Std. S. Riffel. — Strassen-
bau, einschliesslich stddtisches Strassenwesen und Stadterweite-
rungen, 3 St. S. Baumeister. — Reinigung und Entwisserung
der Stidte, 2 Std. S. Baumeister. — Wasserversorgung 2 Std.
S. Sayer. — Chemische Technologie des Wassers, 2 Std. W.
Bunte. — Heizung und Ventilation, 2 Std. W. Meidinger. —
Desgl. 1 Std. W. und 8. Mattenklott. — Chemische und mi-
kroskopische Untersuchung der Nahrungsmittel, 2 Std. W. u. S.
Rupp. — Methoden der technischen Analyse mit Einschluss der
Nahrungsmittel, 2 Std. W. Kast. — Bakterienkunde, 2 Std. S.
Migula. — Bakteriologische Ubungen, 2 Std. W. u. S. Klein
und Migula. ;

Dem Unterrichte dienen folgende, mit der Technischen
Hochschule verbundene Institute und Sammlungen: das physi-
kalische Institut, die mineralogische und geologische Samm-
lung, das zoologische und das botanische Institut, die Modell-
sammlungen fiir Ingenieurwesen, fiir Maschinenwesen und fiir
Architektur, die kunstgeschichtliche Sammlung, das chemische
Laboratorium, das chemisch-technische Institut mit Sammlung,
das mechanische Laboratorium, .das elektrotechnische Institut,
das Institut fiir wissenschaftliche Photographie, die Bibliothek.

Mit der Hochschule sind ferner folgende Staats-Versuchs-
anstalten verbunden:

1. Die Lebensmittel-Priifungsstation mit zwei Abteilungen :
einem chemischen Laboratorium fiir Nahrungsmittelchemiker
und einem bakteriologischen Laboratorium (s. Abschnitt 9).

2. Die chemisch-technische Priifungs- und Versuchsanstalt.
In den Geschiftskreis dieser Anstalt gehort in Verbindung mit
den staatlichen Aufsichtsorganen die Begutachtung und Kolntr?lle
gewerblicher Anlagen in Bezug ' auf gesundheitliche Emn_cl}-
tungen , Unschidlichmachung von' Fabrikabgingen, Verunreini-
gung bezw. Reinhaltung von sffentlichen Wasserldufen, Vor-

: 1
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kehrungen gegen schidliche oder beldstigende Ausdiinstungen
und &hnliches.

Die Baulichkeiten der Technischen Hochschule haben
im Lauf dieser Jahre entsprechend den Bediirfnissen des tech-
nischen Unterrichtes und der steigenden Frequenz eine stetige
Erweiterung erfahren. Nachdem die Schule wihrend der ersten
zehn Jahre im Lyceumsgebiude untergebracht war, wurde im
Jahre 1836 ein selbstindiges Gebiude an der Kaiserstrasse
bezogen. Im Jahre 1852 wurde dasselbe durch einen Ausbau
nach hinten wesentlich erweitert. Im Jahre 1851 wurde ein
eigenes Gebdude fiir das chemische Laboratorium, nach dem
Muster des Liebig’schen Laboratoriums in Giessen, erbaut und
1857 erweitert. 1859 wurde fiir die Maschinenbauschule ein
eigenes Gebdude errichtet und 1864 das Hauptgebiude an der
Kaiserstrasse auf mehr als das doppelte, d. i. seine gegen-
wirtige Fronte verlingert. Im Jahr 1881 wurde an der Nord-
seite des Hofes das chemisch-technische Institut erbaut. Durch
Mangel an Platz war die bauliche Entwickelung der Hochschule
lange Zeit gehemmt und erst in den letzten Jahren konnte fiir
die Erweiterung auf der Nordseite des bisherigen Gebiude-
komplexes Baugelinde erworben werden, auf dem zwei statt-
liche Gebdude der Vollendung entgegengehen, nimlich: der
»Aulabau“ und das ,Elektrotechnische Institut. Dieselben
sind durch Professoren der Architektur entworfen und geleitet,
nédmlich bezw. Oberbaudirektor Durm und Oberbaurat Warth.,

Wihrend bei den ilteren Gebiiuden der Hochschule hygie-
nische Anforderungen noch wenig in Frage kamen, ist bei den
oben genannten Neubauten den technischen und hygienischen
Anforderungen an Horsile, Zeichen- und Ubungsséle in vollem
Masse Rechnung getragen worden.

Der Aulabau, mit hohem Kellergeschoss und 2 Ober-
geschossen versehen, liegt zwischen der Schulstrasse und dem
waldigen Fasanengarten, entfernt von Strassenldrm, Staub und
anderen Storungen. Nach Ausweis des beigefiigten Grundrisses
gruppieren sich die Rdume um zwei offene Hofe von 26 m
Seitenldnge, also mit reichlichem Licht. Zwischen den Hofen
liegen grosse Horsile mit beiderseitigem Licht. Alle Zeichen-
sile sind nach Norden gerichtet, die Sammlungssile und Pro-
fessorenzimmer nach Osten und Westen, dem Siiden sind nur
die Aula, Treppenhiuser und Ginge zugekehrt. Die beiden
Hofe sind tiefer gelegt als das sussere Gelidnde, um den Riumen
des Kellergeschosses, welche noch Werkstitten und Sammlungen
enthalten, besser Licht und Luft zuzufiihren. In hygienischer
Beziehung sind ausser der Orientierung des Gebiudes zu er-
wihnen: Geringe Tiefe der Zeichensile, grosse Fenster mit
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Grundriss des Aulabaues der ’I_‘cchnischen Hochschule.
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Oberklappen, Niederdruckdampfheizung, elektrische und Gas-
gliihlicht - Beleuchtung, Brunnenhallen zum Reinigen der Reis-
bretter.

Der Neubau fiir das Elektrotechnische Institut,
soll etwa 100 Praktikanten Raum gewihren. In 3 Geschossen
sind dem entsprechende Horsile, Zeichensile, Laboratorien und
sonstige Rdume verteilt. An der Riickseite des Gebiudes liegt
der Maschinenraum zur Erzeugung der beim Studium erforder-
lichen elektrischen Energie.

32. Die Kunstakademie.

Von Bauinspektor Schopfer.

Das a‘,lt_ere Kunstschulgebiude wurde im Jahre 1855
er_baut und spéter mehrfach vergrossert. Das Anwesen, zwischen
Bismarckstrasse und Stefanienstrasse gelegen, enthilt folgende
Baulichkeiten :

Hauptgebiude mit 2 Vollgeschossen und ausgebaute

. 3 m Dach-

stock, in demselben 4 Bildhauer-Ateliers und 20gMaler-Ateliers
?

sltugie;::ll.lenklasse und ein Belvedere zu ILuft- und Fernsicht-

‘;&nkri‘aju mit12 Modellzeichensilen (Aktsaal und Antikensaal)
2 Tiermaler-Ateli i ;
.3 er-Ateliers, wovon das neuere mit grossem
“Iohn.gebéiude mit 2 Familienwohnungen fiir Professoren.
) Sidmtliche Ateliers und die Zeichensile haben Nordlicht
mit A.usnahme de§ Aktsaals, dessen Fenster nach Osten und’
des Txe_x.'maler-Ai{ehers, dessen Fenster teils nach Norden, teils
nach Siiden genphtet sind. Die Ateliers fiir die Professoren
111.1d der Aktsaal sind mit Beleuchtungseinrichtung fiir elektrisches
Iflcht versg.hen, wihrend die tibrigen Riume Beleuchtungsein-
11:'1§;1tu]1;g fiir Erdfil besitzen. Zur Heizung der Réume dienen
s:; usktioe:llferbrandofen, teils eiserne Ofen gewdhnlicher Kon-
Das neue Kunstschuleebi i
) i gebdude, im Jahre 1874
(?er_Blsmarck_strasse errichtet, ist ein auf ,der Aussenseite niré
Schindelbekleidung versehener Fachwerkbau mit zwei Voll-
geschossen, Aufbauten iiber den beiden Enden, dazwischen aus-
gebautem Dachstock. Es enthilt 4 Bildhauer-Ateliers, 22 Maler-
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Ateliers, 2 Malklassen, 1 Lithographieklasse und die Diener-
wohnung.*)

Sémtliche Riume mit Ausnahme eines einzigen haben Tages-
licht von Norden. Zwei in den oben genannten Aufbauten
gelegene Ridume, nimlich die eine Malklasse und ein Professoren-
Atelier haben ausserdem Beleuchtung durch Oberlicht, welches
fast die ganze Decke einnimmt. Beleuchtungseinrichtung fiir
elektrisches Licht ist in allen Professoren-Ateliers und der
einen Malklasse vorhanden. In den iibrigen Ateliers und dem
2. Malsaal werden Erdsllampen zur Beleuchtung beniitzt.

Das Gebiude besitzt Zentralluftheizung. Zur Abfiihrung
der schlechten Luft dienen holzerne Dunstschlote. Zum Ein-
lassen frischer Luft sind in allen Fenstern Klappfliigel angebracht.

Das Atelierhaus ist das dritte der bildenden Kunst
gewidmete offentliche Gebiude in Karlsruhe. Es wurde, um
dem Mangel an Privatateliers abzuhelfen, in den Jahren 1888/89
von der Stadtgemeinde nach den Plinen des Oberbaurats Lang
an der Ecke der Westend- und Bismarckstrasse erbaut. Im
Erdgeschoss befinden sich 2 Bildhauer- und 3 Maler-Ateliers;
im I und II. Obergeschoss je 5 Maler-Ateliers und im III.
Obergeschoss die Malerinnenschule. *)

Das Gebidude ist vollstindig massiv ausgefiihrt und hat
einen Kostenaufwand von 160000 Mk. verursacht.

33. Die Kunstgewerbeschule.
Von Direktor Gétz.

Dieselbe besteht seit 1870 und war bis zum Oktober 1889
in der Grossh. Landesgewerbehalle hier untergebracht. Sie
hat die Aufgabe, tiichtige Krifte fiir die Bediirfnisse des Kunst-
handwerkes, sowie Zeichenlehrer heranzubilden, und auf die
Hebung und Forderung der Kunstgewerbe im Lande anregend
und unterstiitzend einzuwirken. Nachdem sich die Riume der
Grossh. Landesgewerbehalle als bei weitem zu beschrinkt er-
wiesen, wurde fiir die Anstalt der nunmehrige Neubau erstellt,
welcher im Oktober 1889 bezogen werden konnte. Derselbe
ist nach den Plinen von Oberbaudirektor Dr. Durm ausgefiihrt.

*) Auf Abdruck des Grundrisses ist verzichtet worden, weil
derselbe ebenso einfach ist wie derjenige des dlteren Kunstschul-
gebiudes: Gang lings der Fronte mit vorgelegten Nebenriumen,
Atelier-Reihe lings der Riickseite. Anm. d. Red.
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Das Grundstiick misst 95 m in der Linge, 70 m in der Breite
der Bau selbst in der Linge 40 m, in der Breite 30 m. Das,
Gebdude enthilt ein Erdgeschoss (Halbsouterrain) und drei
Stockwerke, die sich um einen schon angelegten Lichthof von
19 auf 9 m gruppieren.
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Grundriss der Grossh. Kunstgewerbeschule,
Massstab 1:500.

Im Erdgeschoss befinden sich die G i, di

. ; . ypsformerei, die Ri
flll'dle ksrangsche Abteilung, Dienerzimmer, Garder(’)be Labg;‘;:
}tlorlum fiir C.}seleure, Lagerriume. Die 3 Obergesch:)sse ent-
tg'ltt:n‘ LIehIs;(l)e, Ateliers und Bureaus, Die lichte Hohe be
ragt in 1 4,30, in IT 4,15, in IIT 4,10 m Die Tief ile
und Zimmer ist 6 m: die Lin i B e Banit by o
: ; i ge je nach d lirfni
glnzelnen Raume. Zur Beleuchtunl]g dient g ko,
mhdenGmelsten Silen ebenfalls Gas und ZW

ruber Gasofen« verwendet, welche sich seh i

ruhe; g ( r gut bewihrt h :
in elillzelnen"Raumgn sind Kohlenofen Systelf ,,Meidingrer“abaelilf-’
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teils in 80 Glas- und Wandschrinken, teils frei aufgestellt,
teils unter Glas und Rahmen aufbewahrt.
Die Schule wurde im verflossenen Schuljahre von 242

* Schiilern besucht und zwar verteilten sich dieselben auf die

verschiedenen Abteilungen wie folgt: Architekturschule 21,
Bildhauerschule 17, Ziselierschule 10, Dekorationsschule 62,
Zeichenlehrerschule 19, Winterschule (Dekorationsmaler) 49,
Abendschule 64. Der Neubau erweist sich fiir die gesteigerte
Schiilerzahl schon seit einigen Jahren als unzureichend. Ein
Erginzungsbau im Westen des jetzigen Gebdudes wird im
kommenden Friihjahr in Angriff genommen werden.

34. Die Baugewerkeschule.
Von Baurat Direktor Kircher.

Die Karlsruher Baugewerkeschule wurde im Jahre 1878
als Staatsanstalt gegriindet. Sie hat den Zweck, auf dem
Gebiete des Hochbaues, des Maschinenbaues und des Bahn- und
Tiefbaues tiichtige Krifte fiir den Gewerbestand, fiir Bauplitze
und Fabriken sowie fiir staatliche und kommunale Behorden
heranzubilden. Auch ist ihr die Heranbildung der Gewerbe-
lehrer des Landes zugéwiesen. An dieser Lehranstalt wirken
zur Zeit 33 Lehrkrifte. Sie wird in den Wintersemestern von
ca. 500 Schiilern und in den Sommersemestern von ca. 200 Schii-
lern besucht.

Die Baugewerkeschule hat seit dem Jahre 1891 einen Neu-
bau an der Moltkestrasse bezogen. Bereits im folgenden Jahre
musste an den mittleren Baukorper dieses Neubaues ein hinterer
Anbau hinzugefiigt werden; fiir 1898 ist abermals eine erheb-
liche Vergrosserung geplant.

Besagter Bau ist durchweg unterkellert und hat drei Haupt-
geschosse. Im Erdgeschoss betragen die lichten Hohen der
Rdume 4,75 m, in den beiden Obergeschossen je 4,25 m. Das
Dachgeschoss ist vollstdndig ausgebaut und hat 3,80 m bezw. 4,0 m
lichte Hohe.

In diesen 4 Geschossen sind insgesamt 50 Riume mit nach-
stehender Benennung untergebracht:

7 Vortragsile, 15 Konstruktionssile, 1 Freihandzeichensaal
(nebst 2 Modellrdumen), 3 Modelliersile, 2 Schablonierzimmer,
1 Apparatenzimmer fiir Physik und Chemie, 2 grosse Modell-
sile, 3 Riumlichkeiten fiir Kleiderablage, 3 Waschrdume, 1
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Arbeitszimmer fiir den Direktor nebst Vorzimmer, 1 Kanzlei,
1 Bibliothek, 1 Plansaal, 3 Lehrerzimmer, deren grosstes zu-~
gleich Konferenzzimmer, 2 Dienerzimmer, 3 Lehreraborte und
1 hydraulischer Aufzug.

Die simtlichen Riéume der 3 Hauptgeschosse haben nur
einseitige Beleuchtung. 6 Vortragsile, zur Aufnahme von je
50 Schiilern, liegen in den Seitenfliigeln nach Siiden, ein grosserer
Saal fiir rund; 100 Schiiler liegt im I. Obergeschoss des Anbaues
nach Westen.\ Die 15 Konstruktionssile haben 3 verschiedene
Grossen. Im Hauptbau sind sie nur 6,05 m breit und 17,69
bezw. 8,84 m lang; im Anbau dagegen 7,0 m breit und 11,30 m
lang. 6 dieser Sidle hehmen bei normaler Besetzung je 44
Schiiler, 5 je 34 Schiiller und 3 je 20 Schiiller auf. 9 Kon-
struktionssile haben Nordlicht, 4 Ostlicht und 2 Westlicht,
welch’ letztere vorwiegend nur in den zahlreicher besuchten
Wintersemestern beniitzt werden miissen. Der 20,0 m lange
Freihandzeichensaal liegt im Dachgeschoss des Anbaues und
hat Nordlicht. Ein besonderes Augenmerk hat man auf die
ausgiebige Beleuchtung der Unterrichtsriume gelegt, um selbst
an triilben Wintertagen das Tageslicht solange als moglich zum
Zeichnen ausniitzen zu konnen. Um die Hohe der Fenster mog-
lichst hoch zu gestalten, laufen vielfach die Leibungsflichen
der Fenster mit den Decken zusammen und die Fassadenpfeiler
sind auf das geringste statische Breitenmass angelegt. Die
gekuppelten Saalfenster besitzen nach Abzug der Siule die
stattliche Breite von 3,61 m bei 3,1—3,3 m Hohe. Das Ver-
héltnis der Fensteroffnungen zu den Bodenflichen ist deshalb
auch aussergewohnlich giinstig. Nirgends ist dieses Verhiltnis
unter 1 :4, in den grossen Silen des Erdgeschosses sogar 1 : 3.

Die Briistungen sind, um kein storendes Licht auf die
Zeichentische zu erhalten, 1,0 m hoch. Das untere Drittel der
Fenster ist um der Abkiihlung der grossen Fensterflichen wirk-
sam zu begegnen und das Sitzen an den Fensterflichen nicht
unangenehm zu gestalten, verdoppelt. Die oberen, seitlichen
Fliigel der Fenster sind mit verstellbaren Glasjalousien ver-
sehen, um moglichst eine Lufterneuerung durch die Fenster
auch ohne deren Offnen zu ermovglichen. Dieselbe kann in wirk-
samer Weise durch die Beniitzung von Klappfliigeln iiber den
gegeniiberliegenden Saalthiiren gesteigert werden. Ausserdem
sind in den grossen Konstruktionssilen 2 und in den iibrigen
Silen je 1 Ventilationsschlot mit oberer und unterer Regulierungs-
vorrichtung. Dieselben liegen, um eine kraftigere Ventilierung
der Riume herbeizufiihren, durchweg zwischen den Heizkaminen
und sind mit der Aussenluft und den Heizkorpern in Verbin-
dung gebracht.
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Von hoher Bedeutung fiir die Durchfiihrung der Reinlich-
keit waren die Aufstellung von Reissbrettergestellen innerhalb
der Konstruktionssile und die Beschaffung von besonderen Wasch-
rdumen. In letzteren sind grosse (1,70/2,80 m) eiserne Wasch-
tische mit Wasserbehéltern zum Sdubern der Reissbretter oder
zum Abwaschen der Zeichnungen feststehend angebracht. Auch
befinden sich daselbst eiserne Tische (0,80/4,10 m) zum Auf-
spannen der Zeichenpapiere. Unter den Tischplatten derselben
sind Fachabteilungen, um die frisch bespannten Bretter behufs
Trocknen der Papiere aufzulegen. Nicht minder zweckmissig
hat sich die Beschaffung besonderer Kleiderriume fiir jedes
Stockwerk erwiesen. In denselben stehen jeweils fiir die Schiiler
des betr. Stockes die Kleider- und Schirmstinder. Diese Kleider-
ablagen sind gegen den Treppenvorplatz mittels Eisengitter
abgeschlossen, so dass ein Einblick und eine Kontrolle seitens
des betreffenden Stockwerkdieners moglich ist.

Die Boden des Erdgeschosses, sowie simtliche Boden der
Waschrdume, der Aborte, der Vorplitze und Ginge in den
iibrigen Geschossen bestehen aus eisernen Tragbalken mit
Schlackenbeton ausgestampft. Die Holzgebilke der oberen Ge-
schosse ruhen, wo nétig, auf senkrecht zu den Fassaden laufenden
gekuppelten, eisernen Tragbalken als Unterziige, die Zwischen-
rdume der Balken sind nach altem Brauch behandelt. Die
Boden simtlicher Schulriume der ersten Bauperiode bestehen
aus tannenen Riemen mit senkrechten Jahresringen, die der
zweiten Bauperiode aus eichenen Riemen (Schiffbéden). Vor-
plitze und Ginge haben Terrazzobtden, Waschriume Asphalt-
béden erhalten.

Der Bau erhielt wegen Mangel an Mitteln Lokalheizung.
In den Schulsilen wurden Fiillregulier-Mantelofen der Gewerk-
schaft ,Quint“ und in den Vorplitzen bezw. Kleiderablagen
Junker & Ruh’sche Amerikanersfen aufgestellt.

Gas- und Wasserleitung, Feuerhahnen, Wandbecken und
dergleichen sind im Gebdude entsprechend verteilt. Alle Rohr-
leitungen sind offengelegt. Als Beleuchtungskorper sind mit
Ausnahme des grossen Vortragssaales, welcher mit 3 Siemens-
lampen erleuchtet wird, ziehbare Gasarme mit Globebrennern
gewihlt. Die 3 6stlichen Sile im Anbau haben versuchshalber
Reflektorenbeleuchtung erhalten, welche zwar neben sonstigen
Vorziigen weniger rasch eine hohe Erwirmung der Riume her-
beifiihrt, aber fiir die einzelnen Zeichentische nicht iiberall die
gleiche Leuchtkraft abwirft und vielfach stérende Schatten her-
vorruft.

In der siidwestlichen Ecke des Schulhofes steht das Abort-
gebdude fiir die Schiiler. Die Lichtmasse des Innenraumes




betragen 9,0/4,50 m. Es enthdlt 9 Sitze und 14 Pissoirstinde.
Unter den Sitzen, welche nach Norden liegen, zieht sich durch
die ganze Linge des Gebidudes die Grube hin.
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Aborthaus der Baugewerkeschule.

Besonders beachtenswert ist unter den behufs Liiftung an-
gebrachten Jalousiebrettern die Anlage eines Fensterkranzes,
welcher wesentlich zur Beleuchtung des gesamten Innenraumes
sowie der Sitze beitrigt. Der Boden im Innern dieses Gebiudes
besteht aus Zementbeton, ebenso die 60 cm breite Pissoirrinne,
welche mit einem eisernen Gitter abgedeckt ist. Zu den Pissoir-
scheidewédnden wurden 7 cm starke, faconierte Zementplatten,
welche 20 em vom Boden abstehen, verwendet. Die Zellen-
winde stehen auf steinernen Unterséitzen, um, ohne das Holz-
werk zu durchnissen, eine bequeme und durchgreifende Rei-
nigung der Boden vornehmen zu konnen.
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Die Abortsitze sind freistehend und aus Gusseisen, innen
emailliert und mit gedltem Holzring aus Forlenholz abgedeckt.
Die Grube wird durch zwei Dunstrohre ventiliert, auf welche
Wolpert’sche Sauger aufgesetzt sind.

Die gesamte Bauanlage wurde nach den Plinen und unter
der Leitung von Baurat Direktor Kircher ausgefiihrt. Die Bau-
kosten betragen rund 414 000 Mk. und steht vom Trottoir bis
Oberkante Hauptgesims Hohe berechnet, der Kubikmeter des
Hauptgebdudes rund auf 17,0 bezw. 18,5 Mk.

35. Das Kadettenhaus.

Von Generalarzt Dr. Strube.

Das in der Moltkestrasse belegene, nach Norden und Osten
vom Hardtwald begrenzte Grundstiick des Kadettenhauses hat
einen Flicheninhalt von 5,5 ha. In der Mitte der nach Siiden
gerichteten Strassenfront liegt das Unterrichtsgebiude, dem sich
seitlich je ein Revier- und ein Kompagniefiihrer-Gebiude an-
schliessen, welche alle mittels geschlossener Ginge verbunden
sind, so dass ein 300 m langer Lingsflur die ganze Gruppe
im Erdgeschoss durchzieht. Hinter dieser Gebiudeflucht breiten
sich inmitten der Anlage Spiel- und Exerzierplitze aus, welche
westlich von 2 Wirterhdusern und der Offizierspeiseanstalt mit
ihren Girten begrenzt sind. Die Mitte der Nordfront nimmt
das gemeinsame Gebiude der Turn- und Schwimmhalle ein,
ostlich davon liegen die Wasch- und Desinfektionsanstalt und
das Lazareth in besonderem Garten. Die Ostseite des Grund-
stiicks mit Pfortnerhaus und Haupteingang wird von dem Kom-
mandeurgebiude und dem gemeinsamen Wohnhaus des Stabs-
arztes und des Pfarrers mit den zugehorigen Girten ausgefiillt.
Gegen Westen endlich liegen die Offizierspeiseanstalt und
zwei Wirterhduser mit entsprechenden Girten. Alle grosseren
Gebidude sind aus Sandstein massiv aufgefiihrt und mit Schiefer
gedeckt; die Wirterwohnungen, Turn- und Schwimmbhalle und
das Waschhaus haben verputzte Fronten und Holzzementdachung.

Das Unterrichtsgebidude hat einen vorspringenden
Mittelbau, welcher im Kellergeschoss die Kochkiiche mit den
erforderlichen Nebenrdumen enthdlt. Uber ihr liegt der fiir
220 Kadetten Raum bietende Speisesaal, neben Welchfam im
Erdgeschoss nur noch die Biichersammlung, ein Klassenzimmer,
Vorflur und Treppenrdume Platz finden. Im ersten Obergeschoss
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liegen die Aula, Lesezimmer, Kompagnie- und Lehrerzimmer,
4 Klassenrdume, Naturalienkabinet und Kartenzimmer. Das
zweite Obergeschoss wird im Mittelbau durch den grosseren
(protestantischen) und den kleineren (katholischen) Betsaal aus-
gefiillt, welche zu beiden Seiten 5 Klassenzimmer und 1 Zeichen-
saal umgrenzen. Jedes Klassenzimmer hat 20—30 Sitzplitze
und 6 cbm Luftraum pro Kopf.

Jedes der dreistockigen Reviergebiude enthilt im Erd-
geschoss ausser 1 Musikzimmer 4 Kadettenwohnstuben, welche
Je 2 durch eine Erzieherwohnung getrennt sind. Die nach
hinten vorspringenden Eckbauten enthalten die Latrinen und
Treppen. Das erste Obergeschoss zeigt im wesentlichen die-
selbe Einteilung, wihrend das zweite Obergeschoss von dem
durch Glasthiiren in 9 Abteilungen trennbaren Schlafsaal ein-
genommen wird, welcher fiir jedes der 110 Betten 16 cbm
Luftraum bietet. Statt des Flures erstreckt sich hier ein Wasch-
raum in offener Verbindung mit dem Schlafsaal an dessen
ganzer Lingsseite hin. In langen an der Wand befestigten
Tischen sind je 8—10 Waschbecken eingelassen, welche durch
(im Winter gewirmtes) Leitungswasser gespeist werden.

Jedes Kompagniefiihrer-Gebsiude enthilt im Erd-
geschoss die Wohnung des Kompagnieverwalters und eines Auf-
wirters, im ersten Obergeschoss die des Kompagniefiihrers, im
zweiten Obergeschoss die des Assistenten bezw. Hausverwalters.

Im Lazareth wird das Erdgeschoss von der Wohnung
des Lazarethwirters, einem Baderaum, einem Untersuchungs-
zimmer und zwei Krankenzimmern fiir ansteckende Kranke ein-
genommen. Im Obergeschoss wohnt der Assistenzarzt; das-
selbe enthilt ferner ausser Latrine und Bad einen Krankensaal
zu 10 Betten mit anstossender offener Veranda.

Die Schwimmhalle hat ein 13 m langes, 6,5 m breites
Bassin fiir Schwimmer und N ichtschwimmer, welches von einem
Brunnen (dem einzigen der ganzen Anstalt, welcher lediglich
diesem Zwecke dient) durch einen Pulsometer gespeist wird.
Letzterer steht, mit der ihn treibenden Dampfmaschine, in dem
angebauten Kesselhaus, wo zugleich das Badewasser erwirmt
wird. Auskleide-, Brause- und Wannenbadriume vervollstin-
digen die Ausstattung der Schwimmbhalle.

Die Wasch- und Desinfektionsanstalt hat fiir
letzteren Zweck einen grossen Apparat von Rietschel & Henne-
berg, ausserdem Brausebider und die zur Reinigung si@mtlicher
Bett- und Leibwische der Anstalt erforderlichen Rédume und
Vorrichtungen.

Die Trinkwasserversorgung erfolgt ausschliesslich durch
die stddtische Wasserleitung, die Beleuchtung in den Wohn-

rdumen durch Petroleumlampen, sonst iiberall durch Gas, die
Heizung durch eiserne Fiillsfen, in der Schwimm- und Turn-

halle durch Dampf. Die in den Gebiuden zahlreich verteilten
Latrinen haben selbstthitige Spiilvorrichtung, welche den Kot
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Schwimmbhalle der Kadettenanstalt.




und Urin durch gusseiserne Rohre in eiserne Behilter schwemmt.
die durch die stidtische Abfuhrgesellschaft zweimal monatlich

leergepumpt werden. Meteor- und Abwasser fliessen direkt in
die stddtische Kanalisation.

36. Das Lehrerseminar I.

Von Bauinspektor Schopfer.

Dasselbe ist nach den Plinen des Oberbaurats Lang und
unter seiner Leitung in den Jahren 1868 und 1869 auf einem
Platze an der Bismarckstrasse erbaut, welcher einen Flichen-
gehalt von 102 a hat. Das Hauptgebiude zerfillt in einen
dreistockigen Vorderbau, einen zweistockigen Querbau und einen

21/,stockigen hinteren Schlusspavillon.

Der Vorderbau (Front nach Stiden) enthilt im Erdge-
schoss: Die Direktorswohnung, 4 Dienstzimmer, 3 Wohn- und
Arbeitsriume fiir je 10 Seminaristen, 2Modellierriume, 1 Orgelsaal.

Im 1. Obergeschoss: 2 Schlafsile , gegenwirtig mit 31,
bezw. 37 Betten besetzt, dan